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1.1 Cel Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Miasta Kalisza

Celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza,
zwany dalej ,,Planem transportowym Miasta Kalisza” jest zaplanowanie oferty publicznego
transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to
zostanie osiagniete poprzez okreslenie standardéw obowiazujacych w publicznych przewozach
pasazerskich oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi
przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej. Proces rozwoju publicznego transportu
zbiorowego bedzie uwzgledniat ze szczegolng uwaga potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci
(niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym),
a takze zagadnienia zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia Planu zrobwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza

Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Kaliszu wykonuje funkcje organizatora publicznego
transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, ktora
obejmuje linie komunikacyjne na obszarze miasta Kalisza oraz wybrane linie komunikacyjne,
w zakresie ktorych zawarte zostaty porozumienia miedzygminne z gminami osciennymi.

Jako gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar tacznie liczy co najmniej 80 000 mieszkancow oraz
planowo organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowiazana przez
Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako Ustawe
o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego.

Zakres planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie
szczegbtowego zakresu planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy miasta Kalisza opracowany jest zgodnie z ustaleniami wynikajacymi z zapisow
Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020, Studium zrownowazonego rozwoju
Aglomeracji Kalisko Ostrowskiej (AKO), Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kalisza -
rozszerzonego o plan rozwoju mobilnosci miejskiej, Wielkopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020 oraz planow inwestycyjnych miasta Kalisza.

Przy opracowywaniu Planu transportowego Miasta Kalisza wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta Kalisza, Kaliskich Linii Autobusowych Spétka zo.o.,
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Kaliszu Sp. z 0.0., Miejskiego Zarzadu Drog
i Komunikacji w Kaliszu, Powiatowego Urzedu Pracy w Kaliszu, Urzedu Stanu Cywilnego
w Kaliszu, Gtownego Urzedu Statystycznego, kaliskich placowek oswiatowych, informacji
pochodzacych ze stron internetowych oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej
Z publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawq o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia sie
ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania niniejszego Planu
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transportowego obowiazuje Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego.

1.3 Konsultacje spoteczne

Zaktualizowany Plan transportowy Miasta Kalisza, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Celem tych konsultacji byto poinformowanie
lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag
i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie Planu transportowego Miasta Kalisza zostata ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu Planu transportowego Miasta Kalisza oraz forme,
miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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2 PODSTAWOWE INFORMACJE
O OBSZARZE OBJETYM PLANEM
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ZBIOROWEGO MIASTA KALISZA
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2.1 Informacje ogblne

2.1.1 OBSZAR OPRACOWANIA | GMINY, Z KTORYMI ZOSTALY ZAWARTE
POROZUMIENIA MIEDZYGMINNE W ZAKRESIE OBStUGI PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA WYBRANYCH LINIACH KOMUNIKACYJNYCH

Ponizej uwzgledniono miasto Kalisz oraz gminy, z ktérymi na dzien sporzadzania planu Miasto
zawarto porozumienia miedzygminne.

Miasto Kalisz

Miasto Kalisz jest miastem na prawach powiatu i siedzibg powiatu kaliskiego.
Swym zasiegiem obejmuje obszar o powierzchni 69,42 km? i jest zamieszkiwane
przez 102 808 mieszkancow (stan na dzien 31.12.2015 r.). Kalisz jest drugim co
do wielkosci, po Poznaniu, miastem wojewodztwa wielkopolskiego.

Miasto Kalisz potozone jest w srodkowo-zachodniej Polsce, w potudniowej
czesci wojewodztwa wielkopolskiego. Miasto od pétnocy graniczy z gminami
Blizandw oraz Zelazkéw, od wschodu z gming Opatéwek, od potudnia z gming
Godziesze Wielkie, od potudniowego zachodu z gming Nowe Skalmierzyce, za$ od potnocnego
zachodu z gming Gotuchéw.

Gmina Gotuchow

Gmina wiejska Gotuchow, potozona jest w powiecie pleszewskim. Od strony
potudniowej graniczy z gminami Nowe Skalmierzyce i Ostrow Wielkopolski, od
zachodu i pétnocnego zachodu z gming Pleszew, a od wschodu sasiaduje z gming
Blizanow i miastem Kalisz. Wschodnia granica biegnie wzdtuz rzeki Prosny.
Powierzchnia gminy wynosi 135 km? i jest zamieszkiwana przez 10 471 osoby
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS). Obszar gminy podzielony jest na 22
sotectwa: Bielawy, Bogustawice, Borczysko, Ciesle, Czechel, Czerminek, Gotuchdéw, Jedlec,
Kajew, Karsy, Koscielna Wies |, Koscielna Wies Il, Koscielna Wies lll, Krzywosadow, Kucharki,
Kuchary, Macew, Pleszowka, Popowek, Szkudta, Tursko oraz Wszotow.

Przebiegaja przez nig drogi krajowe nr 11 i 12 (Kalisz-Poznan-Lodz), drogi powiatowe oraz
gminne. Gmina Gotuchéw zlokalizowana jest w tzw. ,,podwojnym tréjkacie”, tj.: ,,maty trojkat”
- wyznaczony przez Kalisz - Ostrow Wielkopolski - Pleszew oraz ,,duzy trojkat” - wyznaczony
przez Poznan - Wroctaw - L6dz.
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Gmina Godziesze Wielkie

Godziesze Wielkie to gmina wiejska, potozona w wojewodztwie wielkopolskim,
w powiecie kaliskim. Od poétnocnego zachodu graniczy z miastem Kalisz, od
potnocy z gming Opatowek, od wschodu z gming Szczytniki, od potudniowego
wschodu i potudnia z gmina Brzeziny, a od zachodu z gminami Sieroszewice
i Nowe Skalmierzyce. Zachodnia granica biegnie wzdtuz rzeki Prosny.
C el Powierzchnia gminy to ok. 105 km?, zamieszkuje ja 9269 osob (stan na
31.12.2015 r. wg GUS). Obszar gminy podzielony jest na 25 sotectw: Batdon, Biata, Borek,
Godziesze Mate (ul. Ostrowska), Godziesze Mate (ul. Zadowicka), Godziesze Wielkie, Godzieszki,
Jozefow, Kakawa-Kolonia, Kapie, Konska Wies, Krzemionka, Nowa Kakawa, Rafatow, Saczyn,
Skrzatki, Stobno, Stobno Sidédme, Takomysle, Wola Droszewska, Wolica, Zadowice, Zajaczki
Bankowe, Zydow.

Gmina Nowe Skalmierzyce

Yy Nowe Skalmierzyce to gmina miejsko-wiejska w potnocno-wschodniej czesci

l/'r~ . . . . , . , . .

powiatu ostrowskiego. Graniczy z gming Gotuchow, gming Ostrow Wielkopolski,

gming Sieroszewice, gming Godziesze Wielkie oraz z miastem Kalisz.

Powierzchnia gminy wynosi 125 km? i zamieszkuja ja 15264 osoby (stan na

U 31.12.2015 r. wg GUS). Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 25, droga

wojewddzka nr 450 oraz magistrala kolejowa nr 14. W sktad gminy wchodzi

Miasto Nowe Skalmierzyce oraz 26 sotectw: Biskupice, Biskupice Otoboczne, Boczkéw, Chotow,

Droszew, Fabianow, Gatazki Mate, Gatazki Wielkie, Gtoski, Gniazdow, Gostyczyna, Kosciuszkow,

Kotowiecko, Kurow, Leziona, Maczniki, Miedzianéw, Ociaz, Osiek, Skalmierzyce, Strzegowa,
Sliwniki, Smitow, Trkusoéw, Wegry oraz Zakowice.

Gmina Opatowek

Gmina wiejska Opatowek, potozona jest w wojewodztwie wielkopolskim,
w powiecie kaliskim. Od pétnocnego zachodu graniczy z gming Zelazkow, od
potnocy z gming Cekéw-Kolonia, od pétnocnego wschodu z gming Kozminek, od
potudniowego wschodu z gming Szczytniki, od potudnia z gming Godziesze
Wielkie, a od zachodu z miastem Kalisz. Powierzchnia wynosi 104 km? i jest
zamieszkiwana przez 10850 os6b (stan na 31.12.2015 r. wg GUS). W sktad gminy
wchodzi 28 sotectw: Borow, Chetmce, Cienia-Folwark, Cienia Pierwsza, Cienia
Druga, Cienia Trzecia, Debe-Kolonia, Janikow, Jézefow, Kobierno, Michatow Drugi, Michatow
Trzeci, Nedzerzew, Opatowek, Porwity, Rajsko, Rozdzaty, Sierzchow, Szate, Szulec, Ttokinia
Koscielna, Ttokinia Mata, Ttokinia Nowa, Ttokinia Wielka, Trojanéw, Warszew, Zawady oraz
Zduny. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 12 oraz droga wojewddzka nr 471.




Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza

Gmina Ostrow Wielkopolski

Gmina Ostrow Wielkopolski to gmina wiejska w wojewodztwie wielkopolskim,
w powiecie ostrowskim, z siedziba w miescie Ostrow Wielkopolski. Graniczy
z 10 gminami: od potnocy z gminami Pleszew oraz Gotuchdéw, od wschodu
z gminami Nowe Skalmierzyce oraz Sieroszewice, od potudnia z gminami
Przygodzice oraz Odolanéw, od zachodu zgminami Sulmierzyce oraz
Krotoszyn, za$ od pétnocnego zachodu z gming Raszkéw. Gmina wiejska otacza
miasto Ostrow Wielkopolski. Powierzchnia gminy wynosi 208 km?, za$ liczba

mieszkancow gminy wynosi 18 999 osob (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS). Gmina sktada sie
z 35 sotectw: Bedzieszyn, Biniew, Borowiec, Cegty, Chruszczyny, Czekanéw, Daniszyn,
Franklinow, Gorzyce Wielkie, Gérzenko, Gorzno, Gutow, Karski, Kotatajew, Kwiatkow, Lamki,
Lewkowiec, Lewkow, Lewkow-Osiedle, Lakociny, Mazury, Michatkow, Mtynow, Nowe Kamienice,
Radziwittéw, Sadowie, Staborowice, Smardowskie Olendry, Sobétka, Szczury, Swieligbw, Topola
Mata, Wtorek, Wysocko Wielkie oraz Zacharzew.

Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski

Qoié
& &R

Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski znajduje sie w centralnej czesci powiatu
ostrowskiego. Graniczy z 3 gminami: od potudnia z gming Przygodzice, od
zachodu, wschodu i pétnocy z gming Ostrow Wielkopolski zas od potnocnego
zachodu z gming Raszkdw. Powierzchnia miasta to 42 km?, co klasyfikuje je na
6 miejscu wsrod najwiekszych miast wojewddztwa wielkopolskiego. Ostrow
Wielkopolski zamieszkuje 72 635 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2015 r. wg
GUS).

Miasto Kalisz wyraza gotowos¢ do powiekszania listy obstugiwanych gmin i podpisania nowych

porozumien miedzygminnych w zakresie obstugi publicznego transportu zbiorowego.
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2.2 System transportowy Miasta Kalisza

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kalisza',
sktadowymi systemu transportowego Miasta Kalisza sa:

uktad drogowy,

komunikacja szynowa - kolejowa,

transport publiczny zwiazany z uktadem drogowym i uktadem szynowym - kolejowym,
zaplecze parkingowe,

uktad Sciezek rowerowych,

gtowne ciagi ruchu pieszego,

polityka organizacji i zarzadzania ruchem w miescie.

Przedmiotem Planu transportowego Miasta Kalisza sa w szczegolnosci przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz, czyli powszechnie dostepne ustugi
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywane przez operatora publicznego
transportu zbiorowego. Operatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Miasto Kalisz sa Kaliskie Linie Autobusowe Spotka z 0.0. Na jakosc¢
i efektywnos¢ systemu transportowego wptywaja wszystkie jego elementy oraz relacje pomiedzy
poszczegolnymi sktadowymi. Na publiczny transport zbiorowy wptyw wywiera caty system
transportowy i w réznym stopniu wszystkie jego sktadowe. W celu kompleksowego pokazania
oferty przewozowej dostepnej na terenie obszaru objetego planem transportowym oraz
czynnikow ja ksztattujacych, w niniejszym Planie transportowym Miasta Kalisza poruszane beda
réwniez kwestie zwigzane z innymi, niz publiczny transport zbiorowy, sktadowymi systemu
transportowego.

Ponizej przedstawione sa sktadowe systemu transportowego Miasta Kalisza, ktére w sposob
szczegolnie silny oddziatuja na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane
przez Miasto Kalisz, czyli:

B uktad drogowy,
B transport publiczny zwiazany z uktadem drogowym i uktadem szynowym - kolejowym,
inny niz przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez Kalisz.

! Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza przyjete
Uchwata nr XXXVI11/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzesnia 2009 roku

11



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza

2.2.1 UKLAD DROGOWY

Uktad drogowy w Kaliszu ztozony jest z drog krajowych (przebiegajacych przez miasto),
wojewodzkich i powiatowych (wybiegajacych z miasta, taczac je zsasiednimi miastami
i gminami) oraz gminnych. Do najwazniejszych drég wchodzacych w sktad uktadu drogowego
Kalisza naleza:

B droga krajowa nr 12, taczaca Dorohusk - Chetm - Lublin - Radom - Piotrkow Trybunalski -
Sieradz - Kalisz - Leszno - Gtogow - Zary - teknica; przebiega przez miasto ulicami:
todzka, Warszawska, Aleja Gen. Wt. Sikorskiego, Stawiszynska, Godebskiego,
Pitsudskiego, Poznanska,

B droga krajowa nr 25, taczaca Olesnice (Wroctaw) - Ostrow Wielkopolski - Kalisz - Konin -
Inowroctaw - Bydgoszcz - Cztuchow - Bobolice (Koszalin); przebiega przez miasto ulicami:
Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Walentego Stanczukowskiego, Stawiszynska,

B droga wojewodzka nr 470, taczaca Kalisz - Turek - Koto; z Kalisza wychodzi jako ulica
Warszawska,

B droga wojewddzka nr 442, taczaca Kalisz z Wrzesnia; z Kalisza wychodzi jako ulica
Godebskiego,

B droga wojewddzka nr 450, taczaca Kalisz z Wieruszowem; z Kalisza wychodzi ulicami:
Poznanska, Harcerska, Nowy Swiat, Rzymska, Czestochowska,

B droga powiatowa nr 13.209, taczaca Kalisz z Brzezinami; z Kalisza wychodzi ulica
Starozytna,

B droga powiatowa nr 13.261, taczaca Kalisz - Szate; z Kalisza wychodzi ulica Pokrzywnicka.

Wymienione drogi przeprowadzaja przez obszar miasta ruch tranzytowy oraz komunikacje
pozamiejska.

Dtugos¢ drog, wedtug ich kategorii, tworzacych sie¢ drogowa w Kaliszu przedstawia sie
nastepujaco: drogi krajowe - 20,89 km, wojewodzkie - 9,6 km, powiatowe - 88,9 km oraz gminne
- 191,6 km.

2.2.2 TRANSPORT PUBLICZNY

TRANSPORT DROGOWY

Zadania zwiazane ze $wiadczeniem ustug w miejskich przewozach pasazerskich realizowane sa
na obszarze miasta Kalisza przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

Publiczny transport zbiorowy o charakterze miejskim odbywa sie takze w ramach porozumienia
zdnia 7 grudnia 2016 r., zawartego pomiedzy miastem Kaliszem a gming miasto Ostrow
Wielkopolski. Opis funkcjonujacej sieci komunikacyjnej zostat zawarty w dalszej czesci
niniejszego dokumentu.

12



Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Miasta Kalisza

Transport podmiejski miasta Kalisza to ustugi sSwiadczone na zasadach komercyjnych
w powiatowych i ponadpowiatowych przewozach pasazerskich. Przewozy te spetniaja gtownie
funkcje dowozowo-odwozowa z mniejszych osrodkéw miejskich i osrodkow wiejskich do miasta
Kalisza.

Miasto Kalisz posiada potaczenia autobusowe zaréwno krétko, jak i dalekobiezne. Wiekszos¢
z tych potaczen jest obstugiwanych przez PKS w Kaliszu Sp. z 0.0. Ponadto, przewozy realizuja
tez przewoznicy tacy jak: PKS w Bytowie S.A., Telesfor, PKS Konin S.A., PKS Gostynin, Majer Bus,
PKS w Ostrowcu Sw., PKS Transport Sp. z 0.0., Kujawsko - Pomorski Transport Samochodowy S.A.

Kalisz posiada bezposrednie potaczenie autobusowe miedzy innymi ze stolica wojewodztwa
wielkopolskiego - Poznaniem oraz stolica wojewodztwa dolnoslaskiego - Wroctawiem, a takze
innymi miastami takimi jak: Bielsko - Biata, Czestochowa, Jarocin, Katowice, Kotobrzeg, Konin,
Koszalin, Krakow, Kutno, £ddz, Olesnica, Pita, Pleszew, Ptock, Przemysl, Rzeszow, Torun, Wista,
Wtoctawek oraz Zakopane.

TRANSPORT KOLEJOWY

Przez Kalisz przebiega linia kolejowa nr 14, ktora taczy stacje Lodz Kaliska z polsko-niemieckim
przejsciem granicznym w Zasiekach. Na terenie miasta Kalisza linia jest dwutorowa
i zelektryfikowana, a jej zarzadca jest PKP PLK S.A. Na obszarze Kalisza znajduja sie trzy
przystanki kolejowe (dworzec oraz dwa przystanki osobowe):

B Kalisz,
B Kalisz Szczypiorno,
B Kalisz Winiary.

Ze wzgledu na zty stan techniczny magistrali, na linii Warszawa - Wroctaw kursuja tylko nieliczne
pociagi. Ruch kolejowy odbywa sie zatem przez Konin, Poznan i Leszno. Przez miasto przebiega
réwniez regionalna linia kolejowa AGTC Ostréw Wielkopolski - £6dz, umozliwiajaca potaczenia
miedzyregionalne oraz miedzynarodowe.

Wedtug rozktadu jazdy pociagow na dzien 10.12.2016 r, w Kaliszu w dni robocze zatrzymuja sie
pociagi pasazerskie nastepujacych relacji.

Tabela 1. Potaczenia kolejowe przebiegajace przez Kalisz

oo e

Poznan Gtowny Lodz Kaliska
Lodz Kaliska Poznan Gtéwny
Kalisz Poznan Gtéwny
Regio - Przewozy Regionalne sp. z o.0. Poznan Gtowny Kalisz
L 6dz Kaliska Wroctaw Gtowny
Wroctaw Gtowny L 6dz Kaliska
Kalisz Kepno
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e e

Kepno Kalisz
Kalisz Ostrow Wielkopolski
Ostrow Wielkopolski Kalisz
L 6dz Kaliska Ostrow Wielkopolski
Ostrow Wielkopolski Lodz Kaliska
Wroctaw Gtowny Lubliniec
L 6dz Kaliska Jelenia Gora
Jelenia Géra L 6dz Kaliska
Biatystok Jelenia Géra
Jelenia Gora Biatystok
InterCity - PKP Intercity S.A. Blatystok Wroctaw Glowny
Wroctaw Gtowny Biatystok
Lublin Wroctaw Gtowny
Wroctaw Gtowny Lublin
Warszawa Wschodnia Ostrow Wielkopolski
Ostrow Wielkopolski Warszawa Wschodnia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.portalpasazera.pl, stan na 10.12.2016 r.

W planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym? miasto Kalisz zostato wymienione jako jeden z punktéw handlowych,
na ktorych wystepuja powiazania transportu kolejowego z jakakolwiek inng forma transportu
zbiorowego. Dzieki temu powiazaniu Kalisz moze petni¢ funkcje zintegrowanego wezta
przesiadkowego. W chwili obecnej, planuje sie budowe wezta integrujacego wszystkie mozliwe
rodzaje srodkow transportu w okolicach dworca PKP. Miasto Kalisz jest takze uznane za punkt
handlowy, w ktorym potencjalnie wystapi koniecznos¢ zapewnienia skomunikowania pociagow
réznych kategorii.

TRANSPORT LOTNICZY

Miasto Kalisz nie posiada wtasnego lotniska. Pasazerski transport lotniczy odbywa sie poprzez
korzystanie z lotnisk potozonych w Poznaniu, todzi, Wroctawiu badz Warszawie.

ZRozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym z dnia 9 pazdziernika 2012r.
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3 SIEC KOMUNIKACYJNA
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3.1 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sa
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej obecnie wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, odzwierciedla uktad linii komunikacyjnych i parametry ich obstugi wedtug stanu
aktualnego na dzien 14.11.2016 roku.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej miasto Kalisz organizuje przewozy uzytecznosci publicznej,
tworza 24 linie komunikacyjne (w tym warianty literowe niektorych tras oraz linia nocna).

Przebieg linii uzytecznosci publicznej organizowanej przez miasto Kalisz zostat zaprezentowany
w ponizszej tabeli.

Tabela 2. Linie uzytecznosci publicznej organizowane przez Miasto Kalisz

Przebieg linii

1 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -
t6dzka - Winiary Fabryka - Winiary Osiedle - LESNA WINIARY PETLA

1A H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -
t6dzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Dréznik - Hellena - OPATOWEK

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek -
todzka - Winiary Osiedle - Winiary - Zduny - Ttokinia Koscielna - Rozdzaty - Ttokinia
Wielka - Nowa Ttokinia - OPATOWEK

2  H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gorno$laska - Ztoty Rog - Pl. Jana Pawta Il - 3 Maja - Nowy
Rynek - Szopena - Harcerska - Poznanska - Nowy Szpital - Cmentarz Komunalny -

1B

3A H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gorno$laska - Szopena -Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SZALE PETLA

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - Starozytna - Wolica Las - Borek
- Wolica Szpital - Wolica - CHELMCE

3¢ H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gérnoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska - SULISLAWICE

3B

3p H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gorno$laska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Ks. Jolanty - Piwonice - SKR - Rzymska - Sulistawice -

Elektryczna Pratt & Whitney - WSK - Czestochowska - Budowlanych - Polna -Legiondw -

6 Gornoslaska - Podmiejska (Serbinowska) - Stanczukowskiego - Poznanska - Harcerska -
Chopina - Nowy Rynek/Parczewskiego - Torunska - Skarszewska/Kaptana - Warszawska -
Polko

H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - Czestochowska - Trasa Bursztynowa - Spétdzielcza - Tatrzanska -
Budowlanych - Czestochowska - Ks. Jolanty - Rzymska - SULISLAWICE

8 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Wojska Polskiego - Dtugosza - Ztota -POLO/BAZANCIA
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g9 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Dworzec PKP - Grunwaldzka - Tatrzanska - Spotdzielcza
- Trasa Bursztynowa - tddzka - Winiary Fabryka - LESNA WINIARY PETLA

10 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gérnoslaska - Harcerska - Poznanska - Szopena -
Parczewskiego/Nowy Rynek - Pl. Jana Pawta Il - Lodzka - WINIARY FABRYKA

11 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Legionow- Bankowa - Pl. Jana Pawta Il -
todzka - Kotobrzeska - Potaniecka - Bedzinska - Lubelska - WINIARY OSIEDLE

12 F-KA DOMOW - Podmiejska - Gornoslaska - Legiondw- Bankowa - Pl. Sw. Jozefa - 3 Maja
- Nowy Rynek - Szopena - Harcerska - Poznanska - CMENTARZ KOMUNALNY

F-KA DOMOW - Podmiejska - Gornoslaska - Legionéw - Bankowa - Pl. Jana Pawta Il - 3
Maja - Nowy Rynek - Szopena - Harcerska - Poznanska - Nowy Szpital - Cmentarz
Komunalny - Kampus PWSZ - KOSCIELNA WIES

13 H. SAWICKIEJ - Podmiejska - Gornoslaska - Szopena - Parczewskiego/Nowy Rynek - PL.
Jana Pawta Il - 3 Maja - Majkowska - Staffa - DLUGA

12K

SKALMIERZYCE - Szczypiorno - Noskdw - Wroctawska - Gornoslaska - Legionow -
Bankowa -  PL. Kilinskiego - Stawiszynska - Zotnierska - Staffa/Szymanowskiego -
DLUGA PETLA/Nowy Rynek - Majkowska - Dtugosza - Polo - BAZANCIA

16 OBOZOWA PETLA - (Metalowcow) - Grunwaldzka - Tatrzanska - Spétdzielcza - Kresowa -
Legionéw - Nowy Swiat - Szopena - Nowy Rynek - Dtugosza - Ztota - BAZANCIA

15

17 KOTOWIECKO - Droszew - Trkusow - Biskupice - Dobrzec - Dobrzecka - Wojska Polskiego
- Harcerska - Szopena - NOWY RYNEK

18 H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Wroctawska - Gornoélaska -
Legionéw - Bankowa - Pl. Sw. Jozefa - Stawiszynska - Tuwima - Staffa - GODEBSKIEGO

19 H. SAWICKIEJ - Armii Krajowej - Wojska Polskiego - Gornoslaska - Legionow - Bankowa -
Pl. Jana Pawta Il - Stawiszynska - Tuwima - GODEBSKIEGO

19E OSTROW WLKP. - Czekandw - Fabianow - Biskupice - Skalmierzyce - Szczypiorno -
Noskow - Wroctawska - Wojska Polskiego - Gornoslaska - Rogatka - Parczewskiego -

GODEBSKIEGO - Stawiszynska - Staffa - Zeleniskiego - Tuwima - Zotnierska - Stawiszynska
- Babina - Wojska Polskiego - Dobrzecka - Mickiewicza - Serbinowska - Armii Krajowej -
H. Sawickiej - Wojska Polskiego - Parczewskiego - Stawiszynska - Zotnierska - Tuwima -
Zeromskiego - Morelowa - Stawiszyfska - GODEBSKIEGO

22

Zrédto: Miejski Zarzqd Droég i Komunikacji w Kaliszu, stan na 14.11.2016 r.

Za pomoca linii komunikacyjnych obstugujacych Kalisz realizowane sa podroze w jego obrebie
oraz gmin osciennych, w szczegdlnosci spetniajac funkcje dowozowo-odwozowa z gmin
osciennych do miasta Kalisza. W ramach linii wykonywanych jest 659 kursow na taczna dtugosc¢
blisko 6,5 tys. wozokilometrow w dzien roboczy. W soboty wartosci wynosza odpowiednio 292
kursy i niecate 4 tys. wozokilometrow, a w niedziele 284 kursy i ponad 3,7 tys. wozokilometrow
(dane na dzien 17.10.2016 roku). Dodatkowo, w wybranych terminach kursuja specjalne linie
$wiateczne (np. w okresie Wszystkich Swietych). Zazwyczaj sa to linie z oznaczeniami
literowymi: TK, T, K, KS. Przebieg tych linii zamieszczono w ponizszej tabeli.
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Tabela 3. Linie uzytecznosci publicznej ($wiateczne) organizowane przez Miasto Kalisz

Nr linii Przebieg linii

TK  Cmentarz Tyniecki - Pl. Jana Pawta Il - Bankowa- Harcerska - Cmentarz Komunalny

T PL. Jana Pawta Il (przy fontannie) - Cmentarz Tyniecki
K Parczewskiego - Cmentarz Komunalny

KS  H. Sawickiej - Stanczukowskiego - Cmentarz Komunalny

Zrédto: Miejski Zarzqd Drég i Komunikacji w Kaliszu, stan na 14.11.2016 r.

3.2 Zasady budowy rozktadu jazdy

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej réznia sie w zaleznosci od rodzaju dni tygodnia (dzien
roboczy, sobota, niedziela) oraz w zaleznosci od faktu, czy dzien jest wolny od nauki szkolnej.
Podziat na rozne rodzaje dni tygodnia, aw nastepstwie inny standard obstugi (wyrazony
w czestotliwosci i liczbie kursow) jest uzasadniony réznym popytem na ustugi publicznego
transportu zbiorowego. Roznice w popycie sg zwiazane z dominacja innych motywow podrozy
w kazdy z rodzajow dnia tygodnia.

Dodatkowo w okresach gdy popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego oraz motywacje
i cele podrozy rozniag sie znaczaco od normalnie dominujacych, wprowadzane sg zmiany
w obowiazujacych rozktadach jazdy. Do okresow tych naleza w szczegdélnosci:

B okres Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku,

B okres Swiat Wielkanocnych,

B 1 listopada (oprocz zmian w obowiazujacych rozktadach jazdy uruchamiane sa dodatkowe
linie dedykowane do obstugi komunikacyjnej cmentarzy),

m Swieto Bozego Ciata,

B okres dtugiego weekendu majowego.

Rozktad jazdy opiera sie¢ o zasade budowy modutowego rozktadu jazdy, celem zaspokojenia
potrzeb przewozowych mieszkancow Kalisza. Gtowna powtarzajaca sie trasga roznych linii
jest odcinek ulic Gornoslaskiej, Harcerskiej, Kopernika, Towarowej, Wodnej, Parczewskiego
i Babina. Wynika to z koniecznosci zapewnienia dojazdu do centrum miasta z obszarow
roztozonych na duzej przestrzeni, przy ograniczonych mozliwosciach prowadzenia tras poprzez
sie¢ innych ulic. Dla zapewnienia najlepszej jakosci oferty przewozowej, kursy s3a
w réwnomiernych odstepach, aby unikna¢ wzajemnego pokrywania sie kursow badz kroétkich
kilkuminutowych roznic miedzy kursami. Koncéwki minutowe powtarzaja sie w kolejnych
godzinach, czyniac rozktad jazdy tatwym do zapamigtania. Wyznaczane sa przystanki stanowigce
punkty koordynacji dla ktérych przeprowadza sie synchronizacje linii, miedzy innymi celem
mozliwosci skorzystania z potaczen przesiadkowych. Potaczenia te zapewniaja mozliwosc
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przemieszczania sie mieszkancéw miedzy obszarami poza centrum miasta, z przesiadka w trakcie
podrozy.

Planowane jest sprecyzowanie zasad nadawania numeracji linii na obszarze organizatora. Linie
miejskie i podmiejskie organizatora beda sie sktadac z jednocyfrowej badz dwucyfrowej liczby
oraz opcjonalnie, litery oznaczajacej wariant linii. Linie kursujace jedynie w wybrane dni beda
oznaczane litera badz zestawem liter. Pozostate linie beda oznaczane wg ponizszego schematu:

B symbol typu przewozu - oznaczenie literowe okreslajace typ przewozow (,U” dla
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ,,R” dla regularnego przewozu oséb,
,RS” dla regularnego specjalnego przewozu osob),

B kod organu terytorialnego - dla miasta Kalisza 3061,

B numer ewidencyjny - kolejna liczba trzycyfrowa, opcjonalnie z dodatkowym
oznaczeniem literowym okreslajacym wariant linii.

3.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do jak
najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow, w tym takze do prowadzenia
przewozow na liniach komunikacyjnych majacych optymalny przebieg oraz parametry obstugi.
Planuje sie, ze uktad linii komunikacyjnych bedzie sie zmienia¢ w stosunku do obecnego
w wyniku dostosowania go do zmieniajacych sie potrzeb komunikacyjnych mieszkancow, np.
w odpowiedzi na potrzebe objecia komunikacjg zbiorowa nowo powstatych generatorow ruchu.
Generatorami tymi moga by¢ w szczegolnosci nowe osiedla mieszkaniowe, instytucje publiczne,
jednostki opieki zdrowotnej oraz obiekty ustugowo-handlowe. Rozwdj planowanej sieci
komunikacyjnej oraz zmiany w parametrach istniejacych tras i linii komunikacyjnych beda
przebiegaty przy uwzglednieniu nowo powstatych potrzeb transportowych wptywajacych na
zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego, zwigzanych w szczegolnosci z:

B kierunkami rozwoju przestrzennego,
B zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
B zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Wprowadzenie zmian w ofercie przewozowej poprzedzone zostanie analiza sytuacji
komunikacyjnej, aw uzasadnionych przypadkach badaniami marketingowymi wsrod
mieszkancow i pasazerow. W przypadku spadku napetnien oraz wiazacej sie z tym koniecznosci
ograniczania kosztow, zamiast zmniejszenia czestotliwosci kursowania w pierwszej kolejnosci
zastosowane zostanie zmniejszanie wielkosci taboru.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej beda wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, bedzie obejmowac miasto Kalisz oraz gminy, ktore przekazaty badz przekaza zadania
organizatorskie w zakresie komunikacji zbiorowej Miastu Kalisz.

Na terenie objetym dokumentem planowana jest budowa weztéw przesiadkowych. Ich liczba,
lokalizacja iwyposazenie bedzie zalezne od faktycznych potrzeb i analiz sytuacji
komunikacyjnej. Obecnie wskazuje si¢ zapotrzebowanie na dwa wezty przesiadkowe. Pierwszy
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powstanie na terenie bytej zajezdni Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0. znajdujacej sie przy
ulicy Majkowskiej. Drugi wezet bedzie sie znajdowac przy dworcu kolejowym i autobusowym.
Wezty zostang wyposazone w stanowiska parkingowe systeméw K&R, B&R i P&R, postoj taxi,
wiaty przystankowe z podswietlanymi gablotami, elementy systemu informacji przestrzennej.
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3.4 Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na dzien 01.10.2016 roku, liczba pojazdow uzywanych przez Kaliskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. wynosi 65 pojazdow, w tym 48 jest wtasnoscig Spotki, a 17 nalezy do
Miasta Kalisz.

Ponizsza tabela przedstawia wykaz taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej
w Kaliszu.

Tabela 4. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej w Kaliszu

1 100 1996 VOLVO B10BLE
2 101 1998 VOLVO B10L KLA
3 102 1998 VOLVO B10L KLA
4 103 1998 VOLVO B10L KLA
5 104 1998 VOLVO B10L KLA
6 105 1998 VOLVO B10L KLA
7 106 1999 VOLVO B10L KLA
8 107 1999 VOLVO B10L KLA
9 108 1999 VOLVO B10L KLA
10 109 1999 VOLVO B10L KLA
11 110 1999 VOLVO B10L KLA
12 111 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
13 112 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
14 113 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
15 114 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
16 115 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
17 117 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
18 118 2000 VOLVO 7000 R7C6 KLA
19 120 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
20 121 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
21 122 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
22 123 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
23 124 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
24 125 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
25 126 1997 VOLVO SN12 B10L KLA
26 127 1999 VOLVO SN12 B10L KLA
27 128 1998 VOLVO SN12 B10L KLA
28 129 1998 VOLVO SN12 B10L KLA
29 130 2006 VOLVO 7700 KLA
30 211 2001 SCANIA OMNILINK KLA
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212 2001 SCANIA OMNILINK
32 213 2001 SCANIA OMNILINK KLA
33 214 2001 SCANIA OMNILINK KLA
34 215 2001 SCANIA OMNILINK KLA
35 216 2002 SCANIA OMNILINK KLA
36 217 2002 SCANIA OMNILINK KLA
37 218 2007 SCANIA OMNILINK KLA
38 219 2007 SCANIA OMNILINK KLA
39 220 2007 SCANIA OMNILINK KLA
40 221 2007 SCANIA OMNILINK KLA
11 222 2007 SCANIA OMNILINK KLA
42 400 2010 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
43 401 2010 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
44 402 2010 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
45 403 2010 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
46 404 2010 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
47 405 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
48 406 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
49 407 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
50 408 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
51 409 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
52 410 2011 SOLARIS URBINO 12 Miasto Kalisz
53 411 2013 SOLARIS UBRNIO 10 Miasto Kalisz
54 412 2013 SOLARIS UBRNIO 10 Miasto Kalisz
55 413 2004 SOLARIS UBRNIO 10 KLA
56 414 2004 SOLARIS UBRNIO 10 KLA
57 600 2011 IVECO KAPENA 65C Miasto Kalisz
58 601 2011 IVECO KAPENA 65C Miasto Kalisz
59 602 2005 IVECO 50C KLA
60 603 2006 IVECO DAILY 50C17 KLA
61 604 2005 IVECO 50C17 KLA
62 804 1997 MAN NG312 KLA
63 900 2007 SOLARIS URBINO 18 KLA
64 901 2011 SOLARIS URBINO 18 Miasto Kalisz
65 902 2011 SOLARIS URBINO 18 Miasto Kalisz

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,

stan na 01.10.2016 r.
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Ponizsza tabela przedstawia wiek taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej.

Tabela 5. Wiek pojazdow

Pojazdy Miasta Kalisz Pojazdy KLA

Wiek pojazdu . . , Wiek pojazdu . ) ,
(w latach) Liczba pojazdow (w latach) Liczba pojazdow
3

3 2 0
5 10 5 0
6 5 6 0
9 0 9 6
10 0 10 2
11 1 11 1
12 0 12 2
14 0 14 2
15 0 15 5
16 0 16 7
17 0 17 6
18 0 18 7
19 0 19 8
20 0 20 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 01.10.2016 r.

Na ponizszym wykresie przedstawiono tabor wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej
ogotem.

18,5%

do 5 lat
m6-10 lat

11-15 lat

16-20 lat

44,6%

16,9%

Rysunek 1. Wiek taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej w Kaliszu z podziatem na
grupy wiekowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 01.10.2016 r.

Obecnie blisko 45% autobuséw to pojazdy majace od 16 do 20 lat. Najnowsze pojazdy, ktorych
wiek nie przekracza 5 lat, stanowia 18,5% taboru KLA. Co piaty pojazd nalezy do grupy
Z przedziatu wiekowego 6-10 lat, zas w wieku od 11 do 15 lat - 16,9%. Analizujac powyzsze dane
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stwierdza sie, ze pojazdy nalezace do Miasta Kalisz sa znacznie mtodsze w poréwnaniu do
autobuséw nalezacych do Kaliskich Linii Autobusowych.

Planuje sie sukcesywne zastepowanie najstarszego taboru, taborem nowym, ktorego standard
bedzie w szczegodlnosci uwzgledniat potrzeby oséb niepetnosprawnych i o0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz aspekty zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego. Standard takiego
taboru jest opisany w rozdziale: Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Do obstugi sieci komunikacyjnej eksploatowane sa obecnie autobusy marek takich jak: Iveco,
Man, Scania, Solaris i Volvo. Liczba pojazdow poszczegolnych marek przedstawia tabela ponizej.

Tabela 6. Liczba pojazdéw poszczegélnych marek uzywanych przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o.o.

Pojazdy Miasta Kalisz Pojazdy KLA

Iveco 3 Iveco 2
Man 0 Man 1
Scania 0 Scania 12
Solaris 15 Solaris 3
Volvo 0 Volvo 29

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 01.10.2016 r.

Dominujaca marka pojazdow jest Volvo - pojazdy tej marki stanowia blisko 45% catkowitej liczby
taboru. Autobusy marki Solaris i Scania stanowig odpowiednio 27,7% i 18,5% catkowitej liczby
taboru, za$ najmniejsza liczbe tworza pojazdy marki lveco i Man, odpowiednio 7,7% i 1,5%
catkowitej liczby taboru. Udziat procentowy pojazdéw poszczegblnych marek przedstawia
w formie graficznej ponizszy wykres.

1,5%
7,7% ’
Iveco
= Man
44,6% 18,5%
Scania
Solaris
27.7% Volvo

Rysunek 2. Udziat pojazdéw poszczegolnych marek w catosci taboru uzywanego przez KLA Sp. z o.o.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 01.10.2016 r.

W okresie od kwietnia do sierpnia w Kaliszu uruchamiana jest linia turystyczna, ktora
obstugiwana jest zabytkowym autobusem SAN H-100B wyprodukowanym w 1973 roku.
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4 OCENA | PROGNOZA POTRZEB
PRZEWOZOWYCH
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Zapotrzebowanie na przemieszczanie sie za pomoca publicznego transportu zbiorowego definiuje
popyt na te ustugi. Wiedza o popycie na ustugi przewozowe oraz jego rozktadzie w czasie
i przestrzeni jest niezbedna do wtasciwego skonstruowania oferty przewozowej oraz
uksztattowania podazy ustug przewozowych.

4.1 Podstawowe dane demograficzne

Cechy demograficzne mieszkancéw obszaru objetego Planem transportowym Miasta Kalisza sq
jednym z czynnikéw wptywajacych na ich potrzeby przewozowe.

Wedtug informacji z Banku Danych Lokalnych, w roku 2015 w Kaliszu mieszkato 102 808 osob.
Poréwnujac dane lat poprzednich liczba ta spada. Przyrost naturalny w Kaliszu w roku 2015 byt
ujemny, liczba urodzin wyniosta 870 a liczba zgonow 1 238.

Srednia gesto$¢ zaludnienia miasta Kalisza jest rowna 1 481 osdb na kmZ. Stopa bezrobocia dla
miasta Kalisza w 2015 roku wynosita 5,5%.

W roku 2015 liczba mieszkancow gmin, z ktorymi Miasto Kalisz zawarto porozumienia
miedzygminne w sprawie organizacji lokalnego transportu zbiorowego na wybranych liniach jest
nastepujaca:

Gmina Gotuchdow - 10 471 mieszkancow,

Gmina Godziesze Wielkie - 9 269 mieszkancow,

Gmina Nowe Skalmierzyce - 15 264 mieszkancow,

Gmina Opatowek - 10 850 mieszkancow,

Gmina Ostréow Wielkopolski - 18 999 mieszkancow,
Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski - 72 635 mieszkancow.

Struktura wiekowa mieszkancow Kalisza przedstawiona jest w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Struktura wiekowa mieszkafncow miasta Kalisza (zameldowanych na pobyt staty i czasowy)

Dane na rok 2013 Dane na rok 2014 Dane na rok 2015

przedprodukcyjny 17 648 17 431 17 272
produkcyjny 63 732 62 665 61 682
poprodukcyjny 22 617 23 277 23 854

Zrédto: Bank danych lokalnych GUS

Analizujac zmiane liczebnosci poszczegdlnych grup wiekowych miasta Kalisza na przestrzeni
ostatnich trzech lat, mozna zauwazyc, ze najwiekszy wzrost liczebnosci dotyczy grupy w wieku
poprodukcyjnym. W pozostatych strukturach liczba ludnosci maleje. Odpowiada to globalnym
trendom starzenia sie spoteczenstwa.

Planowanie standardu oferty komunikacji zbiorowej, szczegoélnie w zakresie jej dostepnosci,
uwzglednia nadchodzace przemiany demograficzne. Osoby w podesztym wieku, ze wzgledu na
stan zdrowia, czesto nie maja mozliwosci samodzielnego korzystania z komunikacji
indywidualnej i sa tym samym skazane na transport zbiorowy.
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Kolejna grupa, ktorej potrzeby sa w sposdb szczegdlny uwzgledniane podczas planowania zmian
w komunikacji zbiorowej i jej rozwoju sa osoby niepetnosprawne oraz osoby o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Planuje sie sukcesywne dostosowywanie oferty komunikacji zbiorowej do
potrzeb tych grup, w szczegolnosci w zakresie:

B standardu taboru,
B drogi dojscia do przystanku oraz z przystanku,
B gestosci przystankow.

4.2 Gtéwne generatory ruchu

Najwiekszymi generatorami ruchu na obszarze Kalisza sa:

B osiedla mieszkaniowe i sotectwa,

B placéwki oswiatowe,

B strefy inwestycyjne ,

B duze zaktady pracy,

B obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,

B obiekty handlowo-ustugowe,

B instytucje publiczne,

B inne generatory ruchu (np. placéwki stuzby zdrowia, cmentarze).

Funkcje, jakie petnia generatory ruchu, wptywaja na charakter realizowanych do nich podrézy.
Przyktadowo, miejsca pracy oraz nauki sa najczesciej celami codziennych, obligatoryjnych
przemieszczen odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Natomiast podroze
zwiazane z kultura, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrona zdrowia oraz sprawami
administracyjnymi, czyli podroze fakultatywne i incydentalne, cechuja sie najczesciej wieksza
nieregularnoscia niz podroze wykonywane obligatoryjnie.

4.2.1 OSIEDLA MIESZKANIOWE | SOLECTWA

Liczbe mieszkancow zamieszkujacych poszczegolne jednostki pomocnicze, wedtug danych na lata
2012 i 2015, przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 8. Rozmieszczenie mieszkancdéw wedtug jednostek pomocniczych
(zameldowanych na pobyt staty i czasowy)

. . . Liczba mieszkancéow Liczba mieszkancéow
Nazwa jednostki pomocniczej rok 2012 rok 2015

Osiedle Srédmiescie | 10497 9070
Osiedle Srédmiescie II 8865 8188
Osiedle Rogatka 2924 2720
Osiedle Majkow 3428 3311
Osiedle Chmielnik 3700 3612
Osiedle Tyniec 3812 4189
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. . . Liczba mieszkancéow Liczba mieszkancéw
Nazwa jednostki pomocniczej rok 2012 rok 2015

Osiedle Rajskow 1852 1884
Osiedle Winiary 2380 2491
Osiedle Ogrody 2371 2073
Osiedle Piskorzewie 1934 1915
Osiedle Piwonice 2751 2660
Osiedle Czaszki 7517 7130
Osiedle Asnyka 5926 5697
Osiedle Rypinek 3608 3708
Sotectwo Sulistawice 768 835
Sotectwo Sulistawice-Kolonia 144 164
Osiedle Korczak 4708 4459
Osiedle Dobro 636 597
Osiedle Dobrzec P 8911 8599
Osiedle Dobrzec W 6361 5503
Sotectwo Dobrzec 809 867
Osiedle Zagorzynek 2991 2773
Osiedle Widok 6244 6516
Osiedle XXV-lecia 5121 5094
Osiedle Kaliniec 4330 4685
Osiedle Szczypiorno 1615 1529

Zrédto: baza ewidencji ludnosci Miasta Kalisza

W 9 jednostkach pomocniczych zanotowano wzrost liczby ludnosci, a w pozostatych 17 wartosc¢
ta spadta. W poréwnaniu z 2012 rokiem, w 2015 najwiekszy spadek dotyczyt osiedli Srodmiescie |
(0 13,59%), Dobrzec W (o 13,49%) i Ogrody (o 12,57%). Z kolei najwieksze przyrosty dotycza
sotectwa Sulistawice-Kolonia (wzrost o 13,89%) oraz osiedli Tyniec (9,89%) i Kaliniec (8,20%).

Zgodnie z ustaleniami Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Kalisza3, rozwoj przestrzenny miasta w wiekszym stopniu bedzie wynika¢ ze wzrostu
standardow zamieszkania iwypoczynku, niz ze wazrostu liczby ludnosci. Dla rozwoju
mieszkalnictwa wyznaczono tereny gtownie w rejonie dzielnic i osiedli: Huby, Celtycka -
Stowianska, Piwonice, Sulistawice, Szczypiorno, Dobrzec, Majkow, Chmielnik, Tyniec Pétnoc i Lis.
Dla wszystkich terenéow wystepowania zabudowy mieszkaniowej, zarowno jednorodzinnej, jak
i wielorodzinnej wskazuje sie koniecznos¢ dogeszczania i koncentracji, przy spetnieniu zasad

3 SUiKZP Miasta Kalisza, Instytut Rozwoju Miast, Kalisz, wrzesien 2009 (Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr
XXXVIII/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzesnia 2009r.)
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rozwoju przestrzennego ustalonych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Kalisza.

Tendencja do rozprzestrzeniania sie zabudowy Kalisza wptywa na zwigkszenie zapotrzebowania
na dtugie podroze odbywane transportem indywidualnym i jest niekorzystna z punktu widzenia
realizacji polityki transportowej.

4.2.2 PLACOWKI OSWIATOWE

W tabeli przedstawiono liczbe o0sdb (stan na rok szkolny 2016/2017), uczeszczajacych do
placéwek oswiatowych w Kaliszu (przedszkoli, szkot podstawowych, szkét ponadgimnazjalnych i
innych).

Tabela 9. Liczba uczniéw uczeszczajacych do placéwek oswiatowych

Rodzaj placowki Liczba uczeszczajacych oséb

Szkoty podstawowe 4614
Szkoty gimnazjalne 1037
Szkoty ponadgimnazjalne 2856
Zespoty szkot 6807
Pozostate 1395
Suma 16709

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z placéwek oswiatowych w Kaliszu, stan na 02.11.2016 r.

W Kaliszu znajduje sie réwniez 5 szkét wyzszych, tj. Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa
im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu -
Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny w Kaliszu, Wyzsza Szkota Finansow i Informatyki im. prof.
Janusza Chechlinskiego w todzi - Wydziat Ekonomii w Kaliszu, Wyzsze Seminarium Duchowne
Diecezji Kaliskiej Sekcja Wydziatu Teologicznego Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, Nauczycielskie Kolegium Jezykow Obcych w Kaliszu, oraz 3 domy studenckie: DS.
,Bulionik” PWSZ, DS. ,,Rubin” UAM, DS. Studenta UAM.

4.2.3 STREFY PRZEMYSLOWE | DUZE ZAKLADY PRACY

Wsrod generatorow ruchu wazna role odgrywaja rowniez strefy przemystowe i duze zaktady
pracy. Kalisz nalezy do Kalisko-Ostrowskiego Okregu Przemystowego. Na terenie miasta
funkcjonuje bardzo dobrze rozwiniety przemyst lotniczy (Pratt&Whitney, WSK PZL-Kalisz)
przemyst spozywczy (Nestle-Winiary, Kaliszanka), wtdkienniczy (Runotex, Haft), odziezowy
(Big Star). W Kaliszu dziata rowniez podstrefa Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Oprocz jednostek zlokalizowanych na terenie miasta, istotnie na miejski transport oddziatuja
réwniez te poza jego granicami. Ponizej przedstawiono dojazdy mieszkancéw Kalisza do pracy
poza miejsce zamieszkania; uwzgledniono przeptywy powyzej 100 oséb. Ruch ten prowadzi
zazwyczaj do wiekszych osrodkow miejskich (np. Poznan, Warszawa), jak i do miejscowosci,
gdzie prace oferuja takie zaktady pracy - np. Com40, Nestle, Correct, Teknia, Portos i Colian.
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Tabela 10. Dojazdy do pracy mieszkancéw Kalisza poza gmine zamieszkania

Gmina pracy ‘ Liczba os6b
Nowe Skalmierzyce - obszar wiejski 776
Poznan 574
Opatowek 388
Warszawa 335
Blizanow 265
Ostrow Wielkopolski 222
Zelazkow 222
Nowe Skalmierzyce - miasto 135
Wroctaw 122
Gotuchow 112

Zrédto: opracowano na podstawie danych NSP 2011,Warszawa 2014 r.

4.2.4 INSTYTUCJE PUBLICZNE

Jedna z gtownych grup generatorow ruchu sa urzedy panstwowe i samorzadowe wystepujace na
terenie miasta Kalisza. Do grupy tej mozna zaliczy¢ m.in.: Urzad Miejski, Delegature
Wielkopolskiego Urzedu Wojewodzkiego, Narodowy Fundusz Zdrowia - delegatura w Kaliszu,
Powiatowy Urzad Pracy, Starostwo Powiatowe, Pierwszy i Drugi Urzad Skarbowy, Urzad Celny,
Komende Panstwowej Strazy Pozarnej czy Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej.

4.2.5 OBIEKTY SPORTOWE, REKREACYJNE, KULTURALNE

Kolejna grupa generatordw ruchu sa osrodki kulturalne (np. Teatr im. Wojciecha Bogustawskiego,
Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej, Muzeum Diecezji Kaliskiej, Muzeum Historii Przemystu,
Muzeum Historii Szczypiorna, Muzeum Techniki i Uzbrojenia Wojskowego, Centrum Kultury
i Sztuki, Miejski Osrodek Kultury, Mtodziezowy Dom Kultury im. Wtadystawa Broniewskiego,
Osrodek Kultury Plastycznej "Wieza Cisnien” czy Filharmonia Kaliska, galerie sztuki, kina,
biblioteki) oraz sportowe (m.in.: Miejski Osrodek Wypoczynku i Rekreacji OSRiR, Hala Kalisz-
Arena, Osrodek Sportu, Rehabilitacji i Rekreacji, Aquapark Kalisz).

4.2.6 INNE GENERATORY RUCHU

Dodatkowo zrédtami ruchu na terenie miasta Kalisza sa: Wojewodzki Szpital Zespolony
im. Ludwika Perzyny w Kaliszu, przychodnie lekarskie, Kuria Diecezjalna, koscioty wraz
Z cmentarzami oraz sklepy wielkopowierzchniowe.
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4.3 Podaz na ustugi przewozowe

4.3.1 PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH W ZALEZNOSCI OD PORY DNIA

Podaz linii, rozumiana jako liczba miejsc oferowanych w pojazdach na danej linii w badanym
przedziale czasu, zalezy od czestotliwosci kursowania pojazdow oraz od ich pojemnosci. Podaz
miejsc odzwierciedla popyt zréznicowany w funkcji czasu. Typowymi porami dnia, dla ktorych
réznicuje sie podaz sa:

B okres wczesnoporanny,
szczyt poranny,
miedzyszczyt,

szczyt popotudniowy,
okres poznowieczorny.

Planuje sie, aby docelowo napetnienie wzgledne (liczba pasazerow wzgledem liczby miejsc
w pojezdzie) na kazdym kursie nie przekraczato 70% pojemnosci autobusu realizujacego kurs.
Przy czym wartos¢ ta odnosi sie do najbardziej obciazonego odcinka danego kursu. W zaleznosci
od réznic w popycie, obserwowanych na poszczegélnych liniach w réznych porach dnia, planuje
sie jak najbardziej optymalny dobor wielkosci taboru do popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego.

4.3.2 PODAZ USLUG PRZEWOZOWYCH W ZALEZNOSCI OD TYPU DNIA TYGODNIA

Podaz ustug przewozowych, wyrazona liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na
poszczegolnych liniach komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Kalisz rozni sie
w poszczegolnych typach dni tygodnia. Przedstawiona jest na ponizszych wykresach.
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Rysunek 3. Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych
w dzien roboczy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drog i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 17.10.2016 r.
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Rysunek 4. Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegoélnych liniach komunikacyjnych
w sobote

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 17.10.2016 r.
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Rysunek 5. Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegoélnych liniach komunikacyjnych
w niedziele i $wieta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzadu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 17.10.2016 r.

Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometréw na poszczegolnych liniach
komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Kalisz przedstawiona jest w formie graficznej na
ponizszym wykresie.
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Rysunek 6. Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych
organizowanych przez Miasto Kalisz

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Droég i Komunikacji w Kaliszu, stan na
17.10.2016 r.
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Podaz ustug przewozowych wyrazona w liczbie zaplanowanych wozokilometrow do wykonania na
sieci komunikacyjnej organizowanej przez Miasto Kalisz w dzien roboczy jest réwna 9 457,7
wozokilometrow. W sobote liczba ta wynosi 3 984,2 wozokilometrow, a w niedziele i swieta
3 743,7 wozokilometréw. Liczby te przedstawione zostaty w formie graficznej, na ponizszym
wykresie.
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Dzien roboczy Sobota Niedziela

Rysunek 7. Liczba zaplanowanych wozokilometrow do wykonania na sieci komunikacyjnej organizowanej przez
Miasto Kalisz w dzien roboczy, sobote oraz niedziele

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 17.10.2016 r.

Liczba wozokilometrow zaplanowanych do wykonania w sobote jest o blisko 58% mniejsza od
wartosci zaplanowanej do wykonania w dzien roboczy. Natomiast liczba wozokilometrow
zaplanowanych do wykonania w niedziele oraz swieta jest o 60,5% mniejsza od wartosci
zaplanowanej do wykonania w dzien roboczy oraz o 6% mniejsza od wartosci zaplanowanej do
wykonania w sobote. Mniejsza liczba wozokilometrow zaplanowanych do wykonania w sobote i w
niedziela zwiazana jest z nie kursowaniem autobuséw niektorych linii w te rodzaje dni tygodnia
oraz ograniczeniem liczby kursow (co bezposrednio wptywa na liczbe wozokilometrow
zaplanowanych do wykonania) na liniach komunikacyjnych.

Réznice w liczbie zaplanowanych do wykonania wozokilometrow w poszczegoélne typy dni
tygodnia zwiazana jest zroznym zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe oraz innymi
motywacjami realizacji podrézy.
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5 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE
USLUG PRZEWOZOWYCH
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5.1 Zrédta i formy finansowania

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto
Kalisz polega obecnie na:

B pobieraniu przez operatora optat w zwiazku z realizacja ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w postaci biletow, przy czym maksymalng cene
biletéw za ustugi komunikacyjne okreslaja obowiazujace akty prawa miejscowego
uchwalane przez Rade Miejska Kalisza,

B przekazywaniu operatorowi srodkow wtasnych z budzetu Miasta Kalisza w postaci
rekompensaty, zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Wspolnot Europejskich nr 1370/2007,
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16.12.2010r. oraz Umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

B oraz innej dziatalnosci prowadzonej przez operatora np. ekspozycja reklam, wynajem
autobuséw.

Zgodnie z zawartymi porozumieniami miedzygminnymi, finansowanie funkcjonowania
komunikacji na obszarze gmin osciennych: Godziesze Wielkie, Gotuchdéw, Nowe Skalmierzyce
i Opatéwek, nastepuje z ponizszych zrodet przychodow:

B ze sprzedazy biletow,
B dotacji celowych z budzetow wyzej wymienionych gmin przekazywanych do Miasta
Kalisza,

za$ w przypadku Gminy Ostrow Wielkopolski oraz Miasta Ostréw Wielkopolski, finansowanie
funkcjonowania komunikacji nastepuje jedynie ze sprzedazy biletow.

Planowane formy finansowania i zlecania ustug przewozowych nie ulegna w przysztych okresach
istotnym zmianom i beda kontynuowane na dotychczasowych zasadach, tj. bedzie to operator
wewnetrzny, ktoremu powierzone zostato zadanie wykonywania autobusowych przewozow
pasazerskich na sieci komunikacyjnej, na podstawie zawartej umowy.
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6 TARYFA PRZEWOZOWA
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6.1 System biletowy

W Kaliszu dostepne sa bilety jednorazowe (papierowe) normalne i ulgowe, ktére obowiazuja na
terenie miasta Kalisza. Bilety jednorazowe na linie podmiejskie dostepne sa u kierowcy, a ich
cena uzalezniona jest od strefy i odlegtosci. Bilety okresowe oraz jednorazowe (réwnolegle do
papierowych) dostepne sa na karcie elektronicznej.

System Pobierania Optat Karta Elektroniczng to elektroniczny system pobierania optat oparty na
bezstykowej karcie elektronicznej. System ten byt pierwszym tego typu systemem w Polsce.

Karta elektroniczna, ktora funkcjonuje w ramach systemu biletowego, wykonana jest z tworzywa
sztucznego ijest wyposazona w mikroprocesor odpowiedzialny za przechowywanie
i przetwarzanie informacji. Mikroprocesor zaprogramowany jest z kilkoma niezaleznymi
segmentami pamieci, chronionymi przez kody bezpieczenstwa. Na karcie elektronicznej mozna
wykonywac wielokolorowe, trwate nadruki.

System pobierania optat za przewdz generuje korzysci, zaréwno dla operatora, jak i pasazera.

Wybrane korzysci dla operatora:

B optymalizacja wykorzystania taboru - kazdy pasazer, ktéry korzysta zkarty
elektronicznej zobowiazany jest do odnotowania swojej obecnosci w pojezdzie; pozwala
to precyzyjnie okresli¢c potoki pasazerskie na kazdym odcinku linii w czasie dnia,
tygodnia, okresu wakacyjnego, Swiatecznego, itp.; w wyniku takich informacji mozna
zoptymalizowad rozktad jazdy, potrzebne pojemnosci, a tym samym dobrac¢ odpowiednie
typy niezbednych pojazdow;

B precyzyjne okreslenie wielkosci naktadow finansowych na wykup przejazdéw ulgowych,
ustawowo ulgowych i bezptatnych - system umozliwia petna rejestracje i podliczanie
faktycznie wykorzystanych przez pasazerow przejazdéw ulgowych z podziatem na rodzaje
stosowanych ulg; mozliwe jest doktadne okreslenie ilosci wykorzystanych ulg w skali
miesiaca, kwartatu czy roku;

B obnizenie kosztow dystrybucji i produkcji biletow dzieki stopniowej rezygnacji z biletow
papierowych jednorazowych;

B kontrola nad praca kierowcow pojazdow;

B proste odnawianie zapiséw na karcie.

Najwazniejsze korzysci dla pasazera:

mozliwos¢ rozbudowania funkcji karty elektronicznej,

prosta obstuga,

brak koniecznosci uzycia gotowki,

pewnos¢ transakcji i eliminacja fatszerstw,

utatwienie dla osob niepetnosprawnych i dzieci,

tatwosc¢ przeprowadzania transakcji nawet podczas ekstremalnych warunkow,
brak koniecznosci znajomosci szczegétow taryfy.
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6.2 Rodzaje biletow

Rodzaje obowiazujacych biletéw przedstawione sa w ponizszej tabeli. Wyjatkiem sa linie taczace
Kalisz z Ostrowem Wielkopolskim, gdzie w autobusach Kaliskich Linii Autobusowych honorowane
sa takze bilety okresowe emitowane przez Miejski Zaktad Komunikacji S.A. w Ostrowie
Wielkopolskim.

Tabela 11. Rodzaje biletéow obowiazujacych w autobusach Kalisza

Kalisz Miasto

0 do 5 km
Podzial ze wzgledu Podmiejskie ponad 5 do 10 km
na strefe ponad 10 do 15 km
obowigzywania 0 do 10 km

Kalisz - Ostrow ponad 10 do 20 km

Wielkopolski
ponad 20 do 30 km
Jednorazowy

tygodniowy pn.-pt. 1 linia
tygodniowy 1 linia
tygodniowy pn.-pt. miasto
tygodniowy miasto
miesieczny pn.-pt. 1 linia
tygodniowy 1 linia + miasto
miesieczny 1 linia

Okresowy miesieczny 1 linia pn.-pt.

Podziat ze wzgledu
na okres waznosci

miesieczny pn.-pt. miasto
miesieczny miasto

miesieczny 1 linia pn.-pt. + miasto
miesieczny 1 linia + miasto
kwartalny 1 linia

kwartalny miasto

kwartalny 1 linia + miasto
o Wszystkie warianty biletu na 1 linie dostepne
sg tylko dla stref innych niz miasto Kalisz
o Bilety oznaczone jako ,,miasto” dostepne sa we wszystkich
wariantach strefy obowiazywania; umozliwiaja nieograniczona
liczbe przejazddw, na wszystkich liniach, w granicach m. Kalisza
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Bilet weekendowy - umozliwia okazicielowi wraz

Z osoba towarzyszaca dowolng ilos¢ przejazdow wszystkimi liniami
Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0. w granicach miasta Kalisza
podczas jednego dowolnie wybranego weekendu (sobota + niedziela)

Inne rodzaje biletow

Bilet rodzinny - umozliwia grupie pasazeréw jeden przejazd na
dowolnej linii autobusem Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

w granicach miasta Kalisza, uprawnia do przejazdu dwoch oséb
dorostych z maksymalnie trojgiem dzieci w wieku do 16 lat lub jednej
osoby dorostej z maksymalnie pieciorgiem dzieci w wieku do 16 lat

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w Kaliszu,
stan na 16.12.2016 r.

Bilety okresowe dostepne sa wytacznie w formie karty elektronicznej. Bilety jednorazowe
dostepne sa w formie elektronicznej oraz w formie biletow papierowych, przy czym przejazdy
jednorazowe optacone kartg elektroniczng sa tansze od przejazdow odbywanych na podstawie
biletu papierowego. Jednorazowe bilety papierowe, obowigzujace na terenie Kalisza, dostepne
sa W sprzedazy detalicznej oraz u kierowcy autobusu. Jednorazowe bilety na linie podmiejskie
sq do nabycia wytacznie u kierowcy autobusu. Rowniez bilet weekendowy oraz bilet rodzinny
dostepne sa tylko u kierowcy autobusu, bez optaty manipulacyjnej. Planuje sie analize
i ewentualne wprowadzenie biletéw jednorazowych czasowych lub jednodniowych
umozliwiajacych realizacje dowolnej liczby przejazdow w czasie zgodnym z nominatem biletu.
Taki bilet podczas pierwszego przejazdu powinien by¢ skasowany niezwtocznie po wejsciu do
pojazdu i od tego momentu bilet jest wazny przez liczbe minut zgodna z nominatem biletu (badz
przez caty dzien). W przypadku pozytywnej decyzji dotyczacej wprowadzenia biletow
czasowych, operacja ta zostanie poprzedzona synchronizacja rozktadéow jazdy dla catej sieci
komunikacyjnej. Nominaty czasowe biletow zostana dobrane na podstawie stosownych badan
i analizy czasu odbywanych podrézy.

Ceny biletow przedstawione s w ogolnodostepnym cenniku. Uprawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych oraz inne zasady transportu oséb i bagazu podrecznego regulowane sa
przez Regulamin Przewozow.

Obecnie obowiazujaca taryfa biletowa umozliwia dobér rodzaju biletu do indywidualnych potrzeb
pasazera oraz ilosci iczestotliwosci odbywanych podrézy. Niedogodnoscia obecnie
obowiazujacej taryfy biletowej jest brak mozliwosci realizacji podrozy niebezposrednich na
podstawie jednego biletu jednorazowego. Bilet jednorazowy moze by¢ uzyty tylko na jeden
przejazd i jest wazny tylko w autobusie, w ktorym zostat skasowany.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, emisja i dystrybucja biletow moze
zajmowac sie organizator lub operator. Obowiazujaca obecnie umowa miedzy organizatorem
a operatorem reguluje, ze za zadania te odpowiada operator.
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7 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU
RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
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7.1  Wskaznik motoryzacji

Od kilku lat obserwuje sie wzrost zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego. Jest to zwigzane z
rozwojem motoryzacji, zattoczeniem drég i problemami spotecznymi, choc sa to jedynie niektore
z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publicznym
transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Obciagzenie ruchem miejskiej sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochoddw osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla miasta Kalisza w latach
2010 - 2015 oraz - dla poréownania - wskazniki dla wojewodztwa wielkopolskiego oraz Polski.
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~
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Sam. osob. / 1000 mieszkancow

2010 2011 2012 2013 2014 2015

e Polska 447 ,4 470,3 486,4 503,7 519,9 539,2
——Woj. wielkopolskie| 506,4 530,8 546,2 564,0 580,8 599,9
Powiat m.Kalisz 491,8 509,2 521,2 538,4 555,6 579,3

Rysunek 8. Wskaznik motoryzacji miasta Kalisza, wojewodztwa wielkopolskiego oraz Polski
w latach 2010 - 2015

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, stan na 31.12.2015 r.

Wskazniki motoryzacyjne we wszystkich trzech analizowanych jednostkach terytorialnych
w latach 2010 - 2014 rést. Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Kaliszu byta wyzsza niz w Polsce,
ale nizsza niz w wojewodztwie wielkopolskim. Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze
w Kaliszu przybywa samochoddéw osobowych, ktore stanowia konkurencje dla transportu
zbiorowego. Mieszkancy Kalisza majg coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby
zahamowac przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu
zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.
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7.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych

7.2.1 METODOLOGIA BADANIA

W lutym 2013 roku zostaty przeprowadzone badania marketingowe reprezentatywnej grupy
mieszkancow miasta, ktore poprzedzity przystapienie do prac nad przygotowaniem ww. Planu
transportowego Miasta Kalisza. Celem badan byto poznanie preferencji mieszkancow Kalisza co
do wyboru srodka transportu oraz zbadanie rangi postulatow transportowych. Zbadana zostata
ranga nastepujacych postulatow transportowych:

B bezposredniosci,

czestotliwosci,

dostepnosci,

niezawodnosci,

kosztu, czyli wysokosci optaty taryfowej,
predkosci,

punktualnosci,

rytmicznosci,

B wygody.

Proba badawcza zostata dobrana przy uwzglednieniu rozktadu cech populacji mieszkancow
Kalisza, w szczegolnosci ptci, wieku oraz wyksztatcenia. Badania zostaty przeprowadzone tzw.
metoda CATI (od ang. Computer Assisted Telephone Interview), czyli metoda polegajaca na
przeprowadzaniu wspomaganych komputerowo wywiadow telefonicznych. Dzieki takiemu
doborowi metodologii, badaniami zostali objeci rowniez mieszkancy Kalisza nie korzystajacy
Z transportu zbiorowego. Poznanie preferencji osob, ktore odbywaja podrdoze transportem
indywidualnym jest kluczowe dla mozliwosci podjecia dziatan majacych na celu zwiekszenie
popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego.

7.2.2 METRYKA RESPONDENTOW

Badanie przeprowadzono z uwzglednieniem reprezentatywnosci doboru respondentow ze
wzgledu na strukture mieszkancow, wedtug kryteriow majacych wptyw na preferencje
mieszkancow odnosnie wyboru srodka transportu, range postulatow przewozowych i ogot
zachowan komunikacyjnych.

Podziat respondentow ze wzgledu na pte¢ przedstawia w formie graficznej ponizszy wykres.
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m Kobieta

m Mezczyzna

Rysunek 9. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na ptec

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari z lutego 2013 r.

Podziat respondentow ze wzgledu na wiek przedstawia w formie graficznej ponizszy wykres.
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Rysunek 10. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na wiek

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari z lutego 2013 r.

Najliczniejsza grupe respondentow pod wzgledem wieku, tj. 24,8% stanowity osoby miedzy 31
a 45 rokiem zycia. Niewiele mniejsza, bo 23,9% ankietowanych, stanowity osoby miedzy 46 a 60
rokiem zycia. Osoby miedzy 21 a 30 rokiem zycia stanowity 16,1%, miedzy 61 a 70 rokiem zycia
stanowity 14,2%, a osoby majace powyzej 70 lat - 12%. Najmniejsza grupe respondentow pod
wzgledem wieku, tj. 8,9% stanowity osoby miedzy 14 a 20 rokiem zycia.

Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie przedstawia ponizszy wykres.

m Wyzsze

m Policealne oraz srednie zawodowe
Srednie ogdlnoksztatcace
Zasadnicze zawodowe

10,4% ® Gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Rysunek 11. Podziat respondentow badania marketingowego ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najliczniejsza grupe respondentow pod wzgledem wyksztatcenia, tj. 24,8% stanowity osoby
posiadajace wyksztatcenie zawodowe. Osoby posiadajace wyksztatcenie policealne i srednie
zawodowe stanowity 22,9%, a osoby posiadajace wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe lub
nizsze stanowity 22,2%. Natomiast osoby posiadajace wyksztatcenie wyzsze stanowity 19,8%
respondentdw. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem wyksztatcenia, tj. 10,4%
stanowity osoby posiadajace wyksztatcenie srednie ogolnoksztatcace.

Podziat respondentéw ze wzgledu na obecnie wykonywana aktywnos$¢ zawodowa przedstawia
ponizszy wykres.

m Uczy sie lub studiuje

= Pracuje

\ Pracuje i uczy sie lub studiuje

Jest na rencie/emeryturze

1,4%

® Pracuje i jest na rencie/emeryturze

= Prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza

Nie pracuje

Rysunek 12. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari z lutego 2013 r.

Najliczniejsza grupe respondentow (36,9%) stanowity osoby pracujace. Osoby bedace na rencie
lub emeryturze stanowity 32,5% respondentow, a 9,9% osoby prowadzace wtasna dziatalnosc
gospodarcza. Osoby uczace sie lub studiujace stanowity 7,5% badanych. Osoby niepracujace
stanowity 7,0% ogétu badanych. Osoby jednoczesnie pracujace i uczace sie lub studiujace
stanowity 4,8%. Najmniejsza grupe respondentow pod wzgledem aktywnosci zawodowej, tj. 1,4%
stanowity osoby jednoczesnie pracujace i bedace na rencie lub emeryturze.

7.2.3 ANALIZA WYNIKOW PRZEPROWADZONYCH BADAN MARKETINGOWYCH

Pierwsze pytanie dotyczyto wskazania przez respondentow, czy dojezdzaja do miejsca pracy
i/lub nauki. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

m Osoby dojezdzajace do miejsca
pracy lub/i nauki

m Osoby nie dojezdzajace do miejsca
pracy lub/i nauki

Rysunek 13. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na kryterium
dojezdzania do miejsca pracy i/lub nauki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badari z lutego 2013 r.
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Respondenci, ktorzy zadeklarowali, ze dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki stanowili 46,5%
badanych. Podréze wykonywane w celu dojazdu do miejsca pracy lub nauki najczesciej sa
podrozami wykonywanymi na statej trasie, regularnie i w okreslonych godzinach. Natomiast
53,5% respondentéw zadeklarowato, ze nie dojezdza do miejsca pracy i/lub nauki. Oznacza to,
ze podréze ktére wykonuja, motywowane sa innymi celami (przyktadowo takimi jak zakupy czy
rozrywka), ktdre cechuja sie wieksza zmiennoscia trasy oraz mniejsza regularnoscia niz przejazdy
zwiazane z praca lub nauka. Fakt, ze osoby dojezdzaja do miejsca pracy lub nauki nie wyklucza
wykonywania przez nie podrozy okazjonalnych w innych celach niz praca lub nauka.

Drugie pytanie miato na celu zweryfikowanie, czy respondenci maja mozliwos¢ samodzielnego
korzystania z samochodu. Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy
wykres.

m Osoby z mozliwoscig samodzielnego
korzystania z samochodu

m Osoby bez mozliwosci
samodzielnego korzystania z
samochodu

Rysunek 14. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu
na kryterium samodzielnego dostepu do samochodu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar z lutego 2013 r.

Az 66,3% respondentow zadeklarowato, ze ma mozliwosci samodzielnego korzystania
z samochodu. Pozostali (33,7%) zadeklarowali, ze takiej mozliwosci nie maja. Osoby majace
mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu sa grupa trudna do pozyskania przez
publiczny transport zbiorowy. Podrézy komunikacja zbiorowa dokonuja najczesciej wtedy, gdy
ten sposob podrozy daje im realnie odczuwalng korzys¢ w poréwnaniu do odbycia tej samej
podrozy transportem indywidulanym.

Trzecie pytanie miato na celu wskazanie Srodka transportu jakim respondenci najczesciej
odbywaja podroze. Mozliwe byto wskazanie jednej z nastepujacych odpowiedzi:

B zawsze komunikacjg zbiorowa,

przewaznie komunikacja zbiorowa,

zawsze samochodem ,

przewaznie samochodem,

w réwnym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem,
innym (jakim?).

Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.
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2,4%

6,0% Zawsze komunikacja zbiorowa

22,7% m Przewaznie komunikacja zbiorowa

14,0%

m Zawsze samochodem
Przewaznie samochodem
W rownym stopniu komunikacja zbiorowa

i samochodem

® Inny

Rysunek 15. Podziat respondentéw badania marketingowego ze wzgledu na srodek transportu jakim
najczesciej dokonuja podroézy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar z lutego 2013 r.

Na pytanie ,, Jakim srodkiem transportu Pan/Pani podrézuje?” najwiecej respondentéw (40,2%)
odpowiedziato, ze zawsze podrozuje samochodem. Kolejng pod wzgledem liczebnosci byta
odpowiedz ,,zawsze komunikacja zbiorowa”, na ktéra wskazato 22,7% ankietowanych. Czes¢
(14,7%) badanych wskazato, ze podrozujg przewaznie komunikacja zbiorowa. Nieznacznie mniej,
bo 14,0% badanych wskazato, ze podrozuja przewaznie samochodem. Czes¢ (6%) respondentow
wskazato, ze podrézuje w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem.

Najmniej badanych (2,4%) odpowiedziato, ze podrézuje innym srodkiem transportu niz
komunikacja zbiorowa lub samochdéd i wskazywato, ze podrézy dokonuje pieszo, rowerem lub
taksowka. Z analizy udziatu procentowego poszczegolnych odpowiedzi wynika, ze blisko 60%
badanych mieszkancow Kalisza podrozuje przynajmniej sporadycznie komunikacja zbiorowa.

Na wybor srodka, jakim podrozuja respondenci, ma wptyw mozliwosc (lub brak tej mozliwosci)
samodzielnego korzystania z samochodu. Wsrdd oséb nie majacych mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu, jako srodek transportu, ktérym odbywaja podréze, dominuje
komunikacja zbiorowa. Grupa ta stanowi 55% badanych i deklaruje, ze zawsze podrozuje
komunikacja zbiorowa a 20,7%, ze przewaznie komunikacja zbiorowa.

Osob nie majacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu (5,7%) podrozuje
w réwnym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem oraz taka sama liczba respondentow
podrozuje przewaznie samochodem. Czes¢ z badanych osob (7,9%), mimo braku mozliwosci
samodzielnego korzystania z samochodu, zawsze podrézuje tym srodkiem transportu, a 5,0%
wybiera inny, niz komunikacja zbiorowa i samochdéd, srodek transportu.

Zupetnie inaczej wyglada udziat procentowy odpowiedzi odnosnie srodka transportu, ktorym
podrozuja osoby majace mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu. Tutaj 56,7% tych
osob deklaruje, ze zawsze podroze odbywa samochodem, a 18,2%, ze przewaznie samochodem.
Na kolejnych miejscach pod wzgledem liczebnosci odpowiedzi sa: ,,przewaznie komunikacja
zbiorowa” (11,6%), ,,w rownym stopniu komunikacja zbiorowa i samochodem” oraz ,,zawsze
komunikacja zbiorowa” (po 6,2%), ,,inny” (1,1%).
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Dla oséb nie majacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu odbywanie podrozy
za pomoca komunikacji zbiorowej jest czesto koniecznoscia, a nie wyborem i istnieje ryzyko, ze
w momencie uzyskania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu liczba podrozy
odbywanych komunikacja zbiorowa zostanie przez te osoby zmniejszona. W przypadku oséb
majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu, odbywanie podrézy komunikacja
zbiorowa jest podyktowane dokonaniem wyboru srodka transportu.

Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace srodka transportu jakim respondenci odbywaja podroze
ksztattuje sie inaczej dla poszczegolnych grup wiekowych. Najwiekszy udziat komunikacji
zbiorowej, jako srodka odbywania podrozy, jest charakterystyczny dla osob w wieku 14-20 lat
(43,2% odpowiedzi ,zawsze komunikacja zbiorowa” oraz 16,2% odpowiedzi ,przewaznie
komunikacja zbiorowa”) oraz dla osob w wieku powyzej 70 lat (40,0% odpowiedzi ,,zawsze
komunikacja zbiorowa” oraz 22,0% odpowiedzi ,,przewaznie komunikacja zbiorowa”).Warto
zauwazyc¢, ze osoby nalezace do tych grup wiekowych, z racji zbyt mtodego lub podesztego
wieku, czesto nie prowadza samodzielnie samochodu.

Kolejne, czwarte pytanie, dotyczyto sredniej ilosci podrozy jaka jest dziennie odbywana przez
respondentow. Srednia ruchliwo$¢ mieszkancow Kalisza, wyrazona liczbg dziennie odbywanych
podrozy, to 2,2. Dla oséb ktére zadeklarowaty, ze dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki
srednia ruchliwos¢ jest wieksza od sredniej ruchliwosci wyznaczonej dla catej badanej proby
i wynosi 3. Dla osob, ktore zadeklarowaty, ze nie dojezdzaja do miejsca pracy i/lub nauki srednia
ruchliwosc jest mniejsza od sredniej ruchliwosci wyznaczonej dla catej badanej proby i wynosi
1,45.

W piagtym pytaniu respondenci mieli wskazaé, ktory postulat przewozowy uwazaja za
najwazniejszy, pod wzgledem realizacji go przez komunikacje zbiorowa. Na pytanie odpowiadaty
wytacznie osoby podrézujace (z dowolna czestotliwoscia) komunikacja zbiorowa. Badane byty
nastepujace postulaty:

B bezposredniosc, czyli mozliwosc realizacji podrézy bez koniecznosci przesiadania sie,
czestotliwosc, czyli odstepy czasu miedzy odjazdami,

dostepnos¢, czyli odlegtosc od/do przystanku,

niezawodnos¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca
0 czasie,

koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej,

predkosc, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie sie na trasie,

punktualnosé, czyli zgodnosc odjazdow z rozktadem jazdy,

rytmicznosc, czyli rownomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku,
wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.
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Rozktad procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

0,8%
m Bezposredniosc¢
\ Czestotliwos¢
= Dostepnosc
20,7% m Niezawodnos¢

23,6% Koszt N
® Predkosc
Punktualnos¢
® Rytmicznos¢
12,29 m Wygoda
1,6% 3,3%

Rysunek 16. Wskazanie przez respondentow badania marketingowego najwazniejszego postulatu
przewozowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar z lutego 2013 r.

Najwiecej, bo 23,6% respondentoéw wskazato, ze w ich ocenie najwazniejsza jest punktualnosc
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Nieznacznie mniej, bo 20,7% ankietowanych,
odpowiedziato, ze najwazniejszym postulatem pod wzgledem realizacji go przez komunikacje
zbiorowa jest czestotliwosc jej kursowania. Podobna liczba oséb wskazata na wygode (13,4%)i
bezposredniosc, dostepnosc oraz koszt (po 12,2% kazda z wymienionych trzech odpowiedzi).

Za najwazniejszy z postulatow 3,3% respondentow uznato niezawodnos¢, a 1,6% predkosc.
Najmniej ze wszystkich udzielonych odpowiedzi (0,8% wszystkich odpowiedzi) dotyczyta
rytmicznosci. Nalezy mie¢ na uwadze, ze ranking wskazania najwazniejszego z postulatow jest
takze w pewnym stopniu odzwierciedleniem oceny aktualnej oferty przewozowej i jej realizacji.
Oznacza to, ze w ocenie mieszkancow Kalisza, powinna sie zwiekszy¢ punktualnos¢ kursowania
publicznego transportu zbiorowego.

Nastepne, szoste pytanie, dotyczyto wskazania przez ankietowanych, ktory postulat przewozowy
uwazaja za najmniej wazny, pod wzgledem realizacji go przez komunikacje zbiorowa. Na to
pytanie, tak jak na pytanie zwigzane ze wskazaniem postulatu najwazniejszego odpowiadaty
wytacznie osoby podrézujace (z dowolng czestotliwoscig) komunikacja zbiorowa. Badane byty te
same postulaty przewozowe co w poprzednim pytaniu, tzn. bezposrednios¢, czestotliwos¢,
dostepnos¢, niezawodnosc, koszt, predkosc, punktualnosé, rytmicznos¢ oraz wygoda. Rozktad
procentowy udzielonych odpowiedzi przedstawia wykres.

B Bezposredniosc

m Czestotliwosc

m Dostepnos¢

B Niezawodnos¢

m Koszt

m Predkosc
Punktualnos¢
Rytmicznos¢
Wygoda

Rysunek 17. Wskazanie przez respondentéw badania marketingowego najmniej waznego postulatu przewozowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan z lutego 2013 r.
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Najwiecej, bo 31,3% respondentéw wskazato, ze w ich ocenie najmniej waznym z postulatow jest
postulat zwigzany z kosztem komunikacji zbiorowej. Grupa 24,8% ankietowanych odpowiedziata,
ze najmniej waznym postulatem, pod wzgledem realizacji go przez komunikacje zbiorowa, jest
wygoda, a 10,2% wskazato, ze tym postulatem jest predkos¢. Podobna liczba osob wskazata na
dostepnos¢, bezposrednios¢ oraz punktualnos¢, ktére uzyskaty odpowiednio 8,1%, 7,3% oraz 6,5%
wskazan. Najmniej ze wszystkich udzielonych odpowiedzi (3,3% wszystkich odpowiedzi)
dotyczyta rytmicznosci. Fakt, ze postulaty zwigzane z kosztem komunikacji zbiorowej oraz jej
wygoda zostaty przez najwieksza liczbe respondentéow uznane za najmniej wazne, nie oznacza,
ze realizacja tych postulatéw moze by¢ pomijana przy tworzeniu oferty przewozowej.

Pytanie siodme dotyczyto postulatu przewozowego, ktorego realizacja musiataby byc
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzystac z transportu zbiorowego.
Pytanie byto skierowane do os6b nie korzystajacych z komunikacji zbiorowej, czyli tych, ktorzy
zadeklarowali, ze zawsze podrozuja samochodem. Dotyczyto tych samych postulatow
przewozowych, ktorych ranga byta badana u osob korzystajacych z komunikacji zbiorowej, tzn.
bezposrednios¢, czestotliwos¢, dostepnos¢, niezawodnos¢, koszt, predkosé, punktualnosc,
rytmicznosc¢ oraz wygoda. Dodatkowo badani mogli udzieli¢ odpowiedzi ,,zaden” oznaczajacej,
ze nic ich nie przekona do zamienienia samochodu na transport zbiorowy. Rozktad procentowy
udzielonych odpowiedzi przedstawia ponizszy wykres.

2,3%

Bezposredniosc¢
m Czestotliwosc
Dostepnosc
m Koszt
m Predkosc
m Punktualnosc
2,3% Wygoda

0,6% m 7aden

5,8%

Rysunek 18. Wskazanie przez respondentéw badania marketingowego postulatu przewozowego, ktérego
realizacja musiataby by¢ poprawiona, aby rozpoczeli odbywanie podrézy komunikacja zbiorowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar z lutego 2013 r.

Ponad potowa respondentow (54,4%) odpowiedziata, ze poprawa jakosci realizacji postulatow
przewozowych przez komunikacje zbiorowa nie przekona ich do rezygnacji z odbywania podrézy
samochodem. Blisko pietnascie procent (14,0%) badanych wskazato, ze zaczeliby korzystac
z komunikacji zbiorowej gdyby poprawita sie czestotliwos¢ jej kursowania, a 12,9% gdyby wzrosta
dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej. Na kolejnych miejscach uplasowaty sie postulaty
odzwierciedlajace koszt (7,6% odpowiedzi), wygode (5,8% odpowiedzi) oraz bezposredniosc
i predkos¢ (po 2,3% odpowiedzi). Zaden zrespondentéw nie wskazat niezawodnosci ani
rytmicznosci, jako postulatu przewozowego, ktérego realizacja musiataby by¢ w pierwszej
kolejnosci poprawiona, aby respondenci zaczeli korzystac z transportu zbiorowego.

Na podstawie analizy uzyskanych odpowiedzi widac¢, ze podejmowanie dziatan promujacych
i podnoszacych jakosc¢ oraz efektywnosc publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu nie jest
wystarczajace do wyraznego zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Dlatego
planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu zachecenie mieszkancow Kalisza do
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zmniejszenia liczby podrozy odbywanych transportem indywidualnym. Do takich dziatan mozna
zaliczyc:

B ptatne parkowanie oraz limitowanie liczby miejsc parkingowych w przecigzonych
obszarach,

B wprowadzenie priorytetow dla transportu zbiorowego w programach sygnalizacyjnych,

B ograniczanie przepustowosci uktadu drogowego dla transportu indywidualnego w celu
zwigkszenia przestrzeni dla transportu zbiorowego, rowerowego oraz pieszych,

B tworzenie stref ruchu pieszego w strefie centralnej,

B tworzenie sieci ciagow rowerowych umozliwiajacych bezpieczne podroze do szkét, miejsc
pracy oraz miejsc koncentracji ustug oraz terenéw rekreacyjnych.

Wyniki badan marketingowych dotyczacych preferencji wyboru srodka transportu oraz rangi
postulatéw przewozowych pokazaty, ze publiczny transport zbiorowy nie jest obecnie traktowany
przez mieszkancéw Kalisza, jako realna alternatywa dla transportu indywidualnego. Wsrod
pasazerow komunikacji zbiorowej przewazaja osoby niemajace mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu. Gtéwnie sa to osoby mtode oraz osoby starsze. W ocenie mieszkancow
Kalisza najwazniejszym postulatem transportowym jest postulat punktualnosci kursowania
publicznego transportu zbiorowego, a najmniej waznym koszt komunikacji zbiorowej. Wobec
powyzszego, planuje sie ciagle doskonalenie oferty przewozowej do oczekiwan pasazerow,
a takze dziatania majace na celu podnoszenie jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego
w celu pozyskania nowych pasazeréw wsrod oséb korzystajacych z transportu indywidualnego.
Dziatania te beda rowniez powiazane z realizacja zadan wynikajacych z planu gospodarki
niskoemisyjnej dla miasta Kalisza. Podejmowane kroki beda miaty na celu zwigkszenie
zainteresowania mieszkancow komunikacja publicznag oraz rowerowa skutkujace zmniejszeniem
wykorzystania samochodéw osobowych. Zostang podjete dziatania w zakresie zmiany taryf
biletowych, zwiekszenia dostepnosci informacji o rozktadzie jazdy oraz wzrost swiadomosci
mieszkancow w zakresie zachowan komunikacyjnych.

7.3 Publiczny transport zbiorowy, a aspekt
zrownowazonego rozwoju Miasta Kalisza

Polityka transportowa Miasta Kalisza jest oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Systematyczne wdrazanie postulatow wynikajacych z realnej potrzeby zréwnowazenia catego
systemu transportowego miasta Kalisza i wszystkich jego sktadowych moze wptywac¢ na
zachowania komunikacyjne mieszancéw, w szczegdlnosci na wybodr srodka transportu jakim
mieszkancy beda odbywacé podréze i przyczyni¢ sie do wzrostu liczby podrézy odbywanych
publicznym transportem zbiorowym. Pozytywnie na preferencje wyboru srodka transportu przez
mieszkancow Kalisza wptywa rozwoj transportu rowerowego. Planowany rozwaj systemu sciezek
rowerowych umozliwi dokonywanie podrozy rowerem, zarowno w celach rekreacyjnych, jak i do
miejsca nauki i pracy. Duze znaczenie dla rozwoju transportu rowerowego w Kaliszu bedzie miata
planowana realizacja projektu Rower Miejski.
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7.3.1 STREFY ZROZNICOWANIA PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH MIEDZY
SRODKI TRANSPORTU

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwiazaniem posrednim pomiedzy polityka
prosamochodowa, a ideg miasta bez samochodu. Strategia prosamochodowa zaktada promowanie
transportu indywidualnego, miedzy innymi poprzez rozbudowe uktadu drogowego, ktorego trzon
stanowia autostrady miejskie, przy jednoczesnym ograniczeniu transportu zbiorowego do
realizacji funkcji wytacznie socjalnych. Jak pokazaty miedzy innymi doswiadczenia miast
amerykanskich, taka strategia nie przynosi zadowalajacych efektow w odniesieniu do rozwoju
systemu transportowego i ponadto ma negatywne skutki spoteczne. Idea przeciwstawna, czyli
idea miasta bez samochodu, wyklucza transport indywidualny z ruchu miejskiego dopuszczajac
odbywanie podrézy, oprocz komunikacja zbiorowa, pieszo lub na rowerze. Zréwnowazony rozwoj
transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.
W tym celu dokonuje sie miedzy innymi podziatu miast na strefy, w ktorych nastepuje rézny
podziat podrozy realizowanych poszczegélnymi srodkami transportu.

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza*,
w celu utatwienia organizacji i zarzadzania ruchem, Kalisz zostat podzielony na trzy strefy,
charakteryzujace sie zréoznicowanym podziatem zadan przewozowych miedzy srodki transportu,
przy przyjeciu wspotdziatania podsystemow transportowych na réznych zasadach (wynikajacych
z przyznanych im priorytetéw). Sa to:

B strefa centralna - obszar objety ulicami: Chopina, 3-go Maja, Warszawska, Kanatem
Bernardynskim, rzeka Prosna, Kanatem Rypinkowskim; ze wzgledu na wysoka gestosc¢
zakonczen podrozy, w strefie tej powinien dominowac transport zbiorowy; ruch
dostawczy (zaopatrzenie) powinien odbywac sie w godzinach nocnych lub wczesno -
rannych, aruch samochodéw osobowych powinien podlega¢ petnym ograniczeniom
ustalonym przez samorzad lokalny; koniecznym jest, aby w strefie tej zapewnic¢ bardzo
dobre warunki dla ruchu pieszego, szczegoélnie dla os6b niepetnosprawnych oraz wydzieli¢
trasy dla ruchu rowerowego; mieszkancy obszaru powinni by¢ bardziej uprzywilejowani
do parkowania i poruszania sie po strefie w stosunku do pojazdow spoza obszaru,

B strefa posrednia - obszar objety ulicami: Aleja Wojska Polskiego, Polna, Trasa
Bursztynowa, Szlakiem Bursztynowym oraz wzdtuz rzeki Prosny i Kanatu Rypinkowskiego;
w strefie tej dopuszczone s lokalne trudnosci w korzystaniu z samochodow osobowych
na korzys¢ transportu zbiorowego; obszar ma za zadanie przejmowanie ruchu do strefy
centralnej, dlatego konieczna jest dbatos¢ o sposob prowadzenia i zabezpieczenia ruchu
pieszego oraz rowerowego; strefa posrednia moze zostaé rozszerzona o dodatkowe
obszary, charakteryzujace sie wysoka gestoscia zakonczen podrozy,

B strefa tzw. obrzezna - pozostaty obszar miasta o niskiej gestosci zakonczen podrozy;
strefa ta powinna charakteryzowac sie petna swoboda w korzystaniu transportu
indywidualnego, a transport zbiorowy powinien by¢ dostosowany do popytu wynikajacego
z zapotrzebowania na ustugi dla osob, ktoére nie korzystaja z transportu indywidualnego;

4 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza przyjete
Uchwata nr XXXVI11/543/2009 Rady Miejskiej Kalisza z dnia 3 wrzesnia 2009 roku
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ruch pieszy powinien by¢ prowadzony w sposéb dogodny do przystankow komunikacji
zbiorowej.

Potrzebe zmiany podziatu zadan przewozowych pomiedzy rdézne srodki transportu w strefie
centralnej wskazuje miedzy innymi ,,Koncepcja modernizacji placu wokot Ratusza oraz ulic:
Srédmiejskiej, Zamkowej i Kanonickiej ”, sporzadzona przez Miasto Kalisz w 2011 roku. Jednym
z kluczowych zatozen opracowania jest wytaczenie gtownych ulic Starego Miasta z ruchu
kotowego i parkowania. Powodem takiej decyzji jest intensywny ruch samochodowy i parkujace
pojazdy, ktére dominuja nad ruchem pieszym utrudniajac tym samym swobodny dostep do
atrakcyjnych miejsc Starego Miasta.

7.3.2 STREFA PLATNEGO PARKOWANIA

Ograniczenia zastosowane w stosunku do transportu indywidualnego maja wptyw na podziat
zadan przewozowych pomiedzy srodki transportu. Jednym z nich jest wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania, czyli obszaru miasta, na ktérym istnieje obowiazek uiszczania optaty za
korzystanie z miejsca parkingowego. Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) w Kaliszu zostata ustalona
uchwata Rady Miejskiej Kalisza nr XIl1/173/2003 z dnia 27 listopada 2003 r., ktora zostata
zmieniona uchwata nr Xl1/114/2015 z dnia 25 czerwca 2015r. Obejmuje ona pasy drogowe
nastepujacych ulic: Babina, Biskupia, Browarna, Plac Wojciecha Bogustawskiego, Ciasna,
Czaszkowska, Adama Chodynskiego, Fryderyka Chopina (odc. Nowy Rynek - Wodna), Fabryczna,
Franciszkanska, Garbarska, Grodzka, Plac Jana Pawta Il, Berka Joselewicza, Kadecka, Kanonicka,
Kazimierzowska, Plac Jana Kilinskiego, Kolegialna, Tadeusza Kosciuszki (odc. Srodmiejska -
Mikotaja Kopernika), Kredytowa, Krétka, Lazienna, Majkowska (odc. Nowy Rynek - Al. Wojska
Polskiego), Marianska, Mostowa, Gabriela Narutowicza, Niecata, Nowy Rynek, Alfonsa
Parczewskiego, Piekarska, Piskorzewska, Przechodnia, Kazimierza Putaskiego (odc. $rédmiejska
- Czaszkowska), Bolestawa Ruminskiego (odc. Czaszkowska - Utanska), Rzeznicza, Sw. Stanistawa,
Sukiennicza, Szklarska, Srédmiejska, Plac Sw. Jozefa, Targowa, Wodna (odc. Alfonsa
Parczewskiego - Fryderyka Chopina), Al. Wolnosci, Zamkowa, Ztota (odc. Srodmiejska - Fryderyka
Chopina).
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Rysunek 19. Zasieg strefy ptatnego parkowania w Kaliszu

Zrodto: http://www.mzdik.kalisz.pl/

Stawki optat za parkowanie w Strefie Ptatnego Parkowania ustalone sa w zaleznosci od dtugosci

czasu parkowania (za pierwsza ikazda nastepna godzine parkowania), badz jako optata

abonamentowa. Dla mieszkancow zameldowanych w SPP przewidziana zostata znacznie nizsza
optata zryczattowana (miesieczna, kwartalna, roczna).

Osoby niepetnosprawne moga parkowac swoje pojazdy bez wnoszenia optaty (koniecznym jest
posiadanie karty parkingowej osoby niepetnosprawnej) na miejscach, ktore zostaty oznaczone

znakiem P-24 oraz tabliczka T-29, informujacych o miejscu przeznaczonym dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej.

Dodatkowo z zerowej stawki optaty korzystaja pojazdy: jednosladowe, oznakowane stuzby
miejskie (jedynie podczas wykonywania obowiazkéw stuzbowych), publicznej komunikacji
zbiorowej (zatrzymujacej sie na wyznaczonych przystankach) oraz taksowek, dla ktorych
wydzielono miejsca postojowe oznaczone tabliczkami D-19 (postdj taksowek) oraz D-20 (koniec
postoju taksowek).

Rozwazane jest wprowadzenie ulg dla posiadaczy pojazdow elektrycznych oraz niskoemisyjnych.
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8 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU
PRZEWOZOW
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8.1 Miasto Kalisz jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

W Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zostato zdefiniowane pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest
wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Miasto
Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta
Kalisza oraz wybrane linie na obszarze gmin, ktére zawarty z Miastem Kalisz stosowne
porozumienia miedzygminne. Porozumienia te zostaty zawarte w oparciu o zapisy Ustawy z dnia
8 marca 1990r. o samorzadzie terytorialnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 ze zm.), gdzie
wskazano, ze gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej
z nich okreslonych zadan publicznych. Gmina wykonujaca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa i obowiazki pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi jej
zadaniami, a gminy te maja obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Miasto Kalisz, w ramach organizacji rynku przewozéw, jest odpowiedzialne rowniez za
opiniowanie wnioskéw i na ich podstawie wydawanie stosownych zezwolen dla przewoznikow
prywatnych, ktorzy swiadcza swoje komercyjne ustugi transportu zbiorowego, rowniez na
obszarze objetym niniejszym Planem transportowym Miasta Kalisza.

8.1.1 REALIZACJA FUNKCJI ORGANIZATORSKICH

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegolnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora to:

B badanie ianaliza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

B podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

B zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegoélnosci w zakresie:

O standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
O korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

O funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

O funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

O dostepnosci i ujednolicenia systemu informacji dla pasazera,

B ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wtasciwosci organizatora,

B okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich
operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych
obiektow,

B przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
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B zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

B ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktéorych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.),
za ustuge swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli
zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdzniej rok przed rozpoczeciem
procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora publicznego transportu
zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem zaméwienia zostaty opublikowane
w Dzienniku Urzedowym UE wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje.

Miejski Zarzad Droég iKomunikacji, czyli jednostka budzetowa Miasta Kalisza, utworzona
w 2016 roku decyzja Rady Miejskiej, dziatajac w imieniu Prezydenta Miasta Kalisza, zajmuje sie
organizacja publicznego transportu zbiorowego na terenie Kalisza oraz gmin, z ktorymi zostaty
zawarte porozumienia miedzygminne w zakresie obstugi publicznego transportu zbiorowego. Do
gtownych zadan MZDiK nalezg m.in.:

B zarzadzanie siecig drogowg oraz parkingami na terenie Kalisza (utrzymanie, rozbudowa,
inzynieria ruchu, ewidencja, okresowa kontrola, analiza itp.),

B zarzadzanie komunikacja miejska,

B prowadzenie ewidencji przewoznikow zajmujacych sie zarobkowym przewozem o0sob
i rzeczy,

B kontrola przedsiebiorcow w zakresie zgodnosci wykonywania transportu drogowego lub
przewozow na potrzeby wtasne z warunkami udzielonej licencji, zezwolenia lub
zaswiadczenia,

B zarzadzanie komunikacja miejska (zapewnienie odpowiedniego standardu publicznego
transportu zbiorowego w zakresie: infrastruktury przystankowej i dworcowej, petli
autobusowych, zintegrowanych weztow przesiadkowych, systemu informacji dla
pasazera, systemu taryfowo - biletowego, taboru itp.),

B badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,

B kontrola swiadczonych ustug przewozowych,

B promowanie transportu zbiorowego i komunikacji miejskiej itp.

8.1.2 PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE, KTORYCH WLASCICIELEM LUB
ZARZADZAJACYM JEST MIASTO KALISZ

Przystanki komunikacyjne, ktoérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Miasto Kalisz oraz
warunki korzystania z tych przystankow, sa wskazane w Uchwale Nr XXXIX/528/2013 Rady
Miejskiej Kalisza z dnia 26 wrzesnia 2013 roku (z pozniejszymi zmianami) w sprawie okreslenia
przystankow komunikacyjnych oraz warunkow korzystania z przystankéw komunikacyjnych,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Miasto Kalisz. Ze wskazanych przystankow
komunikacyjnych korzysta¢ moga wytacznie operatorzy publicznego transportu zbiorowego oraz
przedsiebiorcy zajmujacy sie przewozem oséb, ktorym zostato wydane uzgodnienie. Warunki
i zasady korzystania z przystankow komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Kalisz, w sposob szczegotowy wskazane sa w Zataczniku nr 2 do wyzej wymienionej
uchwaty.
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Wyposazenie przystankow zlokalizowanych na terenie gmin, od ktorych Miasto Kalisz przejeto na
podstawie porozumien miedzygminnych zadanie publiczne, polegajace na swiadczeniu ustug
transportu zbiorowego, stanowi wtasnos¢ tych gmin i jest przez nie utrzymywana i naprawiana
na ich koszt. Do obowiazku gminy nalezy utrzymanie czystosci, odsniezania oraz konserwacji
nawierzchni na drogach gminnych w obrebie przystankéw i petli potozonych na ich terenie oraz
nieodptatnego udostepnienia na rzecz operatora przystankow i petli potozonych na ich terenie
w celu realizacji porozumien miedzygminnych, a w przypadku odptatnosci za uzytkowanie petli
i przystankow, ponoszenia kosztow tej odptatnosci.

Zarzadzaniem infrastruktura przystankowa i dworcowa w Kaliszu zajmuje sie Miejski Zarzad Drog
i Komunikacji.

8.1.3 NADAWANIE NUMERACJI LINII

Miasto Kalisz, jako organizator izarzadca infrastruktury przystankowej, sprecyzuje zasady
nadawania numeru linii, o ktorych moéwi Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz.U. 2012 poz.
451). Numeracja i uporzadkowanie linii wymagana jest dla celow ewidencyjnych. Numeracja
zamieszczona bedzie na tablicach informacyjnych, rozktadach jazdy i tabliczkach
przystankowych.

W przypadku linii komunikacyjnych planowanych przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego, numer linii bedzie sktadat sie z nastepujacych elementow sktadowych:

B [od 0 do 99][od A do Z] - zaktada sie, iz podane oznaczenia na obszarze miasta Kalisza
beda zarezerwowane wytacznie dla komunikacji publicznej - zastosowanie do linii typu
miejskiego lub miejsko - podmiejskiego, gdzie:

O pierwszy czton - numer linii zaczynajacy sie od cyfry, maksymalnie dwucyfrowy,
O drugi czton - pojedyncza litera oznaczajaca wariant linii,

B [od Ado Z] - zaktada sie, iz podane oznaczenia na obszarze miasta Kalisza beda
zarezerwowane wytacznie dla komunikacji publicznej - zastosowanie do linii, ktore
kursuja w okreslone dni, np. dni Swiateczne), gdzie:

O pierwszy czton - pojedyncza litera lub zestaw liter.

W przypadku pozostatych linii komunikacyjnych dla przewozéw regularnych, regularnych
specjalnych i uzytecznosci publicznej, numer linii sktadat sie bedzie z nastepujacych elementow
sktadowych:

B [symbol typu przewozu] / [kod organu terytorialnego] / [od 100 do 999], gdzie:
O pierwszy czton - litery odpowiadajace oznaczeniu typu przewozu”,
» Litera,U” - przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
» Litera ,,RS” - przewozy regularne specjalne,
» Litera,,R” - regularny przewoz osob,
O drugi czton - numer wtasciwego organu terytorialnego (dla Miasta Kalisza 3061),
O trzeci czton - kolejny numer ewidencyjny trzycyfrowy, zaczynajacy sie od liczby
100.
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Wyzej wymienione oznaczenia nie powinny by¢ uzywane do oznaczen linii organizowanych przez
innych organizatorow nie posiadajacych podpisanych porozumien z Miastem Kalisz lub
przewoznikow prywatnych.

8.2 Tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Operatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z definicja wskazana w Ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym, jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze organizator publicznego transportu
zbiorowego moze bezposrednio zawrze¢ umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w przypadku gdy swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny,
w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do swiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Operatorem wewnetrznym $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
jest spotka Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z o0.0., ktorej 100% udziatowcem jest Miasto Kalisz,
a ktorej, w drodze Uchwaty Rady Miejskiej Kalisza nr LVI/757/2010 z dnia 28 pazdziernika 2010
roku, powierzono zadanie wtasne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

W celu uregulowania zasad wzajemnej wspétpracy i realizacji powierzonych zadan w zakresie
Swiadczenia ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego, Miasto Kalisz zawarto
wieloletnia umowe z ww. operatorem. Umowa ta zostata podpisana dnia 8 listopada 2010r.
w Kaliszu ijej tres¢ okresla szczegotowe zasady, zgodnie z ktorymi operator wykonuje,
w ogolnym publicznym interesie gospodarczym, zadania wtasne Miasta w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego w granicach administracyjnych miasta Kalisza oraz w granicach
administracyjnych innych gmin, z ktérymi Miasto zawarto stosowne porozumienia miedzygminne.
Umowa ta zostata zawarta na okres 10 lat, tj. do dnia 8 listopada 2020r. Po wygasnieciu tej
umowy nie planuje sie zmiany trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego.
Operator bedzie nadal wybierany w trybie bezprzetargowym, czyli w drodze bezposredniego
zawarcia umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, co jest
réwnoznaczne z powierzeniem tychze ustug.
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9 POZADANY STANDARD USLUG
PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ
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9.1 Realizacja postulatéow przewozowych

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy, zaréwno
na etapie organizowania, jak i na etapie zarzadzania, do tego, aby standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej w mozliwie najwiekszym stopniu
odpowiadat oczekiwaniom mieszkancow w tym zakresie.

Planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug
komunikacji miejskiej miedzy innymi dzieki systematycznemu podnoszeniu jakosci dostarczanych
ustug przewozowych. Ponizej przedstawione sa dziatania, ktore planuje sie zrealizowaé, aby méc
podwyzszy¢ standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja postulatow przewozowych.

Tabela 12. Realizacja postulatéw przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

e ciagte monitorowanie potrzeb mieszkancow w celu optymalizacji
Bezposredniosé przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym tworzenia w sytuacjach
realnych potrzeb mieszkancow potaczen bezposrednich.

e zapewnienie podazy ustug komunikacji uzytecznosci publicznej
w zakresie czestotliwosci odpowiadajacej popytowi na te ustugi,

e w przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na
poszczegolnych kursach, w pierwszej kolejnosci zmniejszenie
wielkosci taboru, a dopiero pézniej ewentualna likwidacja
kursow.

Czestotliwosc

e wazrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego
poprzez modernizacje badz rozbudowe infrastruktury
transportowej dedykowanej w szczegolnosci dla publicznego

Dostepnosé transportu zbiorowego,

e zapewnienie dostepu do przystankow poprzez optymalne
usytuowanie i gestos¢ przystankow,

e eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankow.

: » e dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika
Niezawodnosc niezawodnosci taboru.

e mozliwie tani koszt biletow,
e wazrost udziatu biletéw okresowych,
Koszt e analiza mozliwosci i zasadnosci wprowadzenia nowych typow
biletow umozliwiajacych realizacje podrozy wymagajacych
przesiadania sie na podstawie jednego biletu jednorazowego.

e wazrost predkosci podrozy poprzez podjecie dziatan majacych na
» celu poprawienie ptynnosci ruchu w Kaliszu oraz zastosowanie
Predkosc rozwiazan z zakresu inzynierii ruchu zapewniajacych priorytety
dla publicznego transportu zbiorowego.
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e wzrost punktualnosci kursowania,
eliminacji odjazdéw przed czasem oraz ograniczenie odjazdow
po czasie.

Punktualnos¢

e kategoryzacja linii wzgledem modutowej czestotliwosci
Rytmicznosé kursowania. Interwaty miedzypojazdowe beda pochodzi¢ ze
zbioru dzielnikéw liczby 60.

e poprawa standardu infrastruktury przystankowej w celu
stworzenia warunkow umozliwiajacych komfortowe i bezpieczne
oczekiwanie na przystankach,

Wygoda e poprawa standardu taboru poprzez sukcesywng wymiane taboru,

e poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez
wdrozenie na wybranych przystankach systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej.

Zrédto: opracowanie wtasne

9.2 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Przejazd osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej transportem
zbiorowym moze odbywac sie za pomoca;:

B przewozow regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe o transporcie
zbiorowym z dnia 6 wrzesnia 2001r.),

B przewozow ogolnodostepnych, czyli przewozow uzytecznosci publicznej oraz przewozow
komercyjnych.

Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do tego,
aby organizowane przez niego przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne dla osob
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W celu utatwienia tym osobom
dostepu do publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia komfortu podrozowania
publicznym transportem zbiorowym tych osob, planuje sie sukcesywnie podejmowac dziatania
podnoszace standard podrozowania w tym zakresie. Na dostep powyzszych grup osoéb do
publicznego transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

B przystankow komunikacyjnych,
B taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
B informacji dostepnej dla pasazerow.
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9.2.1 STANDARD W ZAKRESIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH

Potrzeby os6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa uwzgledniane
juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Przy budowie badz modernizacji
istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych do niej prowadzacych, planuje sie
dazy¢ do maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

®m likwidacje barier na drodze dojscia od zrodta podrézy do przystanku i od przystanku do
celu podroézy,

®m likwidacje barier w przekraczaniu ciggédw komunikacyjnych,

B lokalizacje przystankow mozliwie blisko zrodet iceléw podrézy ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zrodtem badz celem podrézy osob
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (przyktadowo placowek
stuzby zdrowia - m.in. lokalizacja przystanku na ul. Dtugiej przy ul. Podkowinskiego
w celu utatwienia dostepu do SZOZ ,,Konsylium”),

B lokalizacje przystankow komunikacji zbiorowej potaczona z lokalizacja ciagow pieszych,

dostosowanie wysokosci peronow do wysokosci progow wejsciowych taboru,

B umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej.

Informatory na przystankach komunikacji publicznej beda zgodne z Nowoczesnym Systemem
Informacji Miejskiej, ktory zostat zrealizowany w ramach Budzetu Obywatelskiego.

9.2.2 STANDARD W ZAKRESIE TABORU WYKORZYSTYWANEGO DO OBSLUGI SIECI
KOMUNIKACYJNEJ

Dostosowanie taboru do potrzeb osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej jest jednym z czynnikow jakim planuje sie kierowac przy zakupie badz modernizacji
istniejacego taboru. Szczegdlne znaczenie majg parametry taboru w zakresie:

poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego lub niskowejsciowego,
posiadania mozliwosci tzw. przykleku,

wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,
uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie,

wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow oraz lokalizacji tych urzadzen,
liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazeréow.

Wszystkie autobusy obecnie eksploatowane przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. sa
autobusami niskopodtogowymi, co znacznie utatwia dostep do publicznego transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Umowa zawarta pomiedzy Miastem Kalisz a Spotka Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. okresla
m.in. wymagane parametry techniczno - uzytkowe pojazdow uzywanych przez Operatora do
$wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego. Dopuszczalne klasy autobusow uzywanych
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do swiadczenia ustug to autobusy jednocztonowe MAXI, MIDI lub MINI oraz autobusy dwucztonowe
MEGA. Dopuszczalne rodzaje napedow w autobusach to: silnik diesla, silnik elektryczny, naped
hybrydowy, silnik zasilany gazem (CNG, LNG, LPG, Biogaz, Wodor). Preferowang skrzynia biegow
jest skrzynia automatyczna. Autobusy powinny by¢ wyposazone w:

B urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerdw - przyciski stop umozliwiajace zasygnalizowanie
kierowcy potrzebe zatrzymania na przystanku na zadanie, ktére powinny by¢
rozmieszczone rownomiernie w catym pojezdzie, w tym przy kazdych drzwiach,

B kasowniki - elektroniczne z jednakowym dla danego pojazdu systemem kodowania,
w liczbie co najmniej rownej liczbie drzwi w pojezdzie,

B tablice kierunkowe informujace o linii - z przodu (czotowa) i z boku (boczng), na ktérych
zamieszczone beda informacje o numerze linii i przystanku koncowym, a takze w tablice
z tytu (tylna) z numerem linii i w tablice w srodku pojazdu (wewnetrzna) z numerem linii
i przystankiem koncowym.

Zawarta umowa z KLA Sp. z o.0. okresla kolor oraz standard malowania autobusow: zoétto -
niebieski (RAL 1021 i 5002). Operator moze uzy¢ do $wiadczenia ustug przewozowych pojazdow
o innych parametrach, po wczesniejszym uzyskaniu zgody MZDiK.

Przy wymianie taboru nalezy rozwazy¢ zakup autobusow z wyposazeniem dostosowanym do
miejskich systemow ITS takich jak: monitoring, sterowanie Swiatet, SIP (System Informacji
Przestrzennej) itp.

9.2.3 STANDARD W ZAKRESIE INFORMACJI DOSTEPNEJ DLA PASAZEROW

Waznym aspektem w zakresie uwzglednienia w standardzie ustug dostepu o0sob
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej jest dostosowanie do potrzeb
0sob  niepetnosprawnych, w szczegolnosci o0s6b o obnizonej sprawnosci sensorycznej
(zmystowej), systemu informacji dla pasazera. W zakresie tego systemu planuje sie
wykorzystywac:

B informacje dzwiekowa pozwalajaca osobom niewidomym i stabowidzacym
zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia sie
pojazdu na przystanku,

B informacje dzwiekowa pozwalajaca osobom niewidomym i stabowidzacym
zidentyfikowac¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek na ktorym autobus
sie aktualnie znajduje,

B informacje wizualng utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wyzej wymienione w podgrupach czynniki wptywajace dodatnio na standard ustug
w zakresie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego, wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy osob podrézujacych publicznym transportem zbiorowym, a w szczegolnosci przez
osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu ilosci podrézy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku i stanu
zdrowia, nie moga podrézowac samodzielnie komunikacja indywidulana i podrézuja komunikacja
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zbiorowa. Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy
pasazerow szczegolnie waznym aspektem.

Ponadto, celem poprawy dostepnosci biletow komunikacji publicznej, planuje sie umieszczanie
biletomatow stacjonarnych na przystankach cieszacych sie najwiekszym zainteresowaniem wsrod
pasazerow.

9.3 Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony
sSrodowiska

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko
naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédtem emisji hatasu. Aby ograniczyc
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

B tlenek azotu (NOxy),
B weglowododr (HC),
B tlenek wegla (CO),
B czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktérych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwiazaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz

niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych
czy hybrydowych.
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9.4 Uwzglednienie w standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosc¢ do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako catkowity czas dotarcia
od miejsca rozpoczecia podrozy (miejsca zamieszkania, miejsca pracy, instytucji publicznych
itp.) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa oddziatywania przystankow transportu
publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar znajdujacy sie w promieniu 500-1000
metréw od przystanku komunikacyjnego. Odpowiada to czasowi dojscia do przystanku rownego
6-12 minut (przyjmujac srednia predkosc pieszego na poziomie okoto 5 km/h). Natomiast wedtug
standardow niemieckich maksymalna droga dojscia pasazera do przystanku autobusowego nie
powinna przekracza¢ 300 m>. Nalezy mie¢ na uwadze, ze czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze od struktury
urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu zwiazanych miedzy
innymi z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem
samochodowym.

W chwili obecnej w Kaliszu planowane jest ustalenie standardu dostepnosci podroznych do
infrastruktury przystankowej. W momencie aktualizacji Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu
rozwazone zostanie przeprowadzenie badan dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych.
Badania tego typu sa badaniami stosunkowo kosztownymi iwymagajacym zastosowania
nowoczesnych narzedzi graficznych lub systemu informacji geograficznej (GIS). W wyniku
przeprowadzonych badan powstanie mapa dostepnosci przestrzennej do sieci komunikacyjnej,
na ktorej wykonywane sa przewozy uzytecznosci publicznej. Na podstawie analizy wynikow
przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankow komunikacyjnych ustalony zostanie, dla
kazdego z obszarow komunikacyjnych miasta Kalisza, standard w zakresie dostepnosci
podroznych do infrastruktury przystankowej oraz podjete zostang niezbedne dziatania majace
na celu przyblizenie publicznego transportu zbiorowego do miejsc zamieszkania.

Mapa przedstawiona ponizej przedstawia dostepnos¢ do przystankow komunikacji miejskiej.

5 Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn
Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu, seria ,,Rozw0j Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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Rysunek 20. Dostepnos$¢ do przystankow komunikacji miejskiej (promien 300 metrow)
Zrédto: Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Kaliszu, stan na 21.12.2015 r.

Na powyzszej mapie zaznaczono obszary w promieniu 300 m (w linii prostej) wokot przystankow
komunikacyjnych. Punkty zaznaczone kolorem czerwonym odzwierciedlaja miejsca, w ktorych
mieszkancy sg oddaleni o wiecej niz 300 m od najblizszego przystanku komunikacyjnego.
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1 O PRZEWIDYWANY SPOSOB
ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI
DLA PASAZERA
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Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje dostep do informacji
w zakresie:

godziny przyjazdu lub odjazdu srodkow transportu,

obowiazujacych optat za przejazd,

obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami transportu
zbiorowego,

regulaminow przewozu osob.

Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie transportu zbiorowego powinny tworzyc spojny
system i by¢ dostepne dla pasazerow (takze potencjalnych pasazerow) we wszystkich fazach
procesu transportowego, w szczegolnosci:

w fazie planowania podrozy,
w fazie oczekiwania na autobus na przystanku,
w fazie odbywania podrozy.

W fazie planowania podrézy w Kaliszu i gminach osciennych, potencjalni pasazerowie maja
mozliwos¢ skorzystania z nastepujacych zrodet informacji dla pasazera:

strona internetowa Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Kaliszu, na ktorej znajduja
sie informacje dotyczace wszystkich mozliwych s$rodkow transportu dostepnych
w Kaliszu,

strona internetowa Miasta Kalisza, na ktorej znajduje sie informacja o systemie
informacji pasazerskiej zapewnionej przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.,

strona internetowa Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z o0.0., na ktorej istnieje mozliwosc¢
uzyskania informacji miedzy innymi w zakresie:

O rozktadow jazdy wszystkich linii komunikacyjnych dostepnych w formie
tabelarycznej i graficznej,

O przepisow Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0., w szczegolnosci Regulaminu
Przewozu Srodkami Transportu Kaliskich Linii Autobusowych Sp. Z o.o0.,
uprawnien do bezptatnego otrzymania karty elektronicznej, uprawnien do
ulgowych przejazdow, uprawnien do przejazdow bezptatnych,

O obowiazujacych optat za przejazd oraz mozliwosci obliczenia ceny biletu przy
uwzglednieniu réznych typow biletow na wybranym odcinku linii komunikacyjnej
(okreslonym poprzez wskazania przystanku poczatkowego oraz przystanku
koncowego) za pomoca dostepnego Kalkulatora Cen Biletow,

Punkt Obstugi Klienta, ktory jest czynny od poniedziatku do piatku; Punkt Obstugi Klienta
udziela informacji takze telefonicznie,

rozktad jazdy dostepny w telefonie komoérkowym za pomoca aplikacji Mobilny Serwis
Informacyjny,

system w formie platformy internetowej wybranego dostawcy ustug SIP oraz aplikacji
mobilnej.
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W fazie oczekiwania na pojazd na przystanku pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji
pasazerskiej w zakresie:

B rozktadow jazdy linii komunikacyjnych zatrzymujacych sie na przystanku,

B schematdw sieci komunikacyjnych umieszczonych na przystankach znajdujacych sie przy
gtownych ciaggach komunikacyjnych oraz w strefie centralnej,

B tablic kierunkowych umieszczonych na pojazdach widocznych w momencie zblizania
pojazdu do przystanku.

Standard ustug w odniesieniu do systemu informacji dla pasazera ulegnie podwyzszeniu w wyniku
wdrozenia, na wybranych przystankach, systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

W fazie odbywania podrézy pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji pasazerskiej
w zakresie:

® informacji o optatach za przejazd, uprawnien do ulgowych przejazdéw i regulaminie
przewozow osob,

B schematdw sieci komunikacyjnej umieszczonych wewnatrz pojazdéw,

B tablic kierunkowych umieszczonych wewnatrz pojazdow.

W celu ujednolicenia rozktadow jazdy na przystankach i dworcach na terenie Miasta Kalisza,
planuje sie wprowadzenie wymagan odnosnie wygladu tabliczek przystankowych. Wymagania te
beda sie réznity w zaleznosci od rodzaju przewozow:

Przewozy wykonywane wramach komunikacji miejskiej oraz organizowane przez
organizatora publicznego transportu zbiorowego

Tabliczka prezentowana bedzie na biatym tle w rozmiarze A5 (wydruk czarno-biaty) i zawierata
bedzie nastepujace pola:

B pole numeru linii - zawiera numer linii komunikacyjnej,

B pole opisu kierunku - od lewej nazwa przystanku oraz kierunek, po prawej data, od kiedy
obowiazuje rozktad jazdy,

B pole znaku graficznego - zawiera znaki graficzne (logotypy) organizatora przewozow oraz
operatora. Logo powinno by¢ w kolorze czarnym na biatym tle, w rozmiarze
zapewniajacym dobra czytelnos¢. Pod logo wyrdzniony jest na czarnym tle numer
kontaktowy w biatym kolorze,

B pola zawierajace godziny odjazdow - podzielone na trzy kolumny, w ktéorych znajduja sie
kolejno wymienione godziny odjazdu z przystanku. Odjazdy prezentowane w minutach
podzielone sa na robocze, sobotnie, niedziela i swieta,

B pole listy przystankow - zawiera liste przystankow znajdujacych sie na trasie linii,
zaczynajac od przystanku poczatkowego, biezacy przystanek wyrdzniony czarnym ttem
z tekstem w kolorze biatym. W przypadku kiedy wystepuje wieksza ilos¢ przystankdw niz
przewiduje rozmiar tabeli, w wymaganym miejscu przystankow dopuszcza sie stosowanie
wielokropek,

B pole wyjasnienia oznaczen - umieszczone w dolnej czesci tabliczki zawierajace
objasnienia uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen i symboli, po prawej stronie dane dot.
organizatora (nazwa, tel., itp.).
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Przewozy regularne, regularne specjalne i uzytecznosci publicznej, ktore nie sg przewozami
o charakterze przewozéw miejskich:

Wszystkie rozktady jazdy beda prezentowane na tle innym niz biate (chyba ze reguluje to
indywidualna umowa z przewoznikiem lub jego organizatorem). Minimalny rozmiar tabliczki to
A5 (wydruk czarno - biaty). W przypadku wystepowania duzej liczby kursow, dopuszcza sie
powigkszenie tabliczki do rozmiaru A4.

Prezentowane informacje sktadac sie beda z nastepujacych pol:

B pole nazwy przystanku - umieszczone w gornej czesci, od lewej strony bedzie nazwa
przystanku, po prawej stronie data od kiedy dany rozktad jazdy obowiazuje,

B pole znaku graficznego - zawiera znaki graficzne (logotypy) organizatora przewozoéw oraz
operatora, a w przypadku przewozéw komercyjnych - przewoznika (jesli przewoznik
posiada znak graficzny i go udostepni). Logo powinno by¢ w kolorze czarnym na biatym
tle, w rozmiarze zapewniajacym dobra czytelnosc. Pod logo wyrdzniony jest na czarnym
tle numer kontaktowy w biatym kolorze,

B pole tabeli z odjazdami - zamieszczone w srodkowej czesci tabliczki sktadajace sie
z trzech kolumn:

O nazwy i numeru linii,
O trasy przejazdu - nazwy miejscowosci, przez ktore przebiega trasa przejazdu,
O godziny odjazdow - czas odjazdu z przystanku wraz z dodatkowymi oznaczeniami,

B pole wyjasnienia oznaczen - umieszczone w dolnej czesci tabliczki zawierajace
objasnienia uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen i symboli, po prawej stronie dane dot.
przewoznika lub organizatora (nazwa, tel., itp.).

Ponadto planuje sie uregulowanie sposobu informowania pasazera o rozktadach jazdy.
Obowiazek ten bedzie spoczywat na Miejskim Zarzadzie Drog i Komunikacji w Kaliszu (MZDiK).
Na podstawie wniosku przewoznika pobierana bedzie optata. Na dworcach i przystankach
zamieszczane beda jedynie informacje wytworzone przez kaliskiego organizatora lub przez
przewoznikow, jednak informacje wytwarzane przez przewoznikow beda musiaty ulec
zatwierdzeniu przez zarzadce infrastruktury przystankowej. Pozytywnie zaopiniowana
informacja zostanie zaopatrzona w pieczatke celem akceptacji tresci oraz jej formy.

Miejski Zarzad Drog oraz Komunikacji w Kaliszu planuje uruchomic telefoniczng informacje celem
udzielenia informacji zainteresowanym pasazerom na temat ustug wszystkich przewoznikow
wykonujacych transport publiczny na terenie miasta Kalisza.
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1 1 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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Miasto Kalisz, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie planowat i zarzadzat
ustugami przewozowymi, tak aby byty zaspokojone potrzeby mieszkancow zwigzane z lokalnym
transportem zbiorowym. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego bedzie sie odbywat zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Celem zrownowazonego rozwoju transportu jest
optymalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transport indywidualny i transport zbiorowy.
Publiczny transport zbiorowy w Kaliszu petni i bedzie petnit funkcje socjalna. Nie powinien byc
jednak wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia badz sytuacji
materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej. Publiczny transport zbiorowy, dzieki
optymalnemu przebiegowi sieci komunikacyjnej i parametrow jej obstugi oraz wysokiej jakosci
realizacji ustug, powinien byc realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Zwiekszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego przyczyni sie do
zahamowania spadku popytu na te ustugi, a nawet zwiekszenia popytu poprzez pozyskanie
nowych pasazerow, podrézujacych do tej pory transportem indywidualnym. Beneficjentami
zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego beda nie tylko jego
pasazerowie, lecz wszyscy uzytkownicy systemu transportowego, a takze srodowisko naturalne.

Sie¢ komunikacyjna bedzie wyznaczona na podstawie wczesniejszej analizy kierunkow oraz
natezen ruchu pasazerskiego. Rozwdj sieci komunikacyjnej, pod wzgledem nowych kierunkow
obstugi, bedzie odpowiadat potrzebom wynikajacym z kierunkow rozwoju przestrzennego
obszaru, na ktérym Miasto Kalisz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego oraz
powstawaniem nowych generatorow ruchu na tym terenie.

Rozwoj systemu publicznego transportu zbiorowego w Kaliszu i okolicznych gminach bedzie
oparty przede wszystkim na nastepujacych zatozeniach:

B koncentracja ustug transportowych do centrum miasta, zachowanie dostepnosci dla
kazdego obszaru funkcjonalnego (osiedla) w miescie i okolicy oraz w miare mozliwosci
finansowych i technicznych do przylegajacych do Kalisza osiedli sasiednich gmin,

B dalsza modernizacja taboru autobusowego, infrastruktury przystankowej, budowa
weztow przesiadkowych taczacych rézne formy transportu,

B ciagte dostosowywanie oferty przewozowej do faktycznych potrzeb mieszkancow,
monitorowanie wykonania i aktualizacje rozktadow jazdy,

B rozbudowa infrastruktury towarzyszacej, w tym miedzy innymi: elektronicznych
kasownikéw, monitoringu w pojazdach, elektronicznych tablic do wyswietlania
informacji o odjazdach oraz biletomatow na przystankach,

B rozbudowa i modernizacja systemu sygnalizacji swietlnej w celu nadawania priorytetow
w ruchu dla pojazdow transportu zbiorowego,

B tworzeniu w miare faktycznych potrzeb punktow przesiadkowych, umozliwiajacych
przesiadke z innych form transportu na transport zbiorowy,

B modernizacji i budowy petli autobusowych.

Planuje sie realizacje ww. zatozen do roku 2026 wedtug ponizszego harmonogramu
(harmonogram zostat podzielony na etapy w celu utatwienia monitorowania realizacji prac).
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Etap |

1. Planuje sie zakup taboru autobusowego minimum 9 sztuk, w tym 5 o napedzie
hybrydowym i 4 o napedzie diesla. Tabor bedzie uzytkowany przez KLA celem
wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

2. Planuje sie modernizacje infrastruktury przystankowej w tym ujednolicenie jej zgodnie
z miejskimi  standardami informacji przestrzennej. Jednoczesnie planuje sie
standaryzacje sposobu prezentowania rozktadow jazdy wszystkich przewoznikéw na
terenie miasta Kalisza.

Etap Il

Waznym elementem dobrze dziatajacego systemu komunikacyjnego sa wezty przesiadkowe.
Umozliwiajg dogodna zmiane srodka transportu, wyposazone w niezbedna dla obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe dla samochodéw osobowych, rowerow,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne. Gtownym celem
tworzenia weztow przysiadkowych bedzie utatwienie podréznym zmiany indywidualnego srodka
transportu (samochodu, roweru) na transport zbiorowy. W pierwszej kolejnosci planuje sie
budowe dwoch zintegrowanych weztow przesiadkowych:

- wobrebie dworca kolejowego/ autobusowego, o charakterze zintegrowanego centrum
przesiadkowego. Planowany wezet przesiadkowy bedzie posiadat miedzy innymi :

B stanowiska dla autobusow komunikacji miejskiej jak i dalekobieznej,

B wiate dla pasazeréw oczekujacych na terenie wezta,

B parking dla samochodow osobowych - pasazerow komunikacji zbiorowej,

B stanowiska Kiss & Ride,

B zadaszony parking dla rowerow (Park & Ride),

B stanowiska dla samochoddéw TAXI.

- w obrebie bytej zajezdni Kaliskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0. znajdujacej sie przy ulicy
Majkowskiej. Funkcja tej inwestycji bedzie uzyskanie nowoczesnej petli autobusowej, na ktérg
kierowane beda miedzy innymi autobusy obecnie parkujace w centrum miasta. Zaspokojenia
potrzeb przewozowych mieszkancow tego rejonu oraz poprawienie mozliwosci dojazdu oséb do
poradni specjalistycznej Medix. W ramach tego dziatania planuje sie miedzy innymi:

B stanowiska dla autobusow komunikacji miejskiej,
B wiate dla rowerow,

B wiate dla pasazerdw,

B parking dla autobuséw osobowych.

- w przysztosci Miasto Kalisz bedzie monitorowac potrzeby mieszkancow dotyczace powstawania
kolejnych weztow przesiadkowych. W przypadku wystapienia faktycznych (uzasadnionych)
potrzeb zostang wytypowane kolejne lokalizacje, w ktorych docelowo powstang wezty
przesiadkowe.

1. Planowana jest rowniez rozbudowa przystankow o elementy utatwiajace przesiadanie sie
z transportu indywidualnego na transport zbiorowy, miedzy innymi wyznaczenie
parkingow dla samochodéw osobowych, montaz stojakéw rowerowych, budowa
infrastruktury dodatkowej np. typu ,,Rower Miejski” itp.
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Etap Il

1. Planuje sie kolejny zakup taboru autobusowego minimum 10 sztuk (12 metrowych) oraz
5 autobusow klasy mini (7 metrowych) w celu uruchomienia nowych linii autobusowych
taczacych nieobstugiwane czesci miasta.

2. Planuje sie modernizacje infrastruktury przystankowej celem zmniejszenia kosztow jej
obstugi i zapewnienia bezpieczenstwa o0sob z nich korzystajacych.

3. Rozwazone zostanie przejecie przez MZDiK sprzedazy biletow oraz zakup nowego
elektronicznego systemu biletowego.

Etap IV

Planuje sie integracje systemow biletowych w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim w celu
uruchomienia elektronicznej karty Aglomeracyjnej.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym moze by¢ osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych
podmiotow, w szczegdlnosci Miasta Kalisza oraz gmin osciennych, przewoznikow komercyjnych
i przewoznikow kolejowych oraz Miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

Oprocz inwestycji wymienionych w poszczegoélnych etapach, rdéwnolegle planuje sie
modernizacje/przebudowy/budowy nowych przystankéw, punktéw przesiadkowych, petli
w miejscach gdzie wystapia potrzeby ich powstania.

Oprocz wyzej wymienionych elementéw wazna jest regularna wymiana taboru na nowy bardziej
ekologiczny. Realizacja tego zatozenia pozwoli na zachowanie optymalnego sredniego wieku
eksploatowanych pojazdow, nie przekraczajacego 7 lat.
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1 2 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJA
PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO MIASTA KALISZA
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Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy powinien by¢ w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢, ani wymienic¢ wszystkich
mozliwych czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie przez Miasto Kalisz decyzji
o koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego Planu transportowego.

Z uwagi jednak na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, ze w cyklach
corocznych dokonywac sie bedzie weryfikacji zapisow Planu transportowego i na podstawie
wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu. Nalezy pamietad, ze kazdorazowa aktualizacja Planu transportowego Miasta Kalisza
wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajacej przez Rade Miejska Kalisza.
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