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Pan

Marcin Jakébczyk

Radny Rady Miasta Lublin

za posrednictwem

Pana

Jarostawa Pakuty

Przewodniczacego Rady Miasta Lublin

Do sprawy: BRM-11.0003.1.270.2019

Odpowiadajgc na interpelacje Pana Radnego z dnia 29 pazdziernika 20109r.
w sprawie buspasow na ul. Droga Meczennikbw Majdanka i ul. Fabryczna uprzejmie
informuje, ze tworzenie udogodnien dla komunikacji zbiorowej jest nieuchronng koniecznosciag
w duzych miastach. Jest to zwigzane ze stalym wzrostem natezenia ruchu kotowego
i nieefektywnym wykorzystywaniem pojazdéw osobowych z uwagi na znikome ich napetnienie.
Tworzenie buspaséw i tym samym stwarzanie dogodnych warunkéw do przemieszczania sie
autobuséw (trolejbuséw) i innych pojazdow wykonujgcych odptatny przew6z os6b na
regularnych liniach ma na celu zachecenie do korzystania z komunikacji miejskiej i tym
samym rezygnacje z korzystania z samochodu osobowego przez 1 czy 2 osoby. Jezeli
chcemy lepszej jakosci zycia, szybszego i sprawniejszego poruszania sie po miescie, to
musimy postawi¢ na transport zbiorowy, na rowery oraz na przestrzen dla pieszych.

Istnieje szereg powoddw, dla ktérych komunikacja zbiorowa powinna rozwija¢ sie
dynamicznie, zwlaszcza w duzych miastach. Po pierwsze jest bardziej wydajna -
transportujac duzo wiecej osob zabiera mniej cennego miejsca. Po drugie, pomaga w walce
Z zatorami, zanieczyszczeniem Srodowiska i nadmiernym hatasem. Ze statystyk zdarzen
drogowych wynika tez, ze jest tez znacznie bezpieczniejsza od podrézowania samochodem.
Podrézowanie Srodkami transportu publicznego jest znacznie tahsze od jazdy whlasnym
samochodem.

Buspasy pozytywnie wplywajg tez na bezpieczenstwo ruchu drogowego, gdyz utatwiajg
kierowcom wiaczanie sie do ruchu. Autobusy sg duze, widoczne z daleka, jezdza wolniegj
i rzadziej niz samochody osobowe. Dlatego wydzielenie dla nich skrajnego prawego pasa
utatwia np. wyjazd z miejsca parkingowego. Ich rola nie konczy sie jednak na obnizaniu ryzyka
wystgpienia wypadkéw. Z buspasow korzystajg takze inni uprawnieni (taxi) oraz pojazdy
uprzywilejowane — policja, karetki pogotowia i wozy strazackie. Przejazd zakorkowang ulicg
moze trwac¢ zbyt dlugo w sytuacjach, gdy liczy sie kazda minuta. Wyznaczanie kolejnych
buspaséw sprawia, ze przybywa pasazeréw komunikacji miejskiej.
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Mam nadzieje, ze powyzej przedstawione argumenty dla rozwoju sieci buspasow
w naszym miesScie przekonajg Pana Radnego.

Informuje ponadto, ze zmiana segregacji ruchu w zgloszonym przez Pana aspekcie jest
konsekwencjag wyznaczonego buspasa. Brak jest mozliwosci prowadzenia ruchu
w relacji na wprost (ul. Fabryczna - al. Zygmuntowskie) z dwoch paséw ruchu, gdyz na
al. Zygmuntowskich jest tylko jeden pas ruchu poza buspasem.

Zastepca Prezydenta

Artur Szymczyk
(dokument w postaci elektronicznej podpisany
kwalifikowanym podpisem elektronicznym)
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