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Streszczenie

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020 - 2035 roku
powstata w oparciu o dofinansowanie z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej.

Dokument zawiera najwazniejsze informacje w zakresie stanu obecnego infrastruktury i
transportu zbiorowego na obszarze Stupska. W dokumencie przeanalizowano réwniez obecny stan
jakosci powietrza w zakresie wybranych emisji zanieczyszczen atmosferycznych, jak réwniez
oceniono popyt na transport pasazerski w miescie, w potgczeniach wewnetrznych i zewnetrznych.
Na podstawie pozyskanych danych i planowanych zadan okreslono koncowe zapotrzebowanie na
energie elektryczng (por. 6). W strategii poruszono réwniez zagadnienia smart city, takie jak
parkingi Park&Ride, nowoczesne formy transportu czy systemy dynamicznej informacji dla

pasazerow komunikacji miejskiej i kierowcow.

Na podstawie danych zrédtowych wyznaczono gtdwne cele niniejszej Strategii (por. rozdziat
6.2), wraz z wymaganym harmonogramem realizacji zadan operacyjnych w obszarach m. in.
komunikacji miejskiej, infrastruktury transportowej, smart city oraz promocji rozwoju
elektromobilnosci w miescie (por. rozdziat 7.1.5). Realizacja wszystkich zadan Strategii spowoduje
efekt ekologiczny, w wysokosci 1 792,210 t CO2 wg. scenariusza optymistycznego w perspektywie
do 2035 r. (por. Tabela 9).

Przez elektromobilno$¢ rozumiany jest najczesciej ,0g6t zagadnien dotyczacych stosowania
i uzytkowania pojazdéw z napedem elektrycznym. Pojecie to odnosi sie zaréwno do technicznych,
jak i eksploatacyjnych aspektéw pojazdow elektrycznych, technologii oraz infrastruktury fadowania.
Ponadto pojecie dotyczy réwniez kwestii spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z
projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw elektrycznych”. Wg ustawy z dnia
11 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest ta czescia mobilnosci
miejskiej, ktora jest obstugiwana przez pojazdy napedzane energig elektryczng. Elektromobilnos¢
jest wiec pewng czescig mobilnosci spotecznej, czyli przemieszczen ludzi dla realizacji ich celéw
spotecznych, w tym wypadku realizowang z uzyciem pojazddw zasilanych pradem elektrycznym ze
zrédet mobilnych (baterii i/lub z rekuperacji, czyli odzyskania energii w ramach pojazdu). Z tego
powodu zjawisko elektromobilnosci obok aspektow energetycznych, Scisle wigze sie z systemami

transportowymi oraz polityka spoteczng w tym wzgledzie.

Zastosowane podejscie do Strategii polega na zatozeniu, ze zmiana zasilania pojazdéw
stuzacych do transportu w skali lokalnej ze spalinowego na elektryczne (lub inne zero- lub nisko-
emisyjne) przynosi korzysci w postaci zmniejszenia emisji gazéw i pytdw. Skala tego zmniejszenia
zalezy zaréwno od liczby pojazdéw, w ktérych zmieniono system napedu, ale takze na zmianie
w podziale ruchu na srodki transportu. Z tego powodu istotna cze$¢ Strategii odnosi sie do
zarzadzania transportem publicznym i zwiekszeniem udziatu ruchu rowerowego dla przejecia

podrézy dotychczas realizowanych samochodami osobowymi. Dla takiego efektu zaplanowano
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dziatania dla zwiekszenia przewozéw transportem zbiorowym, dla rozwoju sieci drég rowerowych

oraz stacji tadowania baterii réznego typu pojazdow.

W Strategii przedstawiono przepisy prawa, dokumenty strategiczne na poziomie krajowym,
wojewodzkim i lokalnym oraz polskie akty prawne decydujace o zarzadzaniu jakoscig powietrza.
Uwzgledniajac powyzsze materialy oraz stan $rodowiska, gtéwne problemy Srodowiskowe,
obowigzujace programy regionalne oraz lokalne koncepcje oraz dokumenty planistyczne, okreslono
w strategii cele strategiczne i szczegdtowe, na lata 2019-2036 (por. Tabela 28, str. 68 Tabela 28).
Wyznaczono takze wymagany harmonogram realizacji zadan (por. Tabela 29, str. 75) oraz

nakreslono sposoéb ich osiggniecia wskazujac odpowiednie zadania.

W analizie stanu aktualnego dokonano oceny stanu s$rodowiska, oceny emisyjnosci oraz
analizy stanu i potencjatu technicznego redukcji emisji z uwzglednieniem analizy jakosci powietrza i
systemu transportowego. Na podstawie wykonanego opracowania mozna stwierdzi¢, ze realizacja
wszystkich zadan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci spowoduje efekt ekologiczny, w wysokosci
830,84 Mg CO2 wg scenariusza optymistycznego w perspektywie do 2035 r. Efekt ekologiczny jest
wynikiem zmian w technologii napedu pojazdéw oraz zmian w podziale ruchu (mobilnosci)
pomiedzy rdzne typy tych pojazdéw. Dlatego elektromobilnos¢ staje sie czescig polityki
transportowej miasta, powodujac zwiekszenie wykorzystania zbiorowych form poruszania sie
(komunikacja miejska) oraz zwiekszenie atrakcyjnosci pojazddéw typu UTO, przez przejecie czesci

ruchu z samochoddw osobowych.

Pozytywne rezultaty strategii elektromobilnosci czerpane sg ze zwiekszenia przewozéw tymi
$srodkami lokomociji, ktére emitujg mniejsze ilosci zanieczyszczen, a do nich mogg naleze¢ pojazdy

z napedem elektrycznym.

Dodatkowo mozliwe jest wprowadzenie nowych $rodkéw lokomocji, tzw. osobistych”
(elektryczne rowery, hulajnogi i pokrewne), co pozwala na zmniejszanie natezenia ruchu
samochodowego. Uzyskanie efektu poprawy jakosci powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci
i zmniejszeniu udzialu samochoddéw spalinowych mozliwe bedzie pod warunkiem zmian
w proporcjach zrodet energii elektrycznej poprzez zmniejszanie produkcji pradu w elektrowniach
weglowych. Wyniki analiz kosztow i korzysci wykonywane obecnie wskazujg, ze przy obecnych
uwarunkowaniach energetyki zawodowej i przy zahamowaniu rozwoju OZE emisje CO2 nie zmaleja.

Dopiero znaczace zwiekszenie roli OZE w produkcji energii elektrycznej moze ten stan poprawic.

Istotnym czynnikiem rozwoju elektromobilnosci, pozostajaca w domenie ustawodawcy jest
regulacja rynku produkcji, obrotu i eksploatacji pojazdéw oraz niez6awodnej infrastruktury, w tym
stacji tadowania. Strategia opiera sie na zatozeniu, ze plany zawarte w tej dziedzinie
w dokumentach rzadowych, przy ostroznosciowym podejsciu do tego zagadnienia, zostang

zrealizowane. Szczegdty na ten temat podano w dalszej czesci raportu.
Podstawowe kierunki polityki rozwoju zwigzanej z elektromobilnoscig sg nastepujace:

1) Integracja planowania i zarzadzania rozwojem w miescie z uwzglednieniem aspektéw
funkcjonalnych, $rodowiskowych, spotecznych i ekonomicznych a w tych ramach

energetycznych i transportowych,
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2) Prowadzenie aktywnej polityki transportowej zmierzajacej do zwiekszenia udziatu przewozow

transportem zbiorowym i rowerami, a ograniczania uzytkowania samochoddw osobowych.

3) Szeroka popularyzacja zagadnien zwigzanych ze zrownowazonym rozwojem, w tym promocja

elektromobilnosci jako nowej gatezi transportu w miescie,

4) Wsparcie zorganizowania systemu zasilania stacji tadowania baterii dla potrzeb pojazdéw

indywidualnych oraz zrealizowanie takiego systemu dla pojazdéw wtasnych gminy.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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1 Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest nakreslenie kierunkow rozwoju elektromobilnosci
w Miescie Stupsk, w tym okreslenie mozliwego potencjatu dziatan, wyznaczenie wymaganych
poziomdw redukcji CO, poprzez analize wskaznikowa, jak réwniez przedstawienie harmonogramu
rzeczowo-finansowego dziatan wraz ze sposobem monitorowania Strategii. Realizacja postanowien

dokumentu wigze sig z takimi dziataniami jak:

e stworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci w miescie,

e upowszechnienie elektromobilnosci wsrod mieszkancéw,

e promocja roznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym,

e stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w miescie
i jego bezposrednim otoczeniu,

e wilaczenie spoteczenstwa miasta w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

Strategia rozwoju elektromobilnosci zostata opracowana, aby okres$lic narzedzia
dtugookresowej strategii rozwojowej miasta jakie moze zapewnic¢ rozwoj elektromobilnosci. Dotyczy
to dwoéch pol aktywnosci miasta: transportu i ochrony $rodowiska. Realizacja celdow i inicjatyw
przewidzianych w strategii rozwoju elektromobilnosci bedzie w przysziosci zwigzana posrednio

z nastepujacymi obszarami funkcjonowania miasta:

0golnymi zasadami planowania rozwoju,
o finansami i gospodarka Miasta,
e zagospodarowaniem przestrzennym,

e organizacjq i zarzadzaniem transportem zbiorowym (w tym regulacja rynku

i uruchamianiem wtasnych lub zleconych ustug przewozowych),
¢ dbaniem o stan Srodowiska, w tym przeciwdziataniem powstawaniu smogu,

e specjalistycznymi zasadami wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej.

Z praktycznego punktu widzenia elektromobilno$¢ w skali miasta obejmuje dwa aspekty:

- wprowadzanie pojazddw elektrycznych do transportu zbiorowego,

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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- wprowadzanie do eksploatacji innych pojazdéw drogowych, wymagajacych specjalnej
infrastruktury tadowania i organizacji ruchu na sieci ulicznej.

Elektromobilno$¢ jest rozwijajacym sie trendem w zakresie technologii pojazdow
mechanicznych i ich napedow oraz w konsekwencji organizacji funkcjonowania systemoéw
osadniczych. W przypadku miasta oznacza to nowe mozliwosci rozwigzywania niektérych
elementow lokalnego systemu transportu przez zastepowanie srodkéw transportu o napedzie

spalinowym przez inne, w szczegolnosci o napedzie elektrycznym.

Z punktu widzenia zadan wtasnych Miasta oznacza to, ze w obstudze transportowej nie zajdq
zmiany o charakterze funkcjonalnym, ale nastgpi¢ moze poprawa jakosci ustug (mniej hatasliwy
tabor, wyzszy komfort jazdy dla pasazeréw) oraz zmniejszenie emisji szkodliwych gazow i pytow

w lokalnym uktadzie Miasta.

Dodatkowo mozliwe jest wprowadzenie nowych $rodkéw lokomocji, tzw. ,osobistych”
(elektryczne rowery, hulajnogi i pokrewne) co pozwala na zmniejszanie zattoczenia

samochodowego.

Uzyskanie efektu poprawy jakosci powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci
i zmniejszeniu ruchu samochodow spalinowych mozliwe bedzie pod warunkiem zmian
w proporcjach zrodet energii elektrycznej przez zmniejszanie produkcji pradu w sitowniach
weglowych. Wyniki analiz wskazujg, ze przy obecnych uwarunkowaniach energetyki zawodowej
i przy zahamowaniu rozwoju OZE emisje CO; nie zmaleja, dopiero znaczace zwiekszenie roli OZE

w produkcji energii elektrycznej moze ten stan poprawic.

Wazng okolicznoscig rozwoju elektromobilnosci, pozostajacq w domenie ustawodawcy jest
regulacja rynku produkcji, obrotu i eksploatacji pojazdow oraz niezbednej infrastruktury, w tym
fadowania. Strategia opiera sie na zatozeniu, ze plany zawarte w tej dziedzinie, w dokumentach
rzadowych, przy ostroznosciowym podejsciu do tego zagadnienia, zostang zrealizowane. Szczegdty

na ten temat podano w dalszej czesci raportu.

1.2. Zrdédta prawa
Zgodnie z art. 87 Konstytucji RP zrédtami prawa s3: Konstytucja, ustawy, ratyfikowane
umowy miedzynarodowe, rozporzadzenia oraz akty prawa miejscowego na obszarze dziatania

organdw, ktore je ustanowity.

Szczegbtowe reguly i przepisy Unii  Europejskiej zwigzane z  mobilnoscig
sq uwzgledniane w polskim systemie prawnym przez stosowne ustawy, o czym mowa nizej. Nie
zmienia to faktu, ze niektére przepisy UE, takie jak rozporzadzenia, moga by¢ implementowane
w polskim systemie prawnym bezposrednio. Dotyczy to systemu organizacyjnego transportu
publicznego w ogdlnosci oraz wdrazania zasad elektromobilnosci w szczegdlnosci. Podany nizej

przeglad zasad krajowych skoncentrowany jest na elektromobilnosci.

Z zapisow Konstytucji mozna wywiezé przepisy zwigzane z elektromobilno$cia w ramach

szeroko rozumianej polityki zrdwnowazonego rozwoju (art. 5), niemniej wydzwiek tego przepisu

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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ma odniesienie raczej do ochrony srodowiska (nawet ograniczonego do przyrody) niz do rozumienia
zrbwnowazonego rozwoju jako procesu taczacego kwestie Srodowiskowe, spoteczne

i gospodarczel.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy moze by¢ sklasyfikowana wg przepisow
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2006 Nr 227 poz.
1658, art. 9), jako ,inne strategie rozwoju - dokumenty okreslajace podstawowe uwarunkowania,
cele i kierunki rozwoju odnoszace sie do sektorow, dziedzin, regiondw lub rozwoju przestrzennego,
w tym obszaréw funkcjonalnych”. Wprawdzie w ustawie nie wymieniono gmin jako podmiotow
opracowujacych strategie, to jednak wg art. 3 gmina wymieniona jest jako jeden z organow
prowadzacych polityke rozwoju. Wediug zgodnych opinii prawnych kwestia czy jakakolwiek
strategia rozwoju jest jednym z instrumentdw wdrazania polityki rozwoju rozstrzyga ustawa
0 samorzadzie gminnym. Zgodnie z nig w ramach katalogu wytacznych prerogatyw rady gminy
(art. 18 ust. 2. Poz. 6)) znajduje sie ,uchwalanie programdéw gospodarczych”. W praktyce jest
stosowana jako podstawa prawna takich dziatan jak zatwierdzanie strategii rozwojowych. Nie
zmienia to jednak faktu, ze ustawa o prowadzeniu polityki rozwoju zawiera luke w odniesieniu do

powiatéw i gmin co do zasad strategii ich dotyczacych.

Niniejsza Strategia jest opracowywana w okresie sporzadzania i w trakcie rozwijania
stosownych przepisdow i innych dokumentéw na podstawie nowo tworzonych aktow prawa
i dokumentéow rzadowych. Tworzone sa zreby przygotowywania i wdrazania polityki

elektromobilnosci na podstawie nizszych wymienionych aktéw prawa:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (...) (Dz.U. UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.). Rozporzadzenie
reguluje zasady udzielania zamodwien publicznych na ustugi publicznego transportu
zbiorowego. Przewiduje takze prawo tzw. zlecenia wewnetrznego dla podmiotéw
wilasnych (wewnetrznych) tych podmiotéw publicznych, ktérych zadaniem wtasnym jest

organizacja transportu publicznego.

2) W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 Nr 5, poz. 13 z pdézn. zmianami) zawarte sg zasady modelu regulacji rynku
ustug przewozowych opartego na zamdwieniach publicznych na ustugi pomiedzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a podmiotami realizujgcymi te
ustuge (zwanymi operatorami). Ustawa dopuszcza takze zawieranie owej ustugi

bezposrednio (bez zamdwienia publicznego) z podmiotem bedacym w petnej zaleznosci

! Definicja wg ONZ: ,,Zrownowazony rozwdj Ziemi to rozwoj, ktory zaspokaja podstawowe potrzeby wszystkich ludzi
oraz zachowuje, chroni i przywraca zdrowie i integralnos¢ ekosystemu Ziemi, bez zagrozenia mozliwosci zaspokojenia potrzeb
przysztych pokolen i bez przekraczania dtugookresowych granic pojemnosci ekosystemu Ziemi.”

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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od organizatora (jego tzw. podmiotem wewnetrznym), czyli zwykle spotka komunalng -
to rozwigzanie dominuje w Polsce. Przepisy nie zawierajg zadnych przestanek, wedtug
ktérych organizator podejmuje decyzje co do wyboru formy zamawiania ustug
przewozowych, cho¢ takie wymogi znajdujg sie w rozporzadzaniu unijnym, o ktoérym
mowa wczes$niej. Wymogi dotyczg stawek wynagrodzenia, ktéore muszg by¢ na

podobnym rynkowo poziomie niezaleznie od formy zamoéwienia ustug.

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014 r.), ktora
stanowita czes$¢ pakietu ,Clean power for transport” wprowadzita nowe instytucje
i pojecia prawne, z ktorych najwazniejsze to: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny,

punkt tadowania i tankowania.

4) Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
- SOR, przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacjq
$redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze Srednio-
i dtugofalowej polityki gospodarczej. Jest wiazacy dla administracji rzadowej oraz

stanowi wytyczng dla wszystkich innych podmiotéw.

5) Realizacja celdw SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata sie
podstawa do stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajacego sie z nastepujacych

dokumentow:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego
przez Rade Ministréow 16.03.2017 r.,

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministréow 29.03.2017 r.,

e Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia
2018 r.; (Dz.U. 2018 poz. 317),

e Ustawy z 6 dnia czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2018 r., z poz. 1356), zmieniajaca ustawe
z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U.
z 2018 r., poz. 1344 ze zmianami), zmiang ta wprowadzone zostaty przepisy

tworzace fundusz celowy nazwany Funduszem Niskoemisyjnego Transportu.

Plan Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem

stosowania pojazddéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy, adresowany do administracji
rzadowej. Stanowi réwniez informacje dla podmiotéw zainteresowanych wdrazaniem

elektromobilnosci.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja regulacje

europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32

polskich aglomeracjach.

Ustawy zwigzane z elektromobilnos$cia majg stymulowac rozwodj elektromobilnosci oraz

upowszechnié stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG)
w sektorze transportowym w Polsce. Co naturalne przewidujg takze elementy regulacji rynku z tym

zwigzane.

W opracowaniu i wdrazaniu Strategii dla miasta wymagane jest uwzglednienie

nastepujacych rodzajow legislacji:

1. Ogodlne zasady planowania rozwoju:
a) przepisy o prowadzeniu polityki rozwoju na wszystkich szczeblach zdecentralizowanego
systemu administracji publicznej,
2. Finanse i gospodarka miasta:
a) przepisy ogdlne dotyczace finansoéw publicznych,
b) przepisy dotyczace zasad i form dziatalnosci jednostek samorzadu terytorialnego,
3. Zagospodarowanie przestrzenne:

a) przepisy ogolne dotyczace zagospodarowania przestrzennego (lokalizacja urzadzen,
rozwdj infrastruktury drogowej),

4. Organizacja i zarzadzanie transportem zbiorowym:

a) przepisy techniczne dotyczace wyposazenia sieci transportowej w punkty tadowania dla
pojazddéw transportu zbiorowego (w opracowaniu),

b) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku przewozow drogowych transportem zbiorowym
(dotyczy operatordéw i przewoznikéw dziatajgcych na wolnym rynku),

c) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku publicznego transportu zbiorowego (dotyczy
transportu organizowanego przez jednostki samorzadu i zamawianego na rynku lub
wykonywanego bezposrednio przez samorzad),

d) przepisy ogdlne dotyczace koordynacji przewozéw publicznego transportu zbiorowego
w strefach wielkomiejskich.

5. Dbanie o stan $rodowiska, w tym przeciwdziatanie powstawaniu smogu:

a) ogolne przepisy o ochronie $rodowiska oraz szczegdlne dotyczace gospodarki
niskoemisyjnej,

b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska dot. norm informowania i alarmowania o smogu,

c) przepisy techniczne dotyczace dopuszczalnosci spalania paliw statych.

6. Specjalistyczne zasady wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej:

a) przepisy dotyczace wyposazenia floty publicznego transportu zbiorowego w pojazdy
zeroemisyjne,

b) przepisy dotyczace wyposazenia w publiczne punkty tadowania pojazdéw elektrycznych,

e Na podstawie Art. 61. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2019 r. poz.1124 t.j. z péz. zm.) gminy
powyzej 100 000 mieszkancow zobowigzane sa do opracowania raportu

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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dotyczacego punktéw tadowania na terenie gminy zainstalowanych
w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

e Wedlug Art. 62. wyzej wymienionej ustawy w przypadku, gdy z Raportu
dotyczacego punktéw tadowania wynika, ze nie zostata osiggnieta minimalna
liczba punktow tadowania wskazana w art. 60 ust. 1. gmina ma za zadanie
sporzadzi¢ plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania.

c) przepisy dotyczace utylizacji zuzytego sprzetu pojazdow elektrycznych (w przyszitosci).

Jak wynika z przegladu, wdrazanie polityki elektromobilnosci jest procesem wpisanym
w wiele elementdéw zarzadzania funkcjonowaniem i rozwojem miasta. Wymaga systematycznego

procesu zarzadzania wbudowanego w catos¢ polityki gminy.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu
terytorialnego

Na obszarze Miasta Stupsk obowiazuja nastepujace dokumenty o charakterze strategicznym:

Strategia Rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-2022, przyjeta w styczniu 2017 r.,

2. Studium Uwarunkowan i Kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Stupsk.
Diagnoza i uwarunkowania rozwoju, przyjete we wrzesniu 2015 r.,

3. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2024 dla
Miasta Stupska i gmin, ktére zawarty z Miastem Stupsk porozumienie w sprawie wspdinej
organizacji transportu publicznego, przyjety w marcu 2014 r.,

4. Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Miasta Stupska, przyjety w czerwcu 2011 r.,
Strategia Rozwigzywania Problemdéw Spotecznych Miasta Stupska na lata 2019-2025+,
przyjeta w pazdzierniku 2019 r.

Na podstawie ww. dokumentdw strategicznych przygotowywane sa szczegdtowe programy

i plany, okreslajace kierunki rozwoju miasta. Wsérdd najbardziej aktualnych programoéw, ktore sg

zwigzane z tematyka elektromobilnosci i ochrony $rodowiska nalezy wymienic:

1. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska, przyjety w pazdzierniku 2015 r.,
2. Program ochrony s$rodowiska Miasta Stupska na lata 2016-2020 z perspektywag na lata
2021-2024, przyjety w grudniu 2015 r.

Celami strategicznymi ujetymi w Programie Gospodarki Niskoemisyjnej sa:

1. Redukcja emisji gazow cieplarnianych przy zapewnieniu zréwnowazonego rozwoju
Miasta,
2. Poprawa jakosci powietrza.

W celu osiggniecia wskazanych celdw zaplanowano szereg dziatan, w tym:

e Termomodernizacje oraz inne dziatania stuzace poprawie efektywnosci energetycznej
istniejacych obiektow uzytecznosci publicznej oraz zasobdéw mieszkaniowych na terenie
Miasta oraz budowe nowych obiektow w wysokim standardzie energetycznym,

e Wykonanie energooszczednego oswietlenia ulicznego oraz rozwdj miejskich systemoéw

zaopatrzenia w paliwa i energie,

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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e Realizowanie i wspieranie inwestycji zwigzanych z wytwarzaniem energii ze zrédet
odnawialnych,

e Rozwijanie sieci ciqgow pieszych (nowe ciagi piesze, utatwienia w istniejgcych
w szczegolnosci  bezpieczne przejscia przez ulice), poprawe jakosci nawierzchni,
uwzgledniajace potrzeby oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

e Zwiekszenie poziomu ekos$wiadomosci mieszkancow gminy oraz promowanie wiedzy
w zakresie pozyskiwania i wykorzystywania odnawialnych zrédet energii.

Z kolei w ramach Programu ochrony $rodowiska Miasta Stupska na lata 2016-2020

z perspektywa na lata 2021-2024 wyznaczono nastepujace gtdwne cele strategiczne:

1. Utrzymanie dobrej jakosci wod powierzchniowych i podziemnych oraz minimalizacje
presji na zasoby wodne,
Ochrona przed powodzig i podtopieniami,
Zachowanie, wtasciwe wykorzystanie oraz odnawianie i przywracanie do stanu
wiasciwego sktadnikow przyrody,

4. Utrzymanie standardéw jakosci powietrza na dobrym poziomie poprzez statq redukcje
emisji pytdw i gazow,

5. Zminimalizowanie ucigzliwego hatasu i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu
akustycznego $rodowiska,

6. Ograniczenie przeksztatcen ziemi w  wyniku proceséow naturalnych oraz
antropogenicznych,

W ramach ww. celdw szczegdtowych przewidziano realizacje szeregu zadan, w tym

rozbudowe sieci cieptowniczej oraz infrastruktury gazowej na terenie Miasta, promowanie wsrdd

mieszkancow transportu zbiorowego i rowerowego oraz rozbudowe ciaggdw komunikacyjnych.
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Stupsk jest miastem na prawach powiatu lezagcym w pétnocno-zachodniej czesci
wojewddztwa pomorskiego. Graniczy z dwoma gminami: Stupsk i Kobylnica, z ktérymi
wspétpracuje w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stupska. Miasto jest atrakcyjne

turystycznie ze wzgledu na bliskg odlegto$¢ do Morza Battyckiego oraz uzdrowiska Ustka.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Rysunek 1 Potozenie Stupska na tle powiatu stupskiego
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Zrodto: Wikipedia.org

W analizowanym okresie tj. w latach 2012-2019 odnotowano w kazdym roku ujemny

przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji na pobyt staty?.

Intensywna zabudowa mieszkaniowa skoncentrowana jest w dzielnicy centralnej oraz

w kilku rozproszonych lokalizacjach w czesci potudniowej i zachodniej. Na catym obszarze Miasta

znajdujg sie tereny zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej

przemieszane z drobnymi

dziatalnosciami komercyjnymi. Ruch pojazdow w miescie jest ograniczany dzieki dziatajacej

komunikacji miejskiej i ekspresowej obwodnicy.

2 analiza wtasna na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Na stacji pasazerskiej, bedacej jedng z najwiekszych w wojewddztwie zatrzymujq sie pociagi

takich przewoznikdéw jak: Koleje Mazowieckie, Przewozy Regionalne, PKP Intercity.

Teren miasta obstugiwany jest takze przez linie wewnetrznego lokalnego transportu
zbiorowego organizowanego przez Miasto Stupsk (16 linii3), a takze linie zamawiane przez sasiednie

gminy lub uruchamiane przez przewoznikéw na zasadach komercyjnych.

Przez zachodnig oraz pdétnocng dzielnice miasta biegnie droga krajowa nr 21 tgczaca Miasto
z Ustka. Przez potudniowg cze$¢ Stupska przebiega droga krajowa nr 6 stanowigca fragment
miedzynarodowej drogi (E28).

Powigzania zewnetrzne miasta zapewnia uktad wspomnianych drdg krajowych, a takze drog
wojewodzkich: DW 210 dla kierunku Unichowo - Stupsk i DW 213 (Stupsk - Celbowo). Brak
bezposredniego potaczenia drogowego o charakterze ekspresowym z innymi rejonami Polski.
Kluczowa jest budowa drogi ekspresowej S6 (Gdansk - Stupsk - Szczecin), oddany w 2010 roku do

eksploatacji odcinek tej drogi stanowi obwodnice potudniowg miasta.

Rysunek 2 Potozenie Stupska na tle powiatow wojewdédztwa pomorskiego

E
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Zrédto: Wikipedia.org
3 Stan na dzien 24.06.2020
Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki
samorzgdu terytorialnego

Udziat powierzchni objetej obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogdétem w 2019 r. wynidst 72,26%. Terenami nieobjetymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego sg przede wszystkim lasy, obszary
zamkniete oraz tereny nie bedace wiasnoscig miasta. Oznacza to, ze MPZP objeta jest nieomal cate

zabudowane miasto.a.

Z punktu widzenia uktadu urbanistycznego oraz zmian demograficznych miasto jest otwarte
dla wprowadzania zasad elektromobilnosci w stopniu, w jakim pozwolg na to ogdlne warunki w
Polsce - przede wszystkim wsparcie finansowe w okresie poczatkowym, czyli kiedy pojazdy sg

radykalnie bardziej kosztowne niz tradycyjne.

Warto zauwazy¢, ze samochody elektryczne nie spowodujg zmniejszenia sie zjawiska
zattoczenia w ruchu ulicznym. Potencjat ten majq za to elektryczne rowery lub pojazdy uzytku
osobistego - hulajnogi, deski, itp. Ich przewaga nad tradycyjnymi pojazdami tego typu polega na
tatwosci pokonywania wiekszych odlegtosci i spadkow drdog. Nalezy spodziewal sie, ze takie

pojazdy zwieksza udziat ruchu typu rowerowego, a zmniejszg ruch samochodowy.

Doswiadczenie firmy Audytel wskazuje na nastepujace czynniki warunkujgce szerokie

wprowadzenie elektromobilnosci, ktore poskutkowatyby poprawg srodowiska w miescie:

e Warunkiem upowszechnienia elektrycznych pojazdéw typu rowerowego i transportu
osobistego, jest tak jak dla rozwoju tradycyjnego ruchu rowerowego - udostepnienie
odpowiednio gestej i zintegrowanej sieci drog dla tych pojazdéw, zardéwno
wydzielonych z jezdni samochodowych, jak i wyznaczonych w ich obrebie. Do$wiadczenie

wskazuje, ze bez takiej sieci udziat ruchu rowerowego nie przekroczy 6%;

e Warunkiem popularyzacji samochodéw elektrycznych jest upowszechnienie
publicznych punktéw tadowania oraz wsparcie zakupu tych pojazdow do czasu

ustabilizowania sie cen na poziomie zblizonym do pojazdéw tradycyjnych;

e Warunkiem upowszechnienia autobusdéw elektrycznych w transporcie zbiorowym jest
wsparcie panstwa dla tych dziatan dla obnizenia progu finansowania oraz wyjasnienie
kwestii kosztow i procedur utylizacji zuzytych baterii. Obecnie, koszt autobuséw
elektrycznych jest 2 - 3 razy wyzszy niz tradycyjnych, wiec Miasto musiatoby znaczaco

zwiekszy¢ udziat wydatkéw na lokalny transport zbiorowy w swoim budzecie.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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2 Przeglad dokumentow strategicznych
krajowych, wojewodzkich i miejskich

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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2.1. Dokumenty krajowe

Przeglad zawiera informacje w jaki sposob nalezy prowadzi¢ procedury wdrazania zasad
elektromobilnosci i w jakim stopniu gminy, zainteresowane rozwojem elektromobilnosci mogq
oczekiwac wsparcia ustawodawcy oraz w jakich kierunkach idg dziatania
z zakresu rozwoju technologii pojazddw elektrycznych i dostosowania do nich infrastruktury

transportowej (w tym fadowania).

2.1.1. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest pierwszym aktem prawnym
zawierajacym zasady rozwoju ifunkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych, a takze
rozwoju sieci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych i funkcjonowania ustug tadowania. Celem
przygotowanej przez Ministerstwo Energii ustawy jest stymulowanie rozwoju elektromobilnosci

i stosowania paliw alternatywnych w transporcie.

Analiza kosztow i korzysci wynika z czesci ustawy odnoszacej sie do transportu publicznego.
Podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie jednostek samorzadu terytorialnego
(JST) zawierajacych ponad 50 tys. mieszkancow majg obowigzek wprowadzenia do swojej floty
zeroemisyjnego taboru autobusowego. Udziat takich pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdow
powinien wynosic:

e 5% 0d01.01.2021 r.,

e 10% od 01.01.2023 r.,
e 20% od 01.01.2025 .,
e 30% od 01.01.2028 r.

Dodatkowo, podmioty odpowiedzialne za transport publiczny na terenie JST objetych ustawaq,
majq obowigzek sporzadzenia co trzy lata analizy kosztow i korzysci prowadzenia dziatan
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych lub innych $rodkéw transportu, ktorych
praca nie powoduje emisji gazdéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych. Instytucje te sg rowniez zobowigzane do przekazania
co roku ministrowi do spraw energii, informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow

elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdow.

Zgodnie z przepisami ustawy udziat pojazddw elektrycznych we flocie pojazdéw
uzytkowanych przez naczelne i centralne organy administracji panstwowej (w tym podmioty
zewnetrzne zapewniajace obstuge organu w zakresie transportu) powinien zawierac:

e 10% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2020 r.;
e 20% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2023 r.;
e 50% liczby uzytkowanych pojazdéw w zakresie transportu oséb od 01.01.2025 r.

Wyjatek stanowig instytucje takie jak: MSZ, SW, KGP, ITD, ABW, KGPSP, AW, KAS, CBA,
SWW, SKW, GDDKIiA, Stuzba Ochrony Panstwa.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie pojazdéw uzytkowanych przez wskazane JST
w facznej liczbie pojazddw, a takze udziat pojazdéw elektrycznych i napedzanych CNG lub LNG we
flocie pojazdow uzytkowanych przez wykonawcéw okreslonych zadan publicznych (MPO, Policja,
Pogotowie Ratunkowe itp.) powinien wynosic:
e 10% od 01.01.2020 r.,
e 30% od 01.01.2025 r.

Ustawa okresla m.in. zasady budowy sieci infrastruktury dla dystrybucji paliw
alternatywnych, tak aby ufatwic¢ jej powstawanie. Rozbudowa tej sieci przyczyni sie do swobodnego
przemieszczania sie na terenie kraju samochoddw o napedzie opartym na paliwach alternatywnych.
W ustawie wskazano zasady funkcjonowania tej infrastruktury oraz podmioty odpowiedzialne za

budowe i zarzadzanie stacjami tadowania i stacjami gazu ziemnego.

Zgodnie z przepisami ustawy minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do
31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach powinna
wynosic:

e 1000 - wgminach o liczbie mieszkancéow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

e 210 - wgminach o liczbie mieszkancédw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdow samochodowych i na 1000 mieszkancow
przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych;

e 100 - wgminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazddw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych;

e 60 - wgminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktorych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Ponadto minimalna liczba punktéw tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
zlokalizowanych w gminach do dnia 31 grudnia 2020 r. powinna wynosi¢ co najmniej:

e 6 - wgminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazddw samochodowych i na 1000 mieszkancéw
przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych;

e 2 - wgminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw

przypada co najmniej 400 pojazdow samochodowych.

Obowigzek stawiania punktéw fadowania i stacji tankowania CNG w praktyce cigzy na
operatorach sieci dystrybucyjnej — odpowiednio energii elektrycznej i gazu. Liczebnos$¢ Stupska nie
przekracza 100 000 mieszkancow, wiec na mocy ustawy nie jest konieczne stawianie punktéw

tadowania oraz punktéw tankowania CNG.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Regulacja zaktada rowniez mozliwos$¢ powstawania w miastach stref czystego transportu, po
ktérych beda mogty poruszaé sie pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi - energiq
elektryczng, gazem ziemnym lub wodorem. Jednoczes$nie Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych przewiduje szereg korzysci dla uzytkownikow pojazddéw elektrycznych. Sa to m.in.
zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego (co ma spowodowac obnizenie ceny
pojazdu), korzystniejsza stawka amortyzacji, mozliwos¢ poruszania sie po buspasach, darmowy

postdj w strefach ptatnego parkowania.

Ustawa reguluje drugi etap wdrazania przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
do polskiego porzadku prawnego. Przyjecie ustawy stanowito kluczowy element rozwoju rynku

paliw alternatywnych w Polsce.

2.1.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych to dokument kluczowy dla
wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie wodnym. Nalezy
podkresli¢, ze przewidziano wsparcie dla gazu ziemnego (LNG, CNG), natomiast nie uwzgledniono
wsparcia dla gazu LPG. Ramy te zawierajg m. in.:

e ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysziego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogodlne iszczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdéw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku
pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajace osiagniecie ww. celow oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich iobszaré6w gesto zaludnionych, w ktérych majg
powstac publicznie dostepne punkty fadowania pojazdow elektrycznych i punkty

tankowania CNG.

Zgodnie z zapisami Krajowych ram polityki w roku 2020 w 32 wybranych aglomeracjach ma
by¢ rozmieszczonych ok. 6 tys. punktéw o normalnej mocy tadowania oraz 400 punktéw o duzej
mocy tadowania, ktére bedq wykorzystywane przez przynajmniej 50 tys. pojazdéw
elektrycznych. Jednocze$nie w wybranych aglomeracjach ma powsta¢ 70 punktéw tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 3 tys. pojazdéow napedzanych tym

paliwem.

Natomiast do roku 2025 zostang wybudowane 32 ogolnodostepne punkty tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) i 14 punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wzdtuz drogowej sieci bazowej TEN-T oraz instalacje do bunkrowania statkéw skroplonym gazem

ziemnym LNG w portach: Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie. Realizacja celéw Krajowych ram

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu na terenie Polski, a sam

program jest spojny z ,Planem rozwoju elektromobilnosci”.*

2.1.3. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.) - SOR

Strategia zostata przyjeta przez Rade Ministrow dnia 14 lutego 2017 r. Stanowi ona
aktualizacje Sredniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SOR)) i jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem w obszarze $rednio - i dlugofalowej polityki gospodarczej.
Adresatem tego dokumentu s3g gtdwnie panstwowe jednostki zajmujace sie kwestiami

makroekonomicznymi i ktére sq wskazane jako realizatorzy poszczegolnych przedsiewziec.

Sposrdd celow szczegdtowych SOR kwestie elektromobilnoséci zawarte sq w celu II: II.
Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony (obszary: Spdéjnosc¢ spoteczna, Rozwdj

zréwnowazony terytorialnie).

SOR zawiera szereg konkretnych zapisbw w odniesieniu do wdrazania polityki

elektromobilnosci w poszczegdlnych miastach:

1. Wsrdd projektéw flagowych podano: Program Elektromobilnos$é (rozwdj produktow
z obszaru elektromobilnosci, stymulowanie rozwoju rynku w taki sposdb, aby

zwiekszy¢ udziat pojazdow o napedzie elektrycznym) m.in.:

e projekt E-bus - stymulowanie projektowania i produkcji polskich pojazddw
elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej; budowa silnych podmiotéw
na wszystkich etapach fancucha wartosci w sektorze produkcji taboru

komunikacji miejskiej — autobusy elektryczne, tramwaje;

e projekt Samochdd elektryczny - stymulowanie rozwoju technologii, produkcji

i rynku samochodoéw elektrycznych.

2. Szczegdblng role w zakresie lepszej koordynacji dziatan poszczegdélnych podmiotéw
realizujacych polityke gospodarcza bedzie petnit Polski Fundusz Rozwoju (PFR), ktory
bedzie uzupetniat zaangazowania sektora prywatnego w zaspokajaniu potrzeb
polskich przedsiebiorstw oraz wsparcie priorytetowych segmentéw gospodarki. Wsréd

tych segmentéw wymieniony jest Program Elektromobilnos¢.

3. Polityka miejska wobec obszaréw metropolitalnych koncentrowa¢ sie bedzie m. in. na
wsparciu realizacji przy udziale partneréw publicznych i prywatnych, miejskich
strategii niskoemisyjnych oraz strategii ZIT, ktdre majg podstawowe znaczenie dla

celow okreslonych w SOR, takze w zakresie elektromobilnosci, ochrony $rodowiska.

4 https://www.gov.pl/energia/rzad-przyjal-krajowe-ramy-polityki-rozwoju-infrastruktury-paliw-alternatywnych-3

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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4. Wsrod dziatan przewidzianych do roku 2020 wymieniono m. in. tworzenie warunkéw
do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do
tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw itp. oraz

wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

5. Wsrdd Projektow Strategicznych wymieniono Program Rozwoju Elektromobilnosci
poprzez zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych paliwach
alternatywnych w transporcie oraz skoncentrowanie srodkéw publicznych na rozwoju
tego rynku. Ramy czasowe tego projektu okreslono jako: przygotowania 2016-2017
realizacja od 2017, odpowiedzialne resorty: rozwoju i energetyki. Wskazniki realizacji
Programu okreslono na rok 2020 na poziomie 400 punktéw szybkiego tadowania
pojazdéw elektrycznych i 6000 punktéw wolnego tadowania, za$ na rok 2030
powyzej tych wartosci (bez wskaznika liczbowego).

Z tych informacji wynika, ze Jednostki Samorzadéw Terytorium mogg oczekiwac¢ wsparcia
ustawodawcy w zakresie utatwien i stymulacji w dziataniach formalnych a takze wsparcia

W wyposazeniu w sprzet (pojazdy, stacje tadowania) i infrastrukture elektromobilnosci.

2.1.4. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci”

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce® podzielono na 3 fazy. Okreslono w nim korzysci
zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w Polsce oraz zidentyfikowano
potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Przewidziano nastepujace etapy realizacji

projektu:

1. Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy. Jej realizacja trwata do 2018 roku.
W ramach fazy pierwszej, zaplanowano stworzenie warunkéw rozwoju elektromobilnosci po
stronie regulacyjnej, a takze przygotowano mechanizmy finansowania publicznego dla jej
rozwoju.

2. W drugiej fazie, przewidzianej na lata 2019-2020, zaplanowano zbudowanie w wybranych
aglomeracjach infrastruktury przeznaczonej do tadowania energiq elektryczng oraz
sprezonym gazem ziemnym (CNG). Zatozono zintensyfikowanie zachet do zakupu pojazdéw
elektrycznych.

W Planie uwzgledniono takze rozwdj car-sharingu. W ramach tej fazy oczekiwana jest
komercjalizacja wynikdw badan z obszaru elektromobilnosci rozpoczetych w fazie I oraz
wdrozenie nowych modeli biznesowych upowszechnienia pojazdow elektrycznych.

3. W okresie 2020-2025 zaktada sie, ze rynek elektromobilnosci osiagnie dojrzatos¢, co

umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

5 Ministerstwo Energii, przyjete przez Rade Ministrow 16.03.2017 r.
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Plan zaktada realizacje nastepujacych celow (kursywg oznaczono te, ktére nie dotyczy

strategii lokalnej):
1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:
a. Dazenie do obnizenia cen pojazdow,
b. Wyposazenie sieci drogowej w niezbedna liczbe punktéw tadowania,
c. Preferencje w uzytkowaniu pojazdow elektrycznych (przejsciowo),
2. Rozwdéj przemystu elektromobilnosci, posrednio zwigzane z p. 1 a.),

3. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.
Odniesienia do strategii elektromobilnosci w skali gminy znajduja sie w celach 1.b
i c. Konkretne postanowienia Planu w tym zakresie przedstawiajq sie nastepujaco:

Etap I: 2016-2018

J.Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone programy pilotazowe
skierujg zainteresowanie spoteczne na elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian
w S$wiadomosci. W tej fazie zachety do zakupu pojazddéw indywidualnych, firmowych Iub
publicznych beda miaty na celu wykreowanie oczekiwania powstania rynku, co przetozy sie na
intensyfikacje dziatan w zakresie budowy infrastruktury oraz rozwoju przemystu elektromobilnosci.
Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpocza¢ wzmacnianie

polskiego przemystu elektromobilnosci.”
Komentarz: W zasadzie brak konkretnych zapiséw jakie mozna wykorzysta¢ w Strategii.
Etap II: 2019-2020

~W II fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony zostanie
katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. (..) Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna
infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca
synergie miedzy oboma paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krétkich serii pojazdow elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w I fazie.
Wieksza popularnos¢ zyskajg systemy car-sharingu. Samorzady zwiekszg swoje zainteresowanie

transportem elektrycznym.”
Komentarz: W zasadzie brak konkretnych zapiséw jakie mozna wykorzysta¢ w Strategii.
Etap III: 2020-2025

W III fazie zmiany w sferze $wiadomosci doprowadzg do postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci. Coraz wieksza

popularnos$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposdb naturalny bedzie
stymulowac¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-popytowym bedzie zbudowana infrastruktura
tadowania. Sie¢ bedzie w peilni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajac infrastrukture tadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow
elektrycznych, produkowat same pojazdy oraz niezbedne dla rozwoju elektromobilnosci

oprzyrzadowanie i infrastrukture.
Komentarz:

W Planie wyrdzniono 3 Obszary interwencji publicznej:

(1) Pojazdy elektryczne w miastach przysztosci,
(2) Rozwdj rynku pojazdow — korzysci dla uzytkownika (POPYT),

(3) Finansowanie rozwoju przemystu (PODAZ).

Komentarz ogdlny: (1) Plan opiera sie na kreowaniu popytu poprzez dziatania
demonstracyjne (dobre praktyki) oraz popularyzatorskie. Odnosi sie wrazenie, ze nie jest
doceniona ludzka skitonnos¢ do kierowania sie w decyzjach inwestycyjnych przede wszystkim
przestankami ekonomicznymi, a ten czynnik nie jest eksponowany. Doswiadczenia innych krajow to
potwierdzaja. (2) Wiele zapiséw dokumentu opiera sie na zatozeniu, ze w opisanym okresie (do
2025 r.) dziatania w sferze realnej bedg skumulowane w 32 aglomeracjach- nie podano ich listy.

Aktualnie, poprzez akty prawne na poziomie unijnym i krajowym wzmacniana jest pozycja
miast i gmin jako beneficjentow rozwoju elektromobilnosci w fazie drugiej. W szczegdlnosci
zobowigzano jednostki samorzadu terytorialnego do prowadzenia prac nad jej rozwojem w swoich
jednostkach organizacyjnych, spotkach s$wiadczacych ustugi komunalne oraz ustugi transportu
publicznego, a takze poprzez rozbudowe infrastruktury tadowania. Razem z zadaniami pojawity sie
rowniez programy stuzace wsparciu realizacji zatozen m. in w ramach Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu czy programu Gepard II. Przygotowane opracowanie dotyczy realizacji zadania
~GEPARD II - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci”. W zwigzku
z rolg tego opracowania w ksztattowaniu transportu na terenie catego miasta: floty autobusow
miejskich, samochoddw nalezacych do gminy i realizujacych dla niej zamdwienia, pojazdow na
wynajem minutowy oraz infrastruktury i systemdéw towarzyszacych nalezy doktadnie zaplanowac
oczekiwania wobec zawartosci dokumentu, pamietajac, ze jej zapisy wptyna na dalszy dynamiczny
i nowoczesny rozwdj miasta. Wykonanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie miato
bezposredni wptyw na pdzniejsze ksztattowanie mobilnosci na obszarze JST. Niemnigj
postanowienia w niej zawarte moga oddziatywac¢ na inne wigzace dokumenty strategiczne w JST
i stanowi¢ o przedsiewzieciach podejmowanych w celu poprawy jakosci zycia mieszkancow.
W takiej sytuacji moze to wymagacé korekty lub uzupetnienia wspomnianych innych dokumentéw

strategicznych tak, aby uzyska¢ spdjnos¢ zarzadzania rozwojem JST.
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2.2. Dokumenty wojewddzkie

2.2.1.  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020
»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” (Uchwata nr 458/XXII/12 Sejmiku

Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.) okresla wizje i cele strategiczne

wojewddztwa zwigzane z elektromobilnoscig jak w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Wizja, misja i cele strategiczne wojewodztwa pomorskiego

Elementy strategii
wojewodztwa
(zwiazane

z elektromobilnoscia
lokalna)

Wizja

Cel strategiczny 2:
AKTYWNI
MIESZKANCY

Cel operacyjny 2.2.

Kierunek dziatania 2.2.4.

Zwiazek
z elektromo-
bilnoscia
w skali
lokalnej

Wymiar polityki i kierunki
dziatan

Potrzeba zmiany
strategii

Region trwatego wzrostu

0 unikatowej pozycji, bedacy

liderem pozytywnych zmian

gospodarczych oraz

spotecznych w Polsce. Zgodne Brak
Cechujq go: nowoczesna

gospodarka, aktywni

mieszkancy i atrakcyjna

przestrzen.

Wzmacnianie aktywnosci
mieszkancoéw tak, by mieli
wieksza szanse na prace

odpowiadajaca ich
p. . 12 il_ Zgodne Brak
aspiracjom, byli

przedsiebiorczy, twérczy
i otwarci na poszukiwanie

innowacyjnych rozwigzan.

Wysoki poziom kapitatu
Zgodne Brak
spotecznego

Kompleksowa rewitalizacja
i rozwdj przestrzeni
publicznych.

Miejsce interwencji:

Zgodne Brak
- Zdegradowane

(przestrzennie i spotecznie)
obszary miejskie;

- Obszary ponadprzecietnego
poziomu wykluczenia
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spotecznego.

Zapewhnienie
elementarnych warunkow
dla stabilnego,

Cel strategiczny 3: diugofalowego rozwoju.

Stworzenie podstaw dla
ATRAKCYJINA Zgodne Brak

. wysokiej mobilnosci
PRZESTRZEN . L, .
mieszkancow, a takze
sprawnego i bezpiecznego
przeplywu towarow
i energii.
Sprawny system

Cel operacyjny 3.1. Zgodne Brak
transportowy

Rozwdj systemoéw transportu

. . . zbiorowego.
Kierunek dziatania 3.1.1. Zgodne Brak

Miejsce  interwencji: cate
wojewddztwo

Rozwdj sieci drogowej
wigzacej miasta powiatowe
regionu z Trojmiastem oraz

ich otoczeniem.
Miejsca interwencji:

- Obszary poprawy

Kierunek dziatania 3.1.2. Zgodne Brak

dostepnosci drogowej do

Tréjmiasta (ponad 60 minut);

- Obszary poprawy
dostepnosci drogowej do
miasta powiatowego (ponad
30 minut).

Zrédto: Opracowanie wrasne na podstawie: ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”

Strategia wojewodztwa jest co do kierunkéw dziatania zgodna z podstawami strategii
rozwoju elektromobilnosci. Mozna jej jednak zarzuci¢ ogdlnikowos¢ a nawet pomijanie realnych
instrumentéw wdrazania strategii. We fragmencie dotyczacym Celu operacyjnego 3.1. ,Sprawny
system transportowy” informuje sie, ze jednym z warunkéw realizacji celu jest ,promocja
alternatywnych wobec samochodu s$rodkéw transportu”, jednak warunek ten nie zostat nigdzie
skonkretyzowany. Transport zbiorowy jest ograniczony w gtéwnej mierze do transportu szynowego

taczacego miasta powiatowe z Tréjmiastem. Zwiekszanie jakosci ustug ma odbywaé sie poprzez

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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powigzanie transportu zbiorowego z systemami Park&Ride oraz szeroko rozumiang infrastrukturg

rowerowaq.

W tekscie strategii kwestia elektromobilnosci nie jest wprost ujeta jako narzedzie osiggania
celéw rozwoju, cho¢ mozna uznaé, ze sformutowanie ,mniejsze negatywne oddziatywanie
transportu na srodowisko” obejmuje takze elektromobilno$é. Miasto powinno podja¢ starania, aby
w teksécie strategii kwestie elektromobilnosci zostalty wprost przywoftane w czesci dotyczacej

kierunkéw dziatan.

2.2.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego 2030
Plan przyjeto Uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia
2016 r. Samorzad wojewddztwa przygotowat zmieniony plan zagospodarowania dla dostosowania
go do zmieniajacych sie procesdéw zachodzacych w przestrzeni regionu i tendencji zmian

w zagospodarowaniu przestrzennym. Punktem wyjscia byto okreslenie roli i funkcji Planu.

W warstwie strategicznej wdraza on zatozenia Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego
2020. Plan uwzglednia podziat statystyczny wojewddztwa na sze$¢ stref ze wzgledu na
funkcjonalnos¢ - Miasto Stupsk  jest zakwalifikowane  jako ,strefa pobrzeza

o charakterze rolno-lesnym”.

Zintegrowane planowanie rozwoju wojewodztwa taczy aspekty spoteczne, gospodarcze
i Srodowiskowe. Jest realizowane zgodnie z zapisami dokumentdw strategicznych, planistycznych
i programowych. Wyrazny jest podziat wojewddztwa na czes¢ charakteryzujacg sie dobra siecig
powigzan funkcjonalno-przestrzennych (szczegdlnie wzdtuz ciggu kolejowego: Tczew-Gdansk-
Gdynia-Lebork) oraz na cze$¢ o stabej dostepnosci (jest to w szczegdlnosci zachodnia czes¢

wojewddztwa).

2.3. Dokumenty miejskie

2.3.1. Program Ochrony Srodowiska Miasta Stupska na lata 2016-
2020 z perspektywg na lata 2021-2024
Gtownym celem Programu jest zréownowazony rozwdj miasta. W tym celu przedstawiono
wytyczne do dziatan programowych, ktére zapewnig polepszenie stanu $rodowiska lub utrzymanie
prawidtlowego poziomu tam, gdzie zostat juz osiggniety. Wsrdd najpilniejszych probleméw znajduje
sie emisja zanieczyszczen do atmosfery oraz hatasu. Najwiekszym zagrozeniem dla czystosci
powietrza, podobnie jak w wielu gminach jest niska emisja, tzn. emisja z komindw o wysokosci

mniejszej niz 40 m. Dziataniami ekologicznymi w ramach Programu ochrony srodowiska sa m.in.:
¢ Dalsza rozbudowa i promocja transportu zbiorowego i rowerowego;
e Kontynuacja kontroli w zakresie dopuszczalnych norm emisji hatasu;

¢ Realizacja zatozen dokumentéw wyzszego szczebla (Programu ochrony srodowiska przed
hatasem na lata 2015-2019 z perspektywa na lata nastepne dla terenéw poza aglomeracjami

w wojewodztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinkéw drég wojewddzkich oraz wzdtuz
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odcinkow drdg krajowych, wojewddzkich i gminnych na terenie Miasta Stupsk, ktorych eksploatacja

powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu LDWN i LN).

Monitorowanie realizacji zadan to najistotniejszy wskaznik z punktu widzenia kontroli
przebiegu procesu wdrazania Programu. Staty monitoring realizacji dziatan moze opierac sie na
tzw. cyklu Deminga, za$ Rada Miejska powinna co dwa lat analizowa¢ stopien wdrozenia

dokumentu.

2.3.2. Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Miasta Stupska

Celem Programu jest zwrdcenie uwagi na problem tzw. niskiej emisji i propozycja dziatan
stuzacych polepszeniu stanu aktualnego. Szacuje sie, ze 90% udziatlu w catkowitej emisji
zanieczyszczen w centrum miasta stanowi emisja powierzchniowa, a wiec z ogrzewania
indywidualnego. W 2007 roku dokonano inwentaryzacji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.
Najwiekszy udziat w emisji niebezpiecznego zwigzku - benzo(a)pirenu ma emisja liniowa (54,6%),
powierzchniowa (45,3%) a emisja komunikacyjna ma mate znaczenie. Wartosci stezen o okresie
usredniania rocznym, wystepujace w centralnej czesci Stupska osiggaja 0,25% poziomu
docelowego. Na znacznym terenie miasta, wartosci stezen benzo(a)pirenu wahaja sie miedzy 0,05
a 0,1%. Zwrdécono uwage, ze poziom dopuszczalny dla tego zwigzku jest 6-krotnie ostrzejszy niz
dla pytu PM10 i stwierdzono, ze niemozliwe jest ich osiggniecie. W Programie nie odniesiono sie
bezposrednio do problemu hatasu - znajduje sie jedynie informacja, ze problem istnieje

w obszarach uktadéw komunikacyjnych.

W dokumencie nie wymienia sie dziatan dotyczacych modernizacji komunikacji i organizacji

ruchu.

2.3.3. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska
Dokument wyznacza kierunki dla rozwoju Miasta Stupska na lata 2018 - 2020. Plan
gospodarki niskoemisyjnej jest podstawa do uzyskania dofinansowania na dziatania w zakresie
m. in. niskoemisyjnego transportu. Realizacja zdefiniowanych celéw ma przyczyni¢ sie do
osiggniecia ambitnych celéw klimatycznych UE do roku 2020. Oprécz redukcji zuzycia energii
finalnej, zwiekszenia udziatu OZE wymienia sie takze polepszenie jakosci powietrza wszedzie, gdzie

odnotowano przekroczenia dopuszczalnych poziomdw stezen.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono obszary problemowe, wsréd ktérych

jest:

e Niska swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow;
e Niewielka ilos¢ sciezek rowerowych;
e Powszechnos¢ transportu indywidualnego.

Cel strategiczny 2. Poprawa jakosci powietrza jest celem strategicznym odnoszacym sie
wprost do emisji z transportu. Popularnos$¢ transportu indywidualnego jest spowodowana
niewystarczajacq infrastruktura, ktéra pozwolitaby na korzystanie z innych $rodkéw komunikacji.
Przedsiewziecia przedstawione w Planie obejmujg opracowanie dokumentacji budowy i modernizacji

drég rowerowych, realizacje kampanii spotecznej dotyczacej niskoemisyjnego transportu.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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2.3.4. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego na lata 2014-2024 dla Miasta Stupska i gmin, ktére
zawarty z Miastem Stupsk porozumienie ws. wspdlnej organizacji
transportu publicznego

Opracowanie ma na celu planowanie na lata 2014 - 2024 ustug przewozowych o charakterze
uzytecznosci publicznej realizowanych na terenie miasta i gmin, ktére zawarty z nim porozumienie
ws. wspolnej organizacji transportu publicznego. Kluczowe jest dazenie do zmniejszenia
negatywnego wptywu rozwoju transportu indywidualnego na $rodowisko. Wizjg komunikacji

miejskiej jest funkcjonowanie proekologicznego transportu zbiorowego.

Zlecone w 2012 roku badania klimatu akustycznego miasta wskazaty znaczne przekroczenia
dopuszczalnego poziomu. Wzdtuz gtdéwnych ciggéw komunikacyjnych poziomy hatasu przekraczaty

poziom 70 dB (ul. Szczecinska, ul. Zamkowa, ul. Lutostawskiego, ul. Gdanska).

Jednym ze sposobdw na ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu publicznego jest
zakup autobusdw spetniajgcych najnowsze normy EURO 6. Kluczowe jest przydzielenie takich
jednostek do przewozéw charakteryzujacych sie najwiekszg liczbg wozokilometréw. Zakupiono
5 szt. autobusow zasilanych CNG w ramach realizacji projektu ,Wzrost atrakcyjnosci systemu
transportu zbiorowego na obszarze Miasta Stupska poprzez budowe wezta integracyjnego wraz

z infrastrukturg towarzyszaca dostosowang do potrzeb oséb niepetnosprawnych - Etap 1”.

W odniesieniu do komunikacji rowerowej, w zakresie realizacji projektu wymienionego wyzej
zaktada sie budowe i przebudowe $ciezek rowerowych wzdtuz wyszczegolnionych ulic. Ponadto,
wybudowano parking Bike&Ride dla 40 rowerdw przy ul. KoHgtaja. Od 2014 wszystkie pojazdy sqg
przystosowane do potrzeb osdéb niepetnosprawnych.

2.3.5. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Powiatu Stupskiego na lata 2016-2025
Opracowanie ma na celu planowanie na lata 2014 - 2024 ustug przewozowych o charakterze
uzytecznosci publicznej realizowanych na terenie powiatu. Planowanie to powinno sie odbywac
w taki spos6b, aby zapewni¢ realng alternatywe dla transportu indywidualnego. Wizjg komunikacji
miejskiej jest funkcjonowanie nowoczesnego, proekologicznego transportu zbiorowego.

Transport indywidualny generuje szereg problemoéw - zanieczyszczenie $Srodowiska emisjami
zanieczyszczen oraz hatasem, zajmowanie na drodze duzej przestrzeni w poréwnaniu do transportu
publicznego. W wojewddztwie pomorskim co drugi mieszkaniec posiada samochdd osobowy.
Zmniejszajacy sie udziat transportu publicznego w przewozach zwieksza zakres wykluczenia
spotecznego - cierpig na tym osoby mitode nieposiadajace prawa jazdy, osoby z ograniczong

sprawnoscig ruchowg oraz osoby nieposiadajgace wtasnego samochodu.

Przez ostatnie 20 lat ilos¢ przewozéw transportem publicznym na liniach pozamiejskich
zmalata ok. 4 - krotnie, a w ciggu tylko ostatnich 15 lat liczba zarejestrowanych samochoddw
w wojewoddztwie pomorskim wzrosta ok. 2 - krotnie. Aby walczy¢ ze zjawiskiem wykluczenia
spotecznego, do ktorego przyczyniajg sie wymienione wyzej zjawiska, niezbedna jest reorganizacja
transportu publicznego. Potrzebne sg dziatania w ujeciu funkcjonalnym - zwiekszenie czestotliwosci
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kursowania (przy mozliwie szerokim zakresie godzinowym) komunikacji ponadgminnej oraz
dziatania w ujeciu marketingowym. Ponadgminne podréze komunikacjg publiczng autobusowg beda

sie odbywac:

e Komunikacjg miejska,
e Komunikacjg powiatowa,
e Wojewddzkimi przewozami autobusowymi,
e Komunikacjg komercyjna.
Podobnie jak w Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata
2014-2024 dla Miasta Stupska i gmin, ktore zawarty z Miastem Stupsk porozumienie ws. wspdlnej
organizacji transportu publicznego planowane sg inwestycje w niskoemisyjny tabor dostosowany do

potrzeb osdb niepetnosprawnych i z ograniczonymi zdolnosciami do poruszania sie.

2.3.6. Strategia Rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-2022

Jest to najwazniejszy dokument planistyczny miasta z nakreslonymi wizjami oraz pozadanym
stanem wynikajacym z jego realizacji. Wymienia sie nastepujace dziedziny strategiczne rozwoju

Stupska:

e Miejska demokracja,

e Jakos¢ zycia,

¢ Nowoczesna Gospodarka,

e Natura i surowce,

e Mobilno$¢ i zréwnowazony transport,

e Przestrzen miasta.

Kierunkiem rozwoju zwigzanym z tzw. Nowoczesng Gospodarka jest skuteczne przycigganie

nowych inwestoréw. Posrednio dotyczy to np. inwestycji w infrastrukture tadowania pojazddéw

nisko- i zeroemisyjnych niezbedng do rozwoju przemystu elektromobilnosci.

Z 26 kierunkédw rozwoju wybrano 12 priorytetowych. Pos$réd nich dwa majg stuzyc

wygodnemu poruszaniu sie po miescie i ochronie srodowiska, s3 to:

e Racjonalizacja potrzeb transportowych i rozwijania transportu zbiorowego,
e Tworzenia dobrych warunkéw dla rowerzystéw i pieszych.

Racjonalizacja potrzeb transportowych oznacza zwiekszenie $wiadomosci mieszkancow
dotyczacej tzw. e-ustug (urzedowych, ale nie tylko). Dostepnos$¢ tych ustug powoduje mniejsze
zanieczyszczenie Srodowiska, oszczednos¢ czasu i taboru. Réwnie wazna jest promocja transportu
zbiorowego - nalezy zmieni¢ preferencje i nawyki mieszkancow w wyborze $rodka komunikacji.
Poprawa warunkéw dla pieszych i rowerzystéw moze zosta¢ osiggnieta poprzez stworzenie tzw.
stref uspokojonego ruchu, remonty istniejacej infrastruktury czy budowe parkingéw Park&Bike.
Konieczne jest przeprowadzenie badan pieszych dotyczace ich potrzeb i komfortu poruszania sie po

miescie, aby mozna byto stworzy¢ zintegrowang polityke transportowa.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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2.3.7. Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
dla Miasta Stupska

W roku 2018 przeprowadzono analize mozliwosci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
na potrzeby $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej - obowigzek sporzadzenia takiego dokumentu

wynika z art. 37 ust 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
W ramach dokumentu przedstawiono:

e sytuacje eksploatacyjna komunikacji miejskiej w Stupsku, w tym stan taboru,
e wariantowe plany realizacji wymiany taboru,
e podstawy i zatozenia wykonania analizy kosztow i korzysci

e analize kosztéw i korzysci.

Analiza kosztow i korzysci wskazata dwa scenariusze wymiany taboru:

e wariant 1 konwencjonalny — w ktdérym zatozono sukcesywng wymiane taboru na nowe
pojazdy zasilane CNG
e wariant 2 elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym

zasilaniem elektrycznym, by spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem bazowym, polegajacym na wymianie pojazdow na
autobusy z silnikami na olej napedowy. Obydwa warianty osiggnety negatywne wskazniki
ekonomiczne z powodu wysokich cen pojazdéw zeroemisyjnych, koniecznosci dodatkowych
inwestycji na stacje tadowania lub tankowania CNG, a takze wysokie wskazniki emisyjnosci przy

produkcji energii elektrycznej w Polsce.

W poréwnaniu do scenariusza bazowego, korzystniej wypadt wariant 1 - konwencjonalny.
Analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obowigzku
jego stosowania. Miasto Stupsk zamierza naby¢ autobusy elektryczne dla swojego operatora
wewnetrznego tylko w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania zewnetrznego w skali

pozwalajacej na osiggniecie efektywnosci tego przedsiewziecia.
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3 Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOy,
SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)
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Jakos$¢ powietrza dotyczy sktadu chemicznego powietrza na wysokosci okoto 2 m n.p.t.,
a zwlaszcza zawartosci w powietrzu szkodliwych dla zdrowia ludzkiego lub roslin zwigzkéw
chemicznych®. Na wskazanej wysokosci organizmy zywe prowadzg proces oddychania, przez co
istnieje ryzyko, w wyniku ktorego szkodliwe substancje mogg dostac sie do ich drég oddechowych

i wywota¢ niepozadane efekty dla zdrowia lub zycia.

Wiedza o szkodliwym i niebezpiecznym wplywie emitowanych do otoczenia substancji na
$rodowisko naturalne spowodowata uchwalenie prawa dotyczacego monitorowania s$rodowiska,
a takze jego oceny i reakcji na zagrozenia. W efekcie na mocy ustawy z dnia 10 lipca 1991 roku
o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2019 r. poz. 1355) powstat Pahstwowy Monitoring
Srodowiska (PMS). Zostat on utworzony w celu zapewnienia wiarygodnych informacji o stanie
$rodowiska. Zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pdzn. zm.), PMS stanowi system pomiardéw, ocen i prognoz
stanu $rodowiska oraz gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o srodowisku?.
Realizacja zadan na obszarach objetych kontrola zwigzana jest z monitorowaniem gtéwnych
elementow $rodowiska dla oceny dziatan podejmowanych na rzecz ochrony srodowiska oraz stale
poszerzajacych sie obowigzkdéw raportowania o stanie poszczegoélnych komponentéw srodowiska do

instytucji i agend unijnych (Komisja Europejska i Europejska Agencja Srodowiska).

3.1. Metodyka obliczania wskaznikdw emisji

W ramach przygotowanej Strategii zostata wykorzystana inwentaryzacja zuzycia nos$nikéw
energii oraz emisji na terenie Miasta Stupska. Byta ona niezbedna do opracowania Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska. Inwentaryzacja emisji w roku 2015 sktada sie
z inwentaryzacji emisji CO,, oraz inwentaryzacji emisji zanieczyszczen ze zrddet, ktére byly
zlokalizowane na terenie miasta. Rok 2020 jest rokiem, dla ktérego wielko$¢ emisji jest

prognozowana.

Podstawg opracowania inwentaryzacji byly wytyczne w dokumentach ,Jak opracowac Plan
dziatan na rzecz zréwnowazonej energii (SEAP)” i ,Szczegdtowe zalecenia dotyczace struktury
planu gospodarki niskoemisyjnej”.

Uzyto dwdch metod szacowania emisji CO, w zaleznosci od zrédta informacji o zuzyciu

energii:

6 http://smog.imgw.pl/content/quality
7 http://www.gios.gov.pl/pl/stan-srodowiska/pms
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e ,Bottom-up” - dokumenty planistyczne, zestawienia UM w Stupsku, oraz dane
statystyczne GUS;
e ,Top-down” - ankietyzacja wsrdd przedsiebiorcow i mieszkancéw.

By ja oszacowac¢ pomnozono zuzycie kazdego nosnika energii w 2015 roku przez wskazniki
emisji CO,. Zestawienie uzytych wskaznikdéw znajduje sie w tabeli ponizej:

Tabela 2 Wskazniki emisji CO> wykorzystywane w ramach inwentaryzacji emisji

Wartos$¢ wskaznika emisji [Mg CO>/MWh]

1 Energia elektryczna 0,812
2 Gaz ziemny 0,201
3 Olej opatowy 0,276
4 Benzyna silnikowa 0,247
5 Olej napedowy 0,264
6 Gaz LPG 0,225
7 Wegiel 0,341
8 Drewno 0,000

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska
3.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na jako$¢ powietrza wptywaja nastepujace czynniki:

o Ilo$¢ i wydajnos¢ zrédet emisji — w Polsce najpowazniejszym problemem stanowi niska emisja.
Jest to emisja zanieczyszczen powietrza z komindw o0  wysokosci  ponizej
40 m, pochodzi gtéwnie z transportu oraz z indywidualnych systemoéw grzewczych;

e Czynniki topograficzne, uksztattowanie terenu - wystepowanie niecek i wzniesien terenu
umozliwiajacych lub utrudniajgcych mieszanie sie i przeptyw powietrza;

e Warunki meteorologiczne - réznica temperatur, predkos¢ i kierunek wiatru, grubos¢ warstwy
mieszania substancji znajdujacych sie w powietrzu, opady atmosferyczne, przemiany
zanieczyszczen w atmosferze, zjawisko tzw. inwersji termicznej®.

Gtéwnym celem rozwoju elektromobilnosci na terenie Miasta jest ograniczenie emis;ji
komunikacyjnej pochodzacej z transportu. Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza majq

8 Przy powierzchni ziemi wystepuje nizsza temperatura, niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska jest
gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.
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wptyw przede wszystkim parametry i typ jednostek napedowych pojazdow oraz stosowanego przez

nie paliwa, struktura ruchu drogowego i poziom natezenia ruchu na terenie miasta.

Na wielko$¢ zanieczyszczen wydobywajacych sie z pojazdow w znaczny sposdb wptywa
uktad, w ktorym nastepuje spalanie paliw. Istotnie przyczynia sie do tego takze: wiek pojazdu oraz
zwigzany z nim rodzaj silnika, pojemno$¢ i moc silnika oraz zuzycie paliw, rozwigzania
konstrukcyjne jednostki napedowej i uktadu paliwowego, konstrukcja uktadu wydechowego a takze
stan techniczny podzespotdw pojazdu. Elementy te decydujg o kategorii EURO charakteryzujacej
emisyjnos$¢ pojazdow. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na rodzaj spalanego paliwa. Obecnie
najczesciej stosowane sg benzyny bezotowiowe, co obniza emisje tego zwigzku do atmosfery,
jednak nie eliminuje emisji pozostatych szkodliwych substancji. W zaleznosci od rodzaju spalanego
paliwa zanieczyszczenia sgq emitowane w innych proporcjach. W przypadku jednostek o napedzie
elektrycznym emisja ze spalania paliw nie wystepuje w obszarze uzytkowania. Dzieki temu
pojazdy te w najwiekszym stopniu przyczyniaja sie¢ do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza

w obszarze ciggdw komunikacyjnych.

Sktadowe wpisujace sie w strukture ruchu drogowego, ktdre przyczyniajg sie do emisji
zanieczyszczen powietrza to predkos$c¢ pojazddw, natezenie ruchu z podziatem na réozne kategorie
pojazdéw (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe z przyczepami i bez przyczep, autobusy,
motocykle, motorowery), ptynno$¢ ruchu i kultura jazdy kierowcow. Nie ma jednoznacznej
odpowiedzi, przy jakiej predkosci emisja zanieczyszczen jest najmniejsza. Zalezne jest to od
rodzaju paliwa i zawartych w nim substancji. Na przyktad, emisja weglowodoréw jest najmniejsza
przy predkosci okoto 50-60 km/h, poniewaz wtasnie wtedy zachodzi petne spalanie. Przy nizszych
predkosciach i stosunkowo chtodnym silniku emisja ta jest wieksza. Przy wyzszych predkosciach,
nagrzanym silniku emisja réwniez jest wieksza, gdyz silnik nie nadaza spala¢ paliwa w catosci

i powstajg dodatkowo inne toksyczne zwigzki.

3.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie
inwentaryzacji

W latach 2011-2017 nie stwierdzono przekroczen:

e Stezen dopuszczalnych SO,
e Stezen dopuszczalnych $redniorocznych NO3,
e Stezen dopuszczalnych $redniorocznych PM10, PM2,5 oraz benzenu,
e Maksymalnych 8-godzinnych s$rednich kroczacych CO.
W ponizszej tabeli przedstawiono dane udostepnione przez Giédwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska na temat éredniorocznych stezen niektérych substancji, ktére wplywaja na jakosé

powietrza w miescie.
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Tabela 3 Zestawienie $sredniorocznych stezen substancji w powietrzu

PM10 PM2,5 Benzen NO>
S0; [ug/m3]

[Hg/m?3] [ng/m?3] [ng/m?3] [rg/m3]

2018 28 22 0,1 15 6
Zrédio: DM/063-1/82/20/KM

W 2018 roku nie zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne $rednioroczne. Emisja pytu
PM2,5 w roku 2018 przekracza poziom docelowy, ktéry od dnia 1 stycznia 2020 roku wynosi
20 pg/m.°

3.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem
strategii rozwoju elektromobilnosci

3.4.1. Stan emisji bazowej
W roku bazowym (2015) catkowite zuzycie energii na terenie Stupska osiggneto wartosc
3 168 406,95 MWh, a wynikajaca z niego emisja 795 983, 35 Mg CO,. Zdecydowany udziat zuzycia
energii i emisji dwutlenku wegla przypadt sektorowi mieszkalnictwa (75% catkowitego zuzycia
energii oraz 80% catkowitej emisji). Kolejnym pod wzgledem zuzycia energii byt sektor transportu

ogo6tem (odpowiednio 16% oraz 9%).

Tabela 4 Stan emisji bazowej w roku 2015

Zuzycie energii Emisja CO2

Sektor

Budynki mieszkalne 75,000 80,000
Budynki uzytecznosci publicznej 0,001 0,004
Oswietlenie uliczne 0,001 2,000
Przemyst i ustugi 9,000 9,000
Transport prywatny 8,000 8,000
Transport publiczny 8,000 1,000

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska

W roku bazowym dominujacym nosnikiem energii byt wegiel (56%) a w dalszej kolejnosci

ciepto sieciowe (25%). Energia elektryczna pokrywa zaledwie 2% zuzycia energii w miescie.

9 https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual assessment air acceptable level
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Wykres 1 Udziat poszczegoblnych nosnikdw w zuzyciu energii na terenie Miasta Stupska
w 2015 roku

50, 2%

2%

m Energia elektryczna

25% m Ciepto sieciowe
Gaz ziemny

m Olej opatowy

m Olej napedowy

2% m Benzyna
m Wegiel
o)
4% = Drewno
Brykiet

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska

Wykres 2 Udziatl poszczegdéinych sektoré6w w zuzyciu energii na terenie Miasta Stupska
w 2015 roku

8%
® Budynki mieszkalne

m Budynki uzytecznosci

publicznej
90/0 7 - - -
Oswietlenie uliczne

B Przemyst i ustugi
B Transport prywatny

® Transport publiczny

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyijnej dla Miasta Stupska
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Wykres 3 Udziat poszczegodlnych sektorow w emisji CO, na terenie Miasta Stupska

w 2015 roku
8% 1%
m Budynki mieszkalne
m Budynki uzytecznosci
2% publicznej

Oswietlenie uliczne

m Przemyst i ustugi

® Transport prywatny

® Transport publiczny

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Stupska

3.4.2. Planowany efekt ekologiczny

Efekt ekologiczny w zakresie transportu publicznego

Popularyzacja niskoemisyjnego transportu zaréwno indywidualnego jak i autobusowego,
a takze dagzenie do zmniejszania stopnia uzycia samochoddéw indywidualnych przyczyniajg sie do
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych. Zaktadajac, ze jeden nowoczesny autobus niskoemisyjny
zastepuje stary z normg ponizej EURO 5, mozna oszacowac ograniczenie emisji gazéw i pytow
pochodzacych z ich eksploatacji. Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzenie do eksploatacji nowoczesnych

autobuséw przyczynia sie takze do zmniejszenia emisji hatasu.

Przeanalizowano dwa warianty realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w zakresie

autobusdw realizujacych zadania transportowe w ramach lokalnego transportu miejskiego:

Wariant 1 - wymiana najbardziej emisyjnych autobuséw (z norma EURO 3 i 4) na autobusy

niskoemisyjne CNG spetniajace normy emisji Euro 6.

Wariant 2 - wymiana najbardziej emisyjnych autobuséw (z norma EURO 3 i 4) na autobusy

elektryczne.

Obecnie w Stupsku eksploatowane sg 43 autobusy konwencjonalne zasilane ON oraz 15
autobuséw gazowych na CNG. W ponizszej tabeli przedstawiono roczng emisje spalin generowana

przez pojazdy eksploatowane w ramach trabsportu miejskiego dla stanu obecnego.

Tabela 5. Emisja spalin pojazdéw dla stanu obecnego rocznie

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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:::;Isiila- SO: [kg] '[“k';']"c/ NMVOC  no.[kg] PM 2.5 [kg] CO: [t]
Euro

Euro 3 8 - 1 802,212 13 653,120 273,062 731,807
Euro 4 5 - 785,054 5 973,240 34,133 457,380
Euro 4 CNG 5 - 779,603 5 931,759 0,000 306,151
Euro 5 7 - 1 099,076 4 778,592 47,786 640,331
Euro 5 CNG 5 - 779,603 3 389,577 0,000 306,151
Euro 6 23 - 1 020,571 3 140,218 78,505 2 103,946
Euro 6 CNG 5 - 220,322 677,915 0,000 306,151
Suma 58 0 6 486,44 37 544,42 433,49 4851,92

Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkow
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektdw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
o emisjach gazow cieplarnianych i innych substancji za 2018 rok”.

W ponizszej tabeli przedstawiono roczng emisje spalin generowana przez pojazdy
eksploatowane w ramach komunikacji miejskiej dla wariantu 1, czyli wymiany najbardziej
emisyjnych autobuséw konwencjonalnych z normg EURO 3 i 4 na autobusy niskoemisyjne CNG

spefniajgce normy emisji Euro 6.

Tabela 6. Emisja spalin pojazdow dla wariantu 1

S0; [kg] '[“k';']"c/ NMVOC  no, [kg] PM 2.5 [kg] CO: [t]
Euro 5 7 - 1 099,076 4 778,592 47,786 640,331
Euro 5 CNG 5 - 779,603 3 389,577 0,000 306,151
Euro 6 23 - 1 020,571 3 140,218 78,505 2 103,946
Euro 6 CNG 23 - 1 013,483 3118,411 0,000 1 408,296
Suma 58 0 3 912,733 14 426,798 126,291 4 458,724

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztow klimatu dla srodkow
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
o emisjach gazdw cieplarnianych i innych substancji za 2018 rok”.

W tabeli ponizej przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy
eksploatowane w ramach transportu miejskiego po wymianie najbardziej emisyjnych autobusow

z normg EURO 3 i 4 na autobusy elektryczne.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Tabela 7. Roczna emisja spalin pojazdéw dla wariantu 2

NMHC/NMVOC

S0 [kg] [k] NOx [kg] PM 2.5 [kg]
Euro 5 7 . 1 099,076 4 778,592 47,786 640,331
Euro 5 CNG 5 - 779,603 3 389,577 0,000 306,151
Euro 6 23 - 1 020,571 3 140,218 78,505 2 103,946
Euro 6 CNG 5 - 220,322 677,915 0,000 306,151
BEV 18 1 209,939 7,225 1 218,541 77,413 1212,807
Suma 58 1 209,939 3 126,80 13 204,84 203,70 4 569,39

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztow klimatu dla srodkéw
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
o emisjach gazow cieplarnianych i innych substancji za 2018 rok”.

Autobusy elektryczne odpowiadajg za emisje gazdw cieplarnianych i szkodliwych substancji
w ilosci zgodnej z tabelg powyzej. Nie generujg one jednak spalin i zanieczyszczen bezposrednio
w miejscu eksploatacji, ale efekt ich pracy przeniesiony jest w miejsca produkcji energii
elektrycznej, czyli do elektrowni lub elektrocieptowni znajdujacych sie poza strefami
zamieszkatymi. Oznacza to, ze wykorzystanie elektrobuséw lokalnie w Stupsku spowoduje
przeniesienie emisji poza obszar miasta do jednostek wytwdrczych energii elektrycznej
znajdujacych sie na terenie kraju. Mozna zatem przyjgé, ze emisja jaka generowatyby autobusy
konwencjonalne zastgpione elektrobusami, w catosci ulegtaby zmniejszeniu do zera na terenie

Miasta Stupsk.

Efekt ekologiczny w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego

na obszarze Miasta Stupsk

Efekt ekologiczny mozna oszacowac takze w zakresie wszystkich wymienionych w Strategii

zadan przedstawionych w rozdziale 7 ktore bedg prowadzity do:

e Popularyzacji indywidualnych $rodkéw transportu (np. rower miejski elektryczny,
hulajnoga elektryczna),
e Wzrostu udziatu pojazdéw elektrycznych wsréd pojazdéw eksploatowanych przez
mieszkancow.
Mozliwe jest potencjalne uzyskanie efektu ekologicznego wynikajacego ze zmniejszenia
emisji liniowej z transportu, ktéra stanowi¢ bedzie sktadowg wszystkich zadan Strategii. Efekty te

przedstawiono w wariantach:

1. Pesymistyczny (niskie tempo rozwoju elektromobilnosci),
2. Neutralny (tempo standardowe),

3. Optymistyczny (wysokie tempo rozwoju elektromobilnosci).

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Przez tempo elektromobilnosci rozumiane jest zastepowanie pojazdow spalinowych
pojazdami zeroemisyjnymi, zarejestrowanych na obszarze Stupska. W zaleznosci od wariantu
przyjeto okreslone tendencje spadkowe udziatu pojazdéw spalinowych w ruchu miejskim
przedstawione w tabeli ponizej. Zmiany te wptyng na zwiekszenie wykorzystania pojazdow
elektrycznych co takze wskazano w tabeli.

Tabela 8. Prognozowany trend zmiany liczby pojazdéw spalinowych na rzecz
wprowadzania pojazdéw zeroemisyjnych na terenie Miasta Stupska wg scenariuszy

Liczba pojazdow

Wariant 2020-2025r. 2026-2030r. 2031-2036r. Coikowite  wymienionych na

zmiany elektryczne tacznie
do 2035 roku

Pesymistyczny -0,01% -0,02% -0,05% -0,08% 47
Neutralny -0,05% -0,10% -0,25% -0,40% 236
Optymistyczny -0,40% -0,70% -0,90% -2,00% 1178

Zrédio: Opracowanie wiasne

Na podstawie zatozonego spadku udziatu pojazddw spalinowych na terenie Miasta Stupska
wyliczono efekt srodowiskowy wynikajacy z zastapienia ich pojazdami elektrycznymi. Wykorzystano
do tego liczbe pojazddéw spalinowych jakie zostang wymienione na elektryczne przy zatozeniu
$redniej emisyjnosci pojazdu spalinowego zarejestrowanego na terenie Stupska z normg EURO 3
(na podstawie rozdziatu 4.3.2).

Tabela 9. Prognozowany efekt ekologiczny (roczny spadek emisji) wynikajacy
z zakladanego spadku liczby pojazdow spalinowych na rzecz stopniowego wzrostu

udziatu pojazdow elektrycznych po roku 2035

Wariant NMHC/ NMVOC [kg] NOx [kg] PM 2.5 [kg] CO2 [t]
Pesymistyczny 176,546 1 337,470 26,749 71,688

Neutralny 882,730 6 687,352 133,747 358,442
Optymistyczny 4 413,652 33 436,760 668,735 1 792,210

Zrédto: Opracowanie wiasne

3.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene
jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Nalezy pamieta¢, ze na stopien oddziatywania
szkodliwych zanieczyszczen duzy wplyw majq warunki atmosferyczne, takie jak: predkosc

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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i kierunek wiatru, wilgotno$¢ powietrza, temperatura oraz nastonecznienie. Stezenie

zanieczyszczen zmienia sie w zaleznosci od pory roku.

Na terenie miasta funkcjonuje miejski monitoring jakosci powietrza. Czujniki mierzg wilgo¢,
cisnienie, temperature, a takze zwarto$¢ pytdw PM 2,5 i PM 10. Czujniki zlokalizowane sg w 6

punktach miasta:

e Stanistawa Leszczynskiego 17
e Szczecinska 99

e Stefana Starzynskiego 6

e Madalinskiego 4

e Karola Kniaziewicza 30

e Hubalczykéw 7.

Mieszkancy mogg $ledzi¢ jakos¢ powietrza na stronie Miasta Stupska, na stronie Syngeos

(mapa z wynikami pomiarow) lub za pomocg aplikacji mobilnej Syngeos — Nasze Powietrze.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Kluczowym elementem dla wdrozenia elektromobilnosci jest system transportowy na terenie
miasta. W tym rozdziale przedstawiono jego stan obecny, charakteryzujgc stan infrastruktury
transportowej oraz taboru. Zaprezentowano takze obecnie wystepujace niedobory
w zakresie transportu oraz omoéwiono kierunki modernizacji, majace zapewni¢ rowny dostep do

transportu dla wszystkich mieszkaricéw miasta.

4.1. Struktura organizacyjna

Zgodnie z przepisami o samorzadzie gminnym i powiatowym (Stupsk jest miastem na
prawach powiatu), Miasto jest zarzadcq najwazniejszych elementéw systemu transportowego: sieci
drég gminnych i powiatowych, w tym zarzadzaniem ruchem drogowym i parkowaniem ptatnym
w pasie tych drdég, organizatorem miejskich przewozéw publicznym transportem zbiorowym,
a takze jest regulatorem drogowych przewozow pasazerskich transportem zbiorowym
(prywatnych). Organizacja zarzadzania tymi zadaniami oparta jest na nastepujacych jednostkach

organizacyjnych:
1. Podmiotem administracji publicznej zarzadzajagcym tymi zadaniami jest Miasto Stupsk, w
imieniu ktérej:
a) zarzadca drog jest Prezydent Miasta, sprawy z tego zakresu prowadzi Drugi Zastepca.
b) zarzadca ruchu jest Prezydent Miasta, sprawy z tego zakresu prowadzi Drugi Zastepca.

c) organizatorem lokalnego transportu zbiorowego jest Prezydent Miastal®, sprawy z tego

zakresu prowadzi Drugi Zastepca.!!

2. Zadania zarzadcy ruchu drogowego na drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych
w granicach administracyjnych Miasta Stupska w imieniu Prezydenta Miasta wykonuje

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku.

3. Prowadzenie spraw w zakresie SPP (Strefy Platnego Parkowania) petni Zarzad

Infrastruktury Miejskiej w Stupsku, ktérej obstuga zlecana jest operatorowi.

4. W imieniu Prezydenta Miasta Stupska zadania organizuje Zarzad Infrastruktury Miejskiej
w Stupsku, a realizuje Miejski Zaktad Komunikacji Spotka z 0.0. z siedzibg w Stupsku.
Taki model realizacji autobusowych ustug przewozowych jest podstawowym modelem

realizacji tego zadania wtasnego gminy, okreslonego przepisami unijnymi oraz krajowymi.

Wdrozenie koncepcji elektromobilno$ci wymaga rozstrzygniecia waznej kwestii - kto

dostarczy pojazdy elektryczne. Dziatania o charakterze partnerstwa publiczno - prywatnego mogg

10 Zgodnie z: zgodnie z postanowieniem art. 7 ust. 4 lit. a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

11 Zarzadzenie Nr 168/ZK0/2020 Prezydenta Miasta Stupska z dnia 27 lutego 2020 roku

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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okazac sie kosztowne, jesli pojazdy elektryczne miatby dostarczy¢ operator, poniewaz gmina moze
uzyskac¢ doptate z funduszy zewnetrznych, niedostepng dla podmiotu komercyjnego. W takiej
sytuacji nalezy rozwazy¢ wariant zakupu pojazdéw przez gmine i udostepnienie ich w drodze
dzierzawy, np. przewoznikowi bedacego wiasnoscig Miasta Stupsk, tj. m. in. Miejski Zakfad
Komunikacji Spétka z 0.0. z siedzibg w Stupsku., baze zajezdniowg z miejscem na rozbudowe
cze$ci zwigzanej z obstuga i eksploatacja autobusowego taboru zeroemisyjnego oraz

wykwalifikowang kadre do utrzymania pojazdéw elektrycznych.

4.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport
indywidualny

4.2.1. Publiczny transport zbiorowy

Ustugi publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Stupsk realizowane sg przez podmiot
wewnetrzny miasta - Miejski Zakiad Komunikacji Sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku. Aktualnie
obowigzujgca podstawg prawng w tym obszarze jest umowa powierzenia o $wiadczenie publicznych

ustug przewozowych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego z dnia 29 sierpnia 2014 r.

MZK obstuguje 16 liniil2, ktore realizujg trasy na terenie miasta oraz dowozg pasazerow do

okolicznych miejscowosci (zlokalizowanych w gminie wiejskiej Stupsk oraz w gminie Kobylnica).

Tabela 10 Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegdlnych liniach w 2018

Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia

dzien powszedni nauki szkolnej sobota niedziela z:ize‘:i:;?:tny

1 1202 685 687 31419
2 987 432 372 24 307
3 265 108 55 | 6275
4 359 282 157 9 464
5 1039 913 719 | 29 061
6 nie funkcjonuje 97 97 875
7 533 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 11 195
8 698 328 202 16986
9 855 751 565 23793
10 65 18 19 1523

12 Stan na dzier 24.06.2020
Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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14 392 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 8 222
15 1 047 540 465 26 459
16 929 772 520 25199
17 149 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 3133
18 784 389 302 19535
19 511 447 331 14 169
21 251 282 282 7821
25 436 nie funkcjonuje nie funkcjonuje 9 147
Sie¢ 10 502 6 045 4775 268 582

Zrodto: Sytuacja eksploatacyjna linii komunikacji miejskiej ZIM w Stupsku - na podstawie wynikow badan

marketingowych z wiosny 2018 r.

Na podstawie powyzszego zestawienia widaé, ze linie 1, 2, 5, 9, 15 i 16 wykonujg

miesiecznie najwiecej kilometrow.

Do realizacji zadan przewozowych wykorzystywany jest tabor, sktadajacy sie z 58
autobusdw, z czego zdecydowana wiekszos¢ to pojazdy majgace mniej niz 10 lat oraz spetniajace
normy emisji Euro 5 lub 6. Oba pojazdy marki Irisbus oraz Scania M321 Citywide LF CNG i Scania
Omni City CNG sg zasilane sprezonym gazem ziemnym. Sg to autobusy niskoemisyjne i stanowia
az 26% catkowitego taboru przewoznika.

Wszystkie autobusy MZK sg pojazdami przystosowanymi do przewozu o0séb
niepetnosprawnych. Zdecydowana wiekszo$¢ z nich to pojazdy niskopodtogowe, jedyny wyjatek

stanowi model Scania Omni Link (5 szt.), ktéry jest pojazdem niskowej$ciowym.

Tabela 11 Pojazdy MZK sp. z o.0.

Marka i typ EURO Diugos$¢ pojazdu [m] Ilosc [szt.]
IRISBUS CITELIS 2006 EURO 4 18 4
IRISBUS CITELIS AGORA 2006 EURO 4 12 1
SCANIA M321 CITYWIDE LF 2015 EURO 6 12 10
SCANIA M321 CITYWIDE LF 2016 EURO 6 12 1
SCANIA M321 CITYWIDE LF CNG 2015 EURO 6 12 5
SCANIA M323 CITYWIDE LF 2017 EURO 6 12 4
SCANIA M323 CITYWIDE LF 2018 EURO 6 12 5
SCANIA M336 CITYWIDE LF 2015 EURO 6 18 3
SCANIA OMNI CITY 2003 EURO 3 12 8
SCANIA OMNI CITY 2010 EURO 5 12 7
SCANIA OMNI CITY CNG 2011 EURO 5 12 5
SCANIA OMNI LINK 2006 EURO 4 12 4
SCANIA OMNI LINK 2007 EURO 4 12 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK sp. z 0.0.

Najstarsze pojazdy realizujgqce ustugi publicznego transportu zbiorowego zostaty zakupione
w 2003 oraz 2006 r. Pojazdy te jednoczesnie charakteryzujg sie najnizszymi normami emisji - Euro

3 oraz Euro 4. Planowane jest ich wymiana do 2022 r.

Niniejszy materiat powstat dzieki dofinansowaniu
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Wykres 4 Udziat poszczegodlinych rodzajow pojazdéw z podziatem na rok produkcji
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK sp. z 0.0.

Na ponizszym wykresie zostata przedstawiona ilo$¢ autobuséow (bez pojazddéw zasilanych
CNG) w podziale na poszczegdélne normy emisji. Wida¢, ze zdecydowana wiekszos¢ taboru
charakteryzuje sie wysokimi lub nawet bardzo wysokimi normami emisji — Euro 5 i Euro 6.
W przypadku wymiany najstarszych pojazdéw (wyprodukowanych w 2003 oraz 2006 r. ) na nowe
pojazdy zasilane CNG, flota pojazdéw MZK skiadata sie bedzie wylgcznie z pojazdow
niskoemisyjnych oraz konwencjonalnych spetniajacych najwyzsze standardy emisji (Euro 5 i Euro
6).

Wykres 5 Pojazdy zasilane ON z podzialem na normy emisji

®mEURO 3
5 mEURO 4
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez MZK sp. z 0.0.

4.2.2.  Transport indywidualny

Transport indywidualny jest jednym 2z dwoch rodzajow transportu (obok transportu
zbiorowego) wedtug podziatu ze wzgledu na dostepnos$c¢ dla uzytkownikéw. Jego zadaniem jest

zaspokajanie potrzeb transportowych konkretnej osoby lub rodziny.

W miescie Stupsk zarejestrowanych jest 58 887 pojazdéw indywidualnych napedzanych
wiasnym zrodtem napedu?3. Wsrdd nich wyodrebni¢ mozna przede wszystkim samochody osobowe,
a takze motocykle i motorowery. Na wykresach ponizej przedstawiono podziat pojazddéw ze wzgledu

na ich rodzaj oraz strukture wiekowa.

Wykres 6 Struktura wiekowa motorowerow
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

W Stupsku zarejestrowanych jest obecnie 1 098 motorowerdw. Tutaj nalezy zaznaczy¢, ze
wedtug definicji z Prawa o ruchu drogowym motorower jest dwu lub tréjkotowym pojazdem
wyposazonym w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej do 50 cm3 lub silnik elektryczny o mocy

nie wiekszej niz 4 kW, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.!* Najwiecej

13 Stan na dzien 30.04.2020 r. na podstawie danych uzyskanych z CEPIK.

14 Art. 2 pkt 46 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990)
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z nich poruszajacych sie na terenie miasta zostato wyprodukowanych miedzy 2001, a 2010 rokiem.

Najstarszy motorower powstat w 1965 roku.

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture wiekowg motocykli zarejestrowanych

w miescie Stupsk.

Wykres 7 Struktura wiekowa motocykli
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

Wedtug Prawa o ruchu drogowym motocykle s pojazdami samochodowymi zaopatrzonymi

w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm3, dwukotowymi lub z bocznym

wozkiem - wielo$ladowymi. Okreslenie to obejmuje rowniez pojazdy tréjkotowe o symetrycznym
rozmieszczeniu kot.'5 Obecnie na terenie Stupska zarejestrowanych jest 1 988 tego typu pojazdow.
Najstarszy z nich zostat wyprodukowany w 1935r. Najwieksza liczba motocykli pochodzi z okresu

miedzy 2001, a 2010 rokiem, jednak $redni wiek wszystkich to ponad 30 lat.

Kolejnym analizowanym przypadkiem pojazdow sg samochody osobowe, ktérych strukture

wiekowg wskazano ponizej.

15 Art. 2 pkt 45 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990).
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Wykres 8 Struktura wiekowa samochodéw osobowych

20000 8433 19102
18000
16000
14000
12000
10000 9345
8000
6000
4000 3098
2000 .
0

1940-1980 1981-1990 1991-2000 2001-2010 2011-2020

5823

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

Samochody osobowe stanowig najwieksza czes¢ wszystkich indywidualnych pojazdéw
zarejestrowanych w Stupsku (94,8%) liczac 55,8 tys. sztuk. Nie powinno dziwi¢ tak duze ich
wykorzystanie szczegdlnie, ze stuzg mieszkancom miasta przede wszystkim do podrézowania do
miejsc pracy potozonych nie tylko na terenie aglomeracji miejskiej. Najstarszy samochod osobowy
w Stupsku zostaty wyprodukowane w 1940 roku. Najwiecej powstato jednak miedzy 1991, a 2010

rokiem, co wskazuje na $rednig wieku na poziomie ok. 20 lat.

Podczas analizy struktury pojazdow indywidualnych nalezy zwréci¢ takze uwage na rodzaj
paliwa wykorzystywanego do ich napedu. To ono w giéwnej mierze wptywa na emisyjnosé pracy

tych pojazdow. W tabeli ponizej zaprezentowano podziat paliw w przypadku motorowerdw.

Tabela 12. Struktura paliw zasilajacych motorowery w Stupsku

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdow
1

. Benzyna 1 088
2. Mieszanka (paliwo-olej) 6
3. Energia elektryczna 4
4, Suma 1098

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

Benzyna jest paliwem zasilajgcym 99% wszystkich motorowerédw w miescie. Poza tym mozna
takze wyrozni¢ 6 pojazdow wykorzystujagcych do napedu mieszanke (paliwo-olej). Mieszanka ta
zasila silniki dwusuwowe, ktére stosowane byly w skuterach oraz motocyklach o matych
pojemnosciach skokowych silnika. Obecnie jednak pojazdy z takim napedem nie sg juz
produkowane, gdyz zostaty wyparte m.in. przez oszczedniejsze i czystsze pod wzgledem emisji

spalin silniki czterosuwowe. W Stupsku zarejestrowane sa réwniez 4 motorowery zeroemisyjne
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wykorzystujgce do napedu energie elektryczng. Mimo, ze motorowery elektryczne sg najbardziej
ekologiczne to ich popularno$¢ w dalszym ciggu jest niewielka, ze wzgledu na wysokie koszty

zakupu, czasami nawet 4 krotnie wyzsze od spalinowych odpowiednikéw.
W kolejnym zestawieniu przedstawiono strukture paliw dla motocykli.

Tabela 13. Struktura paliw zasilajacych motocykle w Stupsku

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdow

p
1. Benzyna 1 980
2. Mieszanka (paliwo-olej) 5
3. Olej napedowy 2
4. Inne 1
5. Suma 1988

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

W tym przypadku benzyna takze stanowi gtéwny rodzaj paliwa. Jedynie w przypadku 8
motocykli wykorzystywane jest inny nosnik energii, w tym m. in. mieszanka (paliwo-olej) i olej
napedowy. W miescie Stupsk na chwile obecng nie ma zarejestrowanych motocykli elektrycznych,
mimo ze na krajowym rynku dostepnych jest juz kilka modeli. Oczywiscie tak jak w przypadku

motorowerow barierg zwigzang z zakupem moze réowniez byc¢ cena.

Najbardziej réznorodng strukture zasilania majg samochody osobowe. Wsrdd nich pojawiajg
sie jednostki, ktére mogg by¢ napedzane dzieki wiecej niz jednemu rodzajowi paliwa. W gtdwnej

mierze zawdzieczajg to hybrydowej budowie uktadu napedowego.

Tabela 14. Struktura paliw zasilajacych samochody osobowe w Stupsku

Rodzaj paliwa podstawowego Rodzaj paliwa alternatywnego Liczba pojazdow
1. Benzyna = 32 975
2. Benzyna Gaz ptynny (LPG) 6 832
3. Benzyna Energia elektryczna 43
4, Benzyna Gaz ziemny sprezony (CNG) 8
5. Olej napedowy - 15 904
6. Olej napedowy Gaz ptynny (LPG) 6
7. Olej napedowy Energia elektryczna 5
8. Energia elektryczna 10
9. Gaz ptynny (LPG) - 5
10. | Gaz ziemny sprezony (CNG) 2
11. | Inne = 11
12. | Suma 55 801

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIiK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

Najwiecej samochoddéw osobowych (32 975) zasilanych jest benzyng. Drugie w kolejnosci sg
pojazdy z napedem diesla na olej napedowy (15 904 sztuk). Samochody osobowe majace
mozliwo$¢ wykorzystania wiecej niz jednego paliwa stanowig 12,4 % wszystkich pojazdow. Nalezy
zwréci¢ takze uwage, ze w Stupsku zarejestrowane jest 10 zeroemisyjnych samochodow

osobowych zasilanych energig elektryczna.
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W tabeli ponizej przedstawiono strukture pojazdéw ze wzgledu na ich charakter emisyjny. Do
kategorii pojazdéw hybrydowych niskoemisyjnych zaliczono te mogace byc¢ zasilane przez wiecej
niz jedno paliwo, wsrdd ktorych przynajmniej jednym byta energia elektryczna lub sprezony gaz
ziemny (CNG).

Tabela 15. Struktura pojazdéw ze wzgledu na ich charakter emisyjny

L.p. Typ pojazdéw Liczba pojazdow
1. Spalinowe 58 815
2. Hybrydowe niskoemisyjne 58
3. Zeroemisyjne (elektryczne) 14

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

W Stupsku wsréd wszystkich pojazdéw indywidualnych dominujacg wiekszo$¢ stanowig
pojazdy spalinowe (99,88%). Tylko nieliczne wykorzystujg do napedu alternatywne zrddta energii
bardziej przyjazne dla s$rodowiska. Jak juz wspomniano wczesniej gtéwnag przyczyna takiej
struktury jest przede wszystkim znacznie wyzsza cena pojazddw zero- i niskoemisyjnych
w stosunku do ich spalinowych odpowiednikéw. Dodatkowo niekorzystnym czynnikiem moze by¢
brak dostatecznej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie miasta - w Stupsku
zlokalizowana jest zaledwie jedna ogdlnodostepna stacja tadowania pojazddw elektrycznych. Druga

najblizsza stacja znajduje sie w bezposrednio graniczacej z Miastem gminie Kobylnica.

Istotne jest aby pojazdy spalinowe, mimo ze nie sa tak ekologiczne jak elektryczne czy
hybrydowe spetniaty odpowiednie normy emisji spalin (tzw. Normy EURO). Europejskie standardy
emisji spalin to normy okreslajace, ile maksymalnie zanieczyszczen mogg wyemitowaé pojazdy
sprzedawane na terenie Unii Europejskiej. Normy te regulujg, jaka powinna by¢ emisja tlenkow
azotu, tlenkéow wegla, weglowodoréw oraz czastek statych w pojazdach poruszajacych sie po
drogach. Od 1992 wraz z wprowadzeniem normy emisji EURO 1 kwestie te obejmujg dyrektywy
europejskie, ktore z czasem wprowadzajg coraz bardziej rygorystyczne wymogi. W zwigzku z tym

pojazdy wyprodukowane w danym okresie muszg spetnia¢ wskazang przepisami norme.

e 0d 1992 r. norma EURO 1
e 0d 1996 r. norma EURO 2
e (Od 2000 r. norma EURO 3
e 0Od 2005 r. norma EURO 4
e 0Od 2009 r. norma EURO 5
e 0d 2014 r. norma EURO 6

Na podstawie danych uzyskanych z CEPiK oraz obowigzujacych w UE przepiséw dotyczacych
norm EURO dla pojazdéw spalinowych podzielono te zarejestrowane w miescie Stupsk ze wzgledu
na spetniane przez nie odpowiednie normy emisji. W przypadku gdy w zestawieniach CEPiK
nieznana byla norma EURO danych pojazddéw, przyporzadkowywano jg, opierajac sie na roku
produkcji i obowigzujacych w tamtym czasie dopuszczalnych normach, ktére charakteryzowaty
produkowane wtedy pojazdy. Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki analiz.
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Wykres 9 Struktura pojazdow spalinowych ze wzgledu na spetnianie norm emisji EURO
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 30.04.2020 r.

Pojazdy spalinowe zarejestrowane w Slupsku w wiekszosci nie spetniaja norm
emisji powyzej EURO 4. Nalezy do nich ok. 63,7 % wszystkich analizowanych srodkow
transportu. Ma to bezposredni zwigzek z wiekiem tych pojazdow. W okresie kiedy byty
produkowane obowigzywaly mniej restrykcyjne normy takie jak EURO 1, 2 czy 3 lub nie wymagano
jeszcze zadnych norm emisji (przed 1992 rokiem). Pojazdy spalinowe spetniajace najnowsze

i najbardziej restrykcyjne normy EURO 6 stanowia 11,2 % wszystkich, liczac 6 578 sztuk.

4.2.3. Analiza stanu floty samochodéw stuzbowych Miasta Stupsk
i jednostek podlegtych
Na podstawie danych przekazanych przez UM Stupsk oraz jednostek miejskich wynika, ze
taczna flota pojazdéw napedzanych wilasnym zrédtem napedu wykorzystywanych do obstugi
samorzadu jak réwniez pojazdéw komunalnych realizujacych zadania publiczne wynosi 118 sztuk.

Obstugiwane sg one przez:

Miejska Biblioteke Publiczng w Stupsku - 1 szt.
Nowy Teatr im. Witkacego w Stupsku - 1 szt.

Stupski Osrodek Kultury - 1 szt.

Stupski Osrodek Sportu i Rekreacji w Stupsku - 1 szt.

1.
2.
3
4
5. Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Stupsku - 2 szt.
6. Straz Miejskag - 3 szt.

7. Panstwowy Teatr Lalki ,Tecza” Stupsk - 1 szt.

8. Urzad Miejski w Stupsku, Wydziat Administracyjno-Techniczny - 4 szt.
9. Wodociagi Stupsk Sp. z 0.0. - 40 szt.

10. Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Stupsku - 6 szt.
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11. Dom Pomocy Spotecznej ,Lesna Oaza” w Stupsku - 1 szt.

12. Samodzielny Publiczny Miejski Zaktad Opieki Zdrowotnej w Stupsku - 1 szt.
13. Zespdt Placowek Oswiatowych w Stupsku - 8 szt.

14. Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o0.0. - 48 szt.16

Wsrdd nich wyodrebni¢ mozna przede wszystkim samochody osobowe, ciezarowe, dostawcze
oraz specjalne stuzace do realizacji zadan publicznych na terenie Stupska np. zamiatarki i stuzace
do czyszczenia kanalizacji. Na wykresie ponizej przedstawiono podziat pojazdéw ze wzgledu na ich

strukture wiekowa.

Wykres 10 Struktura wiekowa pojazdow

12

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z UM Stupsk, stan na dzieri 30.04.2020r.

Na podstawie powyzszego zestawienia wida¢, ze okoto 30% wszystkich pojazdédw stanowia te
posiadajace do 5 lat. Srednia wieku wszystkich pojazdéw wynosi okoto 10 lat. Najstarszy z nich

zostat wyprodukowany w 1996 r.

Pojazdy miejskie poddano takze analizie pod katem struktury rodzaju paliwa
wykorzystywanego do ich napedu. To ono w gtdwnej mierze wptywa na emisyjnos$¢ pracy tych

pojazdéw. W tabeli ponizej przedstawiono podziat tych paliw.

16 Na podstawie danych uzyskanych z UM Stupsk, stan na dzieri 30.04.2020r.
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Tabela 16. Struktura paliw zasilajacych pojazdy miejskie w Stupsku

L.p. Rodzaj paliwa podstawowego Liczba pojazdow
1. Olej napedowy 96
2. Benzyna 13
3. Energia elektryczna 6
4. CNG 3
5. Suma 118

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z UM Stupsk, stan na dziers 30.04.2020r.

Najwiecej pojazdow (96 sztuk) zidentyfikowano z napedem diesla na olej napedowy. Drugie
w kolejnosci sg pojazdy zasilane benzyna (13 sztuk). Nalezy zwrdci¢ takze uwage, ze w Stupsku
wérod pojazdéw miejskich  zarejestrowanych jest 9 ekologicznych. Wyrdznic mozna
6 zeroemisyjnych pojazdow zasilanych energig elektryczng oraz 3 niskoemisyjne wykorzystujgce
sprezony gaz ziemny CNG. tgcznie stanowig one niecate 8% wszystkich pojazdow miejskich.
W tym przypadku takze duzy wptyw na taka strukture ma znacznie wyzsza cena pojazdéw zero-

i niskoemisyjnych w stosunku do ich spalinowych odpowiednikdow.

Struktura wiekowa pojazdow oraz wykorzystywane paliwa w istotny sposdb wptywajg na ich

emisyjnosc¢. Zestawienie norm emisji pojazddw miejskich wskazano na wykresie ponizej.

Wykres 11 Struktura pojazdow ze wzgledu na spetnianie norm emisji EURO
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z UM Stupsk, stan na dzieri 30.04.2020r.

Pojazdy miejskie zarejestrowane w Stupsku w wiekszosci spetniaja normy emisji
powyzej EURO 4. Nalezy do nich ok. 56,8 % wszystkich analizowanych s$rodkow
transportu. Ma to bezposredni zwigzek z wiekiem tych pojazddéw. Pojazdy spetniajgce najnowsze
i najbardziej restrykcyjne normy EURO 6 i EURO 6 dla CNG stanowia 25,4 % wszystkich, liczac
30 sztuk. Nalezy wyrdzni¢ takze 6 pojazdéw zeroemisyjnych (zasilanych wytacznie energig
elektryczng - BEV - ang. Battery Electric Vehicle), ktére lokalnie na terenie miasta Stupska nie
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emitujq zanieczyszczen. 4 z nich naleza do Wodociagéw Stupsk Sp. z o0.0. (3 Nissany ENV200

i 1 Hyundai Kona), a pozostate 2 — do Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej.

4.2.4. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie miasta Stupsk znajdujg sie dwa ogodlnodostepne punkty tadowania pojazddw
elektrycznych. Ulokowane sg one na parkingach obok parku wodnego na ulicy Grunwaldzkiej oraz
przy salonie samochodowym na ulicy Szczecinskiej 40. Sg to stacje tadowania pradem
przemiennym, wyposazone w ztgcza Typu 2 ,Mennekes” o maksymalnej mocy tadowania 22kW.
Obecnie budowana jest rowniez stacja tadowania samochoddw elektrycznych na Placu Zwyciestwa.

4.3. Parametry ilosciowe i jakosSciowe istniejgcego
systemu transportu

4.3.1. Infrastruktura

Istotnym elementem wplywajacym na jakos¢ i funkcjonalno$¢ transportu w miescie jest
dostepnos¢ infrastruktury transportowej. W ramach opracowania scharakteryzowano infrastrukture

komunikacji miejskiej, trasy rowerowe oraz drogi na terenie Miasta Stupska.

Za organizacje transportu publicznego w miescie Stupsk zgodnie z postanowieniem
art. 7 ust. 4 lit. a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym odpowiada Prezydent Miasta Stupsk,

ktérego zadania w tym zakresie wykonuje Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku (ZIM).

Miasto Stupsk na podstawie porozumien miedzygminnych z Gming Kobylnica oraz Gming
Stupsk zostajg powierzone zadania publiczne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na ktore

sktadajq sie:

e Prowadzenie badan rynku ustug komunikacji miejskiej, w tym efektywnosci
ekonomicznej funkcjonowania linii komunikacyjnych przy udziale przedstawicieli
konkretnej Gminy,

e Planowanie rozwoju komunikacji miejskiej,

e Opracowywania rozktadow jazdy w uzgodnieniu i opinii konkretnej Gminy,

e Emitowanie i dystrybuowanie biletéw komunikacji miejskiej,

e Kontrole biletow i windykacje naleznosci za przejazd bez waznego biletu,

e Promocje ustug komunikacji miejskiej,

e Okreélenie poziomu udziatu konkretnej Gminy w kosztach powierzonego zadania,
w tym wykonywaniu ustug przewozowych,

e Zawieranie uméw z przewoznikami na realizacje ustug i dokonywanie ptatnosci za
Swiadczone ustugi przewozowe,

e Kontrole realizacji przewozow pod wzgledem iloSciowym i jakosciowym oraz
naktadanie kar za niezgodng z umowami ilo$¢ i jakosc¢ ustug;

e Opracowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

w tym w pojazdach i Internecie,
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e Umieszczanie na przystankach rozktadow jazdy, nazw przystankow i komunikatéw
oraz, o ile pozwala na to miejsce, cennikdw biletéow i innych informacji dotyczacych
komunikacji miejskiej,

e Przygotowywanie projektéw taryfy optat, przepiséw taryfowych oraz przepisow
porzadkowych,

e Zapewnienie pasazerom punktualnego i zgodnego z rozktadem jazdy przewozu.

Na podstawie wynikéw badan marketingowych z wiosny 2018 roku wynika, ze komunikacja
miejska w Stupsku obstuguje s$rednio okoto 1 060 000!7 przejazdéw indywidualnych pasazeréw

miesiecznie.
Infrastruktura transportu zbiorowego

Na terenie Stupska wg stanu na 31 grudnia 2018 r., dtugos$¢ tras autobusowych transportu
publicznego wynosita 95,7 km oraz funkcjonowato 199 przystankéw komunikacyjnych'®, gdzie z
przystankéw zgodnie z Zarzadzeniem nr 36/ZIM/2018 mogq korzystaé wytgcznie operatorzy oraz
przewoznicy, ktérzy uzyskali uzgodnienie zasad korzystania z przystankéw komunikacyjnych i
niezbedne dokumenty uprawniajace do realizowania przewozu osob. Zobowigzuje sie ich do
stosowania sie do zasad jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla danego przystanku, a na

przystankach wyposazonych w kasetony na rozktady jazdy umieszcza je wytacznie Miasto Stupsk.
Trasy rowerowe

Przez Miasto Stupsk nie przechodzi aktualnie zaden dtugodystansowy szlak rowerowy.

Planuje sie jednak przeprowadzenie dwéch szlakéw rowerowych:

e W poblizu miasta Miedzynarodowy szlak rowerowy R-10, trasa dookota Battyku
(wzdtuz wybrzeza)
e Miedzyregionalny Szlak Przez Zielone Serce Pomorza USBS (Ustka-Stupsk-Bytéw-
Sominy-Rytel).
Teren Miasta Stupska dysponuje dogodnymi warunkami dla podrézy rowerowych jak
i pieszych dzieki niewielkim odlegtosciom w obrebie miasta, ktére wynosza ok. 7 km,
a w wiekszoséci przypadkéw nawet potowe tej odlegtosci, odpowiadajacej typowej odlegtosci

pokonywanej podczas podrdézy rowerowej.

Uksztattowanie terenu jest potencjatem dla popularyzacji rowerédw elektrycznych - centrum

miasta ulokowane jest nizej niz pozostate obszary.

taczna dtugosé infrastruktury (sieci) rowerowej w Stupsku w 2019 roku wynosi okoto 45 km,

w trakcie przygotowan do realizacji jest ok, 3,5 km kolejnych odcinkéw. . Polityka Miasta jest

17 Sytuacja Eksploatacyjna Linii Komunikacji Miejskiej Zim W Stupsku - Na Podstawie Wynikéw Badan Marketingowych Z Wiosny 2018 R.

18http://bip.um.slupsk.pl/rada _miejska/projekty uchwal rady miejskiej/?q=0kre%C5%9Blenia+przystank%C3%B3w+komunikacyjnych&gf=&qgt=
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nastawiona na zwiekszanie udziatéw podrézy rowerowych, w toku jest inicjatywa wprowadzenia
systemu roweru miejskiego, niestety opdzniona pandemia Covid-19. Miasto Stupsk jest réwniez
partnerem projektu CoBiUM - Cargo Bikes in Urban Mobility, wspétfinansowanego ze $rodkéw Unii
Europejskiej w ramach programu Interreg Potudniowy Battyk 2014-2020, w ramach ktérego
zakupiono 11 rowerdéw typu cargo ze wspomaganiem elektrycznym, ktére zostang udostepnione
mieszkancom w ramach wypozyczalni i jednostkom podlegtym miastu do codziennej pracy.

Schemat uktadu drdg/sciezek rowerowych w Stupsku pokazano na rysunku 3. Jak widac jest
to ukfad promienisty z elementami obwodowymi, jego wada jest brak potaczen przez Sciste

centrum miasta, co powaznie obniza walory uzytkowe dla rowerzystéw.

Rysunek 3 Schemat sieci drég rowerowych w Stupsku

Zrodio: System Informacji Przestrzennej, https://geoportal.slupsk.eu/sipl/app/index
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Drogi na terenie gminy
Pod koniec 2019 roku dtugos$¢ drog w miescie Stupsk wynosita 155 km.

Uktad drogowy Miasta Stupsk stanowig drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Do

najwazniejszych ciggéw drogowych nalezg:

e Droga krajowa nr 6 relacji Pruszcz Gdanski - Szczecin, ktdorej czescig jest obwodnica
Miasta Stupsk;

e Droga krajowa nr 21 relacji Miastko-Ustka,
¢ Droga wojewddzka nr 210 Stupsk z Unichowem,

eDroga wojewddzka nr 213, taczaca Celbowo i Stupsk.

Tabela 17 Klasyfikacja drég

Rodzaj drogi Ilos$¢ ulic taczna ditugosé [km]
Krajowe 10 8,372
Wojewodzkie 5 7,317
Powiatowe 13 13,263
Gminne 317 126,042

Zrédto: ZIM w Stupsku

Drogi te tworzg sie¢ taczaca obszar gminy z systemem drég krajowych oraz tworzg korytarze
tranzytowe. Drogi gminne natomiast petnig role szlakéow drogowych, decydujacych o zintegrowaniu
ukfadu terytorialnego gminy i jego funkcjonowaniu. Sie¢ drég gminnych gwarantuje dojazd do
kazdej miejscowosci, mimo, ze w dalszym ciggu nie wszystkie posiadajg nawierzchnie utwardzona.
Podstawowy ukfad komunikacyjny uzupetniajg ogdlnodostepne drogi wewnetrzne i lokalne, ktore

petnig role dojazdowgq dla obstugi terendéw przylegtych.
Kolej

Na obszarze Stupska przecinajg sie linie kolejowe nr 202 Gdansk Gtéwny - Stargard
rownolegta do drogi nr 6 oraz linia kolejowa nr 405 faczaca stacje Pita Gtowna z przystankiem
osobowym Ustka, ktére zapewniajg potgczenia z m. in. Berlinem, Biatymstokiem, Chojnicami,
Elblagiem, Gdanskiem, Katowicami, Kotobrzegiem, Krakowem, Miastkiem, todzig. Olsztynem,

Poznaniem, Szczecinem, Szczecinkiem, Tczewem oraz Warszawa.

4.3.2. Istniejacy system zarzadzania
Od 29 sierpnia 2014 roku na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. 2018 poz. 2016) oraz umowy zawartej pomiedzy Miastem Stupsk,
ZIM w Stupsku oraz MZK sp. z o.0. lokalny transport zbiorowy funkcjonuje z podziatem na
kompetencje organizatora transportu publicznego w imieniu samorzadu miejskiego (ZIM)

i operatora transportu publicznego (MZK sp. z.0.0. z siedzibg w Stupsku).
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ZIM w Stupsku wykonuje funkcje organizatora lokalnego transportu zbiorowego na terenie
Stupska. Do gtéwnych zadan ZIM nalezy biezace zaspokojenie zbiorowych potrzeb spotecznosci
lokalnej w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, wynikajacego z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 4

ustawy o samorzadzie gminnym (tekst jedn. Dz.U. 2020 poz. 713), w tym:

e Zapewnienie infrastruktury drogowej i przystankowej niezbednej do prawidtowego

wykonywania ustug przez operatora,
e badania i regulowanie rynku ustug lokalnego transportu zbiorowego,

e utrzymywanie we wiasciwym stanie przystankéw autobusowych, zatok przystankowych

i wydzielonych petli autobusowych,

e opracowywanie dokumentow strategicznych wptywajacych na funkcjonowanie transportu

zbiorowego.

Operator (MZK Sp. z o.0.) jest spdtka handlowa, podmiotem wewnetrznym miasta, w
rozumieniu Rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie drogowego transportu
pasazerskiego,ktérego Przedmiotem dziatania jest wykonywanie na zlecenie Miasta Stupska ustug
przewozu pasazerow w sieci linii autobusowych wedtug zakresu i innych warunkéw okreslonych

przez organizatora i za okreslong w umowie zapfate.
Do zadan MZK Sp. z 0.0. w Stupsku nalezy m.in.:

e wykonywanie odptatnie przewozow pasazerskich wedtug rozktadéw jazdy oraz wytycznych

okreslonych przez Urzad Miasta Stupsk,
e podejmowanie dziatan utatwiajacych korzystanie z pojazdéw osobom niepetnosprawnym,
e przeprowadzanie w porozumieniu z organizatorem wymaganych inwestycji taborowych,

e umozliwienie kontroli pojazdu upowaznionym pracownikom organizatora.

4.3.3. Stan i prognoza popytu na transport pasazerski w miescie i w
pofgczeniach z Trojmiastem
Z braku danych o popycie na transport (mierzonym wskaznikami mobilnosci) zatozono, ze
wskazniki mobilnosci sg zblizone do miast z obszaru Trdjmiasta, a ponadto zatozono, ze te
wskazniki nie zmieniajgq sie z czasem, co potwierdzajq badania przeprowadzone w wielu polskich

miastach, gdzie wskazniki od poczatku roku 2010 sg stabilne lub nieco sie obnizaja.

Na potrzeby Strategii nie jest niezbedne okreslenie szczegdtowej prognozy ruchu.
Zastosowana metoda analizy dotyczy okreslenia stanu mobilnosci w roku bazowym oraz trendéw
zmian, aby sprecyzowac¢ kierunki dziatan zwigzanych z wprowadzeniem elektromobilnosci.

Prognoze sporzadzono dla okresu etapowego (2025) i perspektywicznego (2035).
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Prognozy opracowano w ten sposéb, ze zachowano wskazniki mobilnosci ogdlnej (ruchliwosci
na statystycznego mieszkanca), a prognozowano jedynie zmiany wynikajace ze zmian

demograficznych (liczba ludnosci ogétem, grupy wiekowe) i spotecznych (grupy ekonomiczne).

Dla dwodch horyzontéw prognozowania (2025 i 2035) zatozono metoda analogii wskazniki
podziatu ruchu na $rodki podrézowania, w tym dla ruchu rowerowego wraz z UTO i transportem
zbiorowym. Wskazniki te powinny stac sie odnosnikiem polityki zrGwnowazonego rozwoju miasta,
czyli zadaniem do realizacji i powinny by¢ uwzglednione w aktualizacjach dokumentow
strategicznych miasta w réznych dziedzinach. Wskazniki stuzg do obliczenia ilosci podrozy
wykonywanych w ciggu doby na terenie miasta w zmieniajagcych sie warunkach zmian

demograficznych i spoteczno - ekonomicznych.

Dla potrzeb Strategii zatozono dazenie do uzyskania synergii miedzy trzema rodzajami

polityki rozwoju miasta:

e Polityki rozwoju ruchu rowerowego jako nowego, atrakcyjnego srodka transportu
w stosunku do samochodu w poruszaniu sie w obrebie Stupska i w celach
rekreacyjnych,

e Polityki zrbwnowazonego transportu, pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od
samochoddéw osobowych, a w efekcie zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego,

e Polityki ekologicznej, polegajacej na dazeniu do zmniejszenia emisji gazdw
cieplarnianych dla ochrony klimatu oraz zmniejszenie skazenia powietrza (smog)
i hatasu w skali lokalnej.

Trzeba zaznaczy¢, ze opracowane prognozy nie ziszczg sie ,w miare uptywu czasu”, a tylko

wtedy, kiedy zostang podjete dziatania w skali lokalnej, regionalnej i krajowej.

4.3.4.  Zestawienie gtdwnych zatozen odnosnie do zmian mobilnosci
Podstawg prognoz mobilnosci sg dane demograficzne (jako reprezentujace czynnik
generowania podrdézy) - na Wykresach pokazano zmiennos¢ liczby mieszkancow ze zmiennoscig
struktury grup spoteczno - ekonomicznych w okresie 0d 2009 - 2019 roku i prognozy na lata 2020
- 2035.

W zatgczonych wynikach analiz postuzono sie ostatnig prognoza GUS (z 2014 roku). Z braku
szczegbtowych badan mobilnosci dla Stupska pomocniczo wykorzystano ,Badanie zachowan
transportowych mieszkancéw i turystow na Potwyspie Helskim w okresie letnim”, PBS Sopot Sp. z
0.0., Gdansk, wrzesien 2019) i postuzono sie ekspercka analizg wynikéw réznych badarn mobilnosci
w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot (OM G-G-S).

Stupsk nalezy do miast o zmniejszajacej sie liczbie ludnosci na skutek ujemnego przyrostu
liczby mieszkancow w grupach przedprodukcyjnej i produkcyjne, przy wzroscie liczby oséb w wieku

poprodukcyjnym. Zmiany te obrazuje zestawienie i wykresy ponizej:
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Tabela 18. Zmiany historyczne ludnosci na podstawie GUS

wiek spoteczno - Zmiany historyczne 2018/2009 Zmiany prognostyczne 2035/2018
ekonomiczny -6 080 7% rocznie -12 630 -14% | rocznie
przed-produkcyjny -591 -4,8% -0,48% -1611 -13% -1,31%
produkcyjny -11 535 -20,7% -2,07% -10 034 -18% -1,80%
po-produkcyjny 6 046 26,4% 2,64% -985 -4% -0,43%

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

Jak wida¢ nastepuje szybki spadek liczebnosci grupy oséb w wieku produkcyjnym,
i przedprodukcyjnym, zas liczebnos¢ grupy poprodukcyjnej (seniorzy) utrzymuje sie na statam

poziomie.

Tabela 18 pokazuje zatozone wskazniki ruchliwosci i wynikajace z tego liczby podréozy w
ciagu doby. z podziatem na $rodki transportu oraz zatozenia co do ich zmiennosci w czasie Tabela
dotyczy tylko ruchu wewnetrznego w miescie.

Warto uzupetnic¢ te dane o ruch generowany w miescie (wyjazdowy i przyjazdowy) zwigzany
z przejazdami do pracy. Z badania GUS z roku 2016 wynika, ze ruch wyjazdowy stanowi okoto 7%
w stosunku do ruchu generowanego przez mieszkancdw w ciggu doby, zas ruch dojazdowy to tylko
5% ruchu ogdtem. Swiadczy to o duzej roli gospodarczej miasta w regionie. Warto takze zauwazy¢,
ze ruch zwigzany z Tréjmiastem stanowi niecaty 1% sumy ruchu wjazdowego i wyjazdowego do

pracy i szkot.

Tabela 19 Dojazdy i wyjazdy z Stupska w zwigzku z praca

Stupsk dojazdy wyjazdy
praca 4 859 7 311
% ruchu w sumie
ruchu 4,8% 7,3%
Stupsk w tym do/z Tréjmiasta
praca 41 553
% ruchu z/do
Troéjmiasta 0,0% 0,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

Obserwowane jest zjawisko wyréwnywania sie mobilnosci w miastach duzych i otaczajacych
miastach mniejszych. Ponadto w ostatnim okresie ogoélna mobilno$¢ (czyli liczba podréozy na
statystycznego mieszkanca) nieco maleje. Wynika to z faktu ,starzenia sie” populacji, co skutkuje
zmniejszaniem sie udziatlu w zbiorowosci mieszkancow frakcji w wieku przedprodukcyjnym
i produkcyjnym, a zwiekszaniem w wieku poprodukcyjnym. Ta ostatnia grupa jest z natury rzeczy
mniej mobilna od pozostatych. Najbardziej mobilna jest grupa produkcyjna. Obrazujg to ponizsze

zestawienia.
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Wykres 12 Zmiany strukturalne demografii w Stupsku w latach 2009 - 2035
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Zrédio: analiza wiasna na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

Wykres 13 Zmiany ilosciowe demografii w tomiankach w latach 2009 - 2035
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Zrédio: analiza wiasna na podstawie BDL GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/

4.3.5. Potencjat ruchowy Stupska z uwzglednieniem ruchu
wewnetrznego wraz z podziatem modalnym
Na podstawie wynikéw badarn mobilnosci ustalono podstawowe wskazniki mobilnosci po to,
aby mozliwe byto sporzadzenie ogdlnej prognozy mobilnosci w Stupsku dla potrzeb Strategii, czyli

prognozowanie potencjalnego popytu na przejazdy zwigzane z elektromobilnoscia.

Doswiadczenie w dziedzinie badan zachowan transportowych mieszkarncow miast wskazuje
na duza stabilno$¢ tacznej mobilnosci, co wynika z dziennego budzetu czasu zuzywanego na

transport. Wykonywane okresowo analizy w skali globalnej wskazujg, ze éw budzet oznacza
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gotowos¢ do przeznaczenia na transport statg warto$¢ czasu dziennie - okoto 1,5 godziny dziennie

w wiekszych miastach, nieco mniej w miastach mniejszych?®.

4.3.6. Prognozy zmian mobilnosci Stupsku i ich wptyw na
elektromobilnos¢
Na podstawie przytoczonych obserwacji zatozono hipoteze dotyczaca polityki miasta

z wykorzystaniem zasad zréwnowazonego transportu:

¢ Doprowadzenie do zwiekszenia udziatlu przewozéw pasazerskich transportem
zbiorowym przez stosowna polityke taborowa, zwiekszenie liczby kurséw oraz
polityka parkingowa (ograniczenie parkowania w centrum),
e Rozwdj sieci rowerowej wraz z ew. ustugami roweru miejskiego majg doprowadzi¢ do
znaczacego wzrostu udziatu tego ruchu (do poziomu 30% wszystkich podrdzy),
e Prowadzenie dziatan na rzecz zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych,
dla uzyskania udziatu samochodéw osobowych w przewozach na poziomie 28%
(polityka parkingowa).
Dla oszacowania przysztego popytu na ruch pojazdow elektrycznych przeprowadzono analize
zwigzkow mobilnosci ze zmianami demograficznymi, polegajagcymi na zmianach proporcji miedzy

grupami spoteczno - ekonomicznymi (aktywnosci produkcyjnej).

Na podstawie takich obserwacji zatozono hipoteze dotyczacq polityki miasta

z wykorzystaniem zasad zréwnowazonego transportu:

e Rozwdj sieci rowerowej wraz z ew. ustugami roweru miejskiego maja doprowadzi¢ do
znaczacego wzrostu udziatu tego ruchu (do poziomu 30% wszystkich podrézy),

o Doprowadzenie do zwiekszenia udziatu przewozow pasazerskich transportem
zbiorowym przez stosowna polityke taborowa, zwiekszenie liczby kurséw oraz
polityka parkingowg (ograniczenie parkowania w centrum),

e Prowadzenie dziatan na rzecz zmniejszenia wykorzystania samochodow osobowych,

dla uzyskania udziatu samochodu w przewozach na poziomie 23%.

Tabela 20 Zmiany mobilnosci w Stupsku (model ruchu)

Suma ruchu w transportem

", samochodami rowerami i UTO
zbiorowym

dobie wg sredniej
ruchliwosci

9 pPor. tzw. ,stata Marchetti’ego, np. w: Marchetti, C. (September 1994). "Anthropological invariants in
travel behavior" (PDF). Technological Forecasting and Social Change
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2018
2020
2022
2025
2030
2035

udziat liczba udziat liczba udziat liczba
[%] [podr/ [%] [podr/ [%] [podr/

dobe] dobe] dobe]

150 381 33% 50127 63% 95 241 3% 5013
162 575 31% 50 805 56% 91 449 13% 20322
156 909 32% 49752 50% 78 455 18% 28703
150 166 33% 50 055 42% 63 032 25% 37078
147 746 34% 50 450 35% 52252 30% 45 045
147 787 36% 53417 28% 40953 36% 53417

Zrédio: opracowanie wiasne
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Tabela 21 Struktura ruchu pasazerskiego z uwzglednieniem zmian demograficznych

pieszo t;i?osgc‘)lvr;emm samochodami rowerami i UTO
0 : < w wieku o el o e w wieku o e w wieku srednia
& przedpro przedpro popro- ruchliwosé
nod dob ; produk- poprodu T produkcy . ) ) . .
dukcyjny cyjnym keyjnym dukcyj j-nym dukcyj [podr./ udziat liczba udziat liczba udziat liczba udziat liczba
m nym nym dobg] [%] [podr/ [%] [podr/ [%] [podr/ [%] [podr/
dobe] dobe] dobe] dobe]
2018 200 508 12 344 156 072 32092 1,5 2,8 1,4 25% 50127 25% 50127 95 241 2,50% 5013
2020 203 219 20812 152 479 29 929 1,5 2,8 1,4 20% 40 644 25% 50 805 91 449 10% 20322
2022 191 353 20449 142 224 28 679 1,5 2,7 1,3 18% 34443 26% 49752 78 455 15% 28703
2025 185 390 19 545 136 236 29 609 1,6 2,7 1,4 19% 35224 27% 50 055 63 032 20% 37078
2030 180178 18 660 129 525 31993 1,6 2,8 1,5 18% 32432 28% 50450 52252 25% 45 045
2035 178 057 17 173 127 978 32906 1,7 2,8 1,6 17% 30270 30% 53417 40953 30% 53417

- zbilansowanie

Zrodio: opracowanie wiasne z wykorzystaniem wynikéw WBR 2005

zatozenia badan ruchu

Uwaga: Przedstawione dane oparte sg na hipotezie aktywnego oddziatywania na zachowania mieszkancdéw, wynikajace z prowadzenia polityki

zrownowazonego rozwoju, w tym transportu i mobilnosci. Tabela obrazuje przeptywy miedzy gateziami transportu, wynikajace z tej polityki, przy

zatozeniu stabilnej mobilnosci ogdinej.
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Wykres 14 Zmiany proporcji podziatu ruchu na srodki transportu (hipoteza)

120%

100% .
80%
60%
40%
20%
0%

2018 2020 2022 2025 2030 2035

M transportem zbiorowym W samochodami M roweramii UTO

Zrodio: opracowanie wiasne z wykorzystaniem wynikéw badan ruchu

Wykres 15 Zmiany ilosciowe podziatu zadan przewozowych (hipoteza)

70%
60%
50%

40%

30%

20%

10% I I
0 [ |

2018 2020 2022 2025 2030 2035

X

M transportem zbiorowym B samochodami M roweramii UTO

Zrédio: opracowanie wiasne z wykorzystaniem wynikéw badan ruchu

4.3.7. Kierunki rozwoju systemu transportowego miasta
Dokumenty strategiczne dotyczace rozwoju sieci transportowej Stupska koncentrujg sie na
infrastrukturze. W ramach podejscia zrownowazonej mobilnosci konieczne jest oderwanie sie od
uwarunkowan czysto infrastrukturalnych, poniewaz szereg nowych zjawisk powoduje, ze nacisk na
ten podsystem moze prowadzi¢ do zahamowania rozwoju systemu transportowego. Nalezy

zauwazy¢, ze znaczna cze$¢ elementédw infrastruktury, jaki zaplanowano do realizacji w latach
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2000-2010, nie zostata zrealizowana. Konieczne jest wiec spojrzenie na kierunki rozwoju systemu
pod katem polityki transportowej, tj: jej celdw i instrumentow realizacji. Wazne jest wykorzystanie
instrumentéw ,miekkich” do poszukiwania rozwigzan obecnych i przysztych probleméw w

funkcjonowaniu miasta, a w szczegdlnosci wskazujemy na kwestie zattoczenia ulic.

Celem polityki transportowej jest wyksztatcenie zrownowazonego systemu transportowego,
ktéry zaspokaja potrzeby mobilnosci mieszkancow przy zachowaniu wysokiej jakosci i oszczednym
gospodarowaniu zasobami. Gtdwnym celem europejskiej polityki transportowej?? jest ustanowienie
systemu transportowego, ktéry bedzie stanowit podstawe postepu gospodarczego
w Europie i wzmacniat konkurencyjno$¢, a sam transport powinien zuzywaé mniej energii, lepiej
korzysta¢ z nowoczesnej infrastruktury i ograniczaé negatywny wptyw na srodowisko oraz zasoby

naturalne.

Takie podejscie wymaga minimalizacji nowych inwestycji w infrastrukture oraz poszukiwania
rownowagi miedzy popytem na mobilnos¢ i podazg systemu z uwzglednieniem zasady zarzadzania
tym popytem. Zréwnowazony transport zaktada wiec zaspokojenie potrzeb mobilnosci, ale
z uwzglednieniem takiego ksztattowania podziatu ruchu na $rodki transportu, ktéry nie powoduje

zuzycia zasobow nieodnawialnych.

Elektromobilno$¢ pozwala na zmniejszenie obcigzenia srodowiska naturalnego w pewnym
zakresie, ale nie spowoduje jego catkowitej likwidacji. Drogq do takiego zmniejszenia jest obnizenie
transportochtonnosci miasta oraz dokonanie ,przesuniecia” pasazerow z ruchu samochodowego na
transport zbiorowy i ruch rowerowy. Kazda z tych kategorii jest potencjalnym polem do wdrazania
napedow elektrycznych i pokrewnych. Analizy popularnosci napedu elektrycznego wskazujg, ze te
dwie kategorie najszybciej wdrozg zasady elektromobilnosci, poniewaz w najmniejszym stopniu

bedg oparte na subsydiach inwestycyjnych, gtdwnie na zakup autobusow.

4.3.8. Interpretacja wynikow analiz mobilnosci w ramach Strategii
Sytuacja demograficzna i spoteczna Stupska jest w warunkach krajowych dos$¢ typowa - tak
jak w wiekszosci miast wielkosci okoto 100 tys. mieszkancéw przewidywany jest spadek liczby
mieszkancow. Wszystkie grupy spoteczne ilosciowo maleja, co oznacza, ze liczba generowanych
podrézy bedzie w niewielkim stopniu rosta w wyniku pewnych zmian w ruchliwosci. Oceniono, ze

ogdlna mobilnos¢ pozostanie na stabilnym poziomie 2,3 podrézy/dobe.

20 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw: Europa efektywnie korzystajgca z zasobdéw - inicjatywa przewodnia strategii
Europa 2020. Komisja Europejska, Bruksela 26.01.2011, COM (2011) 21.
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Sposobem na opanowanie zjawisk zattoczenia jest zrownowazona mobilnos¢, ktéra opiera sie
na zasadzie zarzadzania popytem w ramach podziatu ruchu na $rodki transportu przy

rownoczesnych dziataniach dla zmniejszenia ogdélnego popytu na transport.

Przedstawione w Strategii wyniki analiz mobilnosci pokazuja, jakie efekty mozna uzyskac po
zrealizowaniu zasad zrownowazonego transportu - poprzez zwiekszanie podazy systemu
transportowego dla uzyskania efektu przesuniecia popytu na ruch z samochodéw osobowych na
transport zbiorowy i ruch rowerowy. Pokazane prognozy w horyzoncie roku 2035 moéwig
0 zmniejszeniu udziatu samochodéw do prawie 30% z ponad 60% w roku 2018. Jest to realne
jednak tylko wtedy, kiedy roéwnoczesnie zostang =zastosowane nastepujgce instrumenty

zarzadzania:

e Dazenie do minimalizacji pracy przewozowej w uktadzie urbanistycznym (obnizanie
transportochfonnosci??),

e Rozw0j niezmotoryzowanych form transportu, w tym w szczegdlnosci ruchu
rowerowego, ale takze pieszego,

e Rozwdj technologiczny przewozow transportem zbiorowym dla poszerzania jego oferty w
kierunku innowacyjnosci napedow, ale takze lepszej organizacji i wysokiej dostepnosci,
niezawodnosci i atrakcyjnych taryf,

e Wprowadzanie innowacyjnych technologii smart city udostepniajgcych mieszkancom i
przybyszom wszechstronng informacje i wsparcie w podejmowaniu decyzji
transportowych.

W tych dziataniach szczegélng role moze odegrac elektromobilno$é, poniewaz wspomniany
wzrost znaczenia ruchu pieszego i rowerowego oraz transport zbiorowy stwarzajg wieksze pole dla
wykorzystania innowacyjnych, zeroemisyjnych napedoéw, co pozwala obnizy¢ ich koszty i

przycigagna¢ zaréwno zwiekszony popyt, jak i aktywng podaz ustug.

Nieco inne spojrzenie nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do indywidualnych przewozéw
samochodami elektrycznymi - zastepowanie pojazdéw spalinowych jest oczywiscie potrzebne
i nalezy w tym kierunku i$¢, ale zastosowanie podobnej jak dla rowerdw i transportu zbiorowego
filozofii zwiekszania podazy dla ruchu w tej grupie nie prowadzi do rozwigzania kluczowego
problemu wspoétczesnych miastach, czyli zattoczenia. Dlatego rozwdéj elektromobilnosci w dziale
samochoddéw osobowych musi by¢ poddany ocenie przez bilans ogétu kosztéw i korzysci w miksie

transportowym.

2! Ten aspekt planowania przestrzennego uwzgledniony jest w ustawie z dnia 27marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717) - art. 1, ust. 4 poz. 1), art.
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4.4, Opis niedoboréw jakosciowych i iloSciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Tabor

Miasto wykorzystuje w transporcie publicznym tabor posiadany przez
zakontraktowanego operatora. Obecnie wykonawca ustug przewozowych MZK Sp. z o. 0., bedacy
podmiotem wewnetrznym gminy miejskiej dysponuje taborem zaréwno konwencjonalnym
zasilanym olejem napedowym (43 sztuki) o zréznicowanym poziomie spetnianych norm
emisji Euro, jaki i taborem niskoemisyjnym CNG (15 sztuk). Najstarsze pojazdy majq okoto 17 lat i
spetniajg normy emisji EURO 3. To one w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ wymienione na
nowoczesne bardziej przyjazne zaréowno dla srodowiska jak i pasazerow. Istotne jest ciggte
zwiekszanie udziatu pojazdow o najnizszej emisyjnoséci EURO 6 lub zeroemisyjnych, kosztem tych

najbardziej wyeksploatowanych i wcigz wysoce emisyjnych.
Infrastruktura - lokalny transport zbiorowy

Nieodtaczng czescig systemu transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Nalezy
dazy¢ do modernizacji catej sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankow
autobusowych, poprawy bezpieczenstwa oraz funkcjonalnosci (w szczegolnosci z uwzglednieniem
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych). Wazny jest takze rozwdj systemudynamicznej informacji
pasazerskiej dostepnej na przystankach jeszcze nie objetych systemem, przede wszystkim

w postaci wyposazenia w tablice informujace o rzeczywistym czasie odjazdu autobusu.
Infrastruktura - ukiad drogowy

Pod wzgledem infrastruktury transportowej uktad wewnetrzny Stupska jest dobrze
wyposazony. Stan techniczny nawierzchni drog lokalnych jednak nie we wszystkich miejscach na
terenie miasta osigga najwyzszg klase jakosci A lub B (nie jest to jednak przedmiotem analiz tego

dokumentu).

Stupsk ze wzgledu na swoje potozenie i obecny uktad drogowy naturalnie petni funkcje wezta
komunikacyjnego wschéd-zachdéd i pdétnoc - potudnie. Korzystny przebieg drogi krajowej DK 6,
bedacej obwodnicg miasta, tworzy mozliwosci dalszego rozwoju dzieki pozostawionej rezerwie
terenowej. Na dzien opracowywania Strategii na etapie realizacji jest jej rozbudowa, ktéra
docelowo utworzy pofaczenie ze Szczecinem oraz Tréjmiastem sktadajgce sie wylacznie z tras

ekspresowych.

Rowniez zasadniczg funkcje petni droga krajowa nr 21, przebiegajaca przez Stupsk i faczaca
go z Ustka, a takze bedaca trasg wychodzaca na potudnie kraju. Niestety w kierunku potudniowym
brakuje potaczenia o charakterze ekspresowym, co ogranicza skomunikowanie miasta wzgledem

miast potudniowej i Srodkowej Polski.
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Infrastruktura - stacje tadowania

Jak juz wspomniano wczesniej Miasto Stupsk posiada tylko dwie ogolnodostepne stacje
tadowania pojazdow elektrycznych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdow
elektrycznych. Brak mozliwosci dotadowania wiasnego pojazdu jest istotng barierg rozwoju rynku
samochoddéw elektrycznych. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania
przemierzanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez, nalezy
dazy¢ do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe

korzystanie z pojazdéw elektrycznych.

Siec drog i sciezek rowerowych

Dla Miasta Stupska nie byty prowadzone badania zachowan transportowych mieszkancow. Na
podstawie badan w réznych miastach mozna zatozy¢ ogdlny udziat ruchu pieszego i rowerowego
w sumie ruchu wewnetrznego osdb na poziomie 25 - 35%, z czego ruch rowerowy moze stanowic

1 - 10%, zaleznie od rozwoju sieci drog rowerowych.

Zazwyczaj model ruchu pieszego opisany jest przez udziat tej formy transportu w funkcji
dtugosci tej podrézy przy dwodch krancowych stanach: okoto 100% podrézy na odlegtosci do

400 m, oraz prawie 0% podrozy powyzej 3 km.

Szczeg6ty zagadnien powstawania i rozktaddw ruchu pieszego opisano w pracy zleconej przez
Krajowa Rade Bezpieczenstwal4i z tej pracy zaczerpnieto zatozenia do oceny wielkosci ruchu

pieszego dla Stupska.

Obecne jednym 1z priorytetowych celéw miasta jest rozwdj sieci drog/sciezek
rowerowych. Istotne jest réwniez tworzenie wezidw przesiadkowych oraz elementéw matej
infrastruktury (tj. stojaki rowerowe) umozliwiajgcych wygodne korzystanie z rowerdéw i innych UTO.
Nalezy zaznaczy¢, ze najbardziej zachecajgcymi do zmiany $rodka transportu sg trasy
odseparowane od ruchu samochodowego i pieszego, w przypadku ,wciskania” $ciezki w istniejacy
pas drogowy ciezko o uzyskanie zadawalajacych efektéw. Miasto posiada duzy potencjat do
promowania pojazdéw napedzanych elektrycznie ze wzgledu na uksztattowanie terenu (centrum

miasta potozone nizej niz pozostate obszary) oraz swoj kompaktowy charakter.

Trzeba jednak stwierdzi¢, ze sie¢ rowerowa Stupska jest dos$¢ rozbudowana, lecz ma mankament
braku powigzan czesci wschodniej z zachodnig z pokonaniem przez Sciste centrum miasta i rzeke
Stupia. Aby uzyskac efekty elektromobilnosci dziatania te powinny by¢ kontynuowane tak, aby
uzyska¢ efekty kompletnej sieci, sprzyjajacej znacznemu wzrostowi udziatu i liczby podrézy
rowerami i pojazdami UTO. Spowoduje to powstanie funkcjonalnego uktadu umozliwiajacego
przejazdy z osiedli poza centrum z zaktadami pracy
i szkotami w réznych czesciach miasta. Jest to warunek konieczny dla tworzenia rozbudowane i

fikcjonalnego uktadu sieci rowerowej.
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Warunkiem uzyskania znaczacego ograniczenia ruchu samochodowego jest udziat ruchu

rowerowego na poziomie 20 - 30%. Szacuje sie, ze udziat ten wynosi obecnie okoto 3%.

4.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedobordéw jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym
inwestycji odtworzeniowych

Planowany rozwdj elektromobilnosci w Stupsku bedzie $cisle zwigzany z rozwojem
nowoczesnych technologii. Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego miasta istotne jest
powigzanie energetyki, transportu i inwestycji infrastrukturalnych ze zmianami organizacyjnymi i
prawnymi. Rozwdj pojazdow elektrycznych bedzie wymagat odpowiedniego dostosowania drog
publicznych, rozbudowy sieci stacji tadowania, wprowadzenia systeméw inteligentnego sterowania
oéwietleniem ulicznym i zarzadzania ruchem dla zwiekszenia przepustowosci tras w zaleznosci od
faktycznego natezenia ruchu drogowego w danej porze dnia). Waznym elementem sg takze
oczekiwania spoteczne, w tym w szczegdlnosci budowa infrastruktury miejskiej opartej o eko-
technologie iutatwiajace dostep do miejskich pojazddéw elektrycznych - osobowych i transportu
zbiorowego.

Aby ograniczy¢ wptyw transportu drogowego na $rodowisko przyrodnicze nalezy wdrozy¢
rozwigzania majace na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne, ktoére
powstaja w trakcie spalania paliw przez pojazdy mechaniczne.

Stupsk dysponuje rozwinietg siecig transportowa, lecz wymaga ona uzupetnien dla uzyskania
stanu kompletnosci. Inwestycje niezbedne, ktére postuzg zniwelowaniu niedoboréw jakosciowych
i ilosciowych systemu komunikacji zbiorowej przedstawiono ponizej:

e Kontynuacja sukcesywnej wymiany wyeksploatowanych i wysoko emisyjnych
autobuséw na nowe elektryczne. Uwzgledni¢ trzeba takze przystosowanie tych
pojazdéw dla osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

e W ramach popularyzacji wykorzystania pojazddéw przyjaznych srodowisku wazne jest
takze pokazanie przyktadu ze strony Urzedu Miejskiego w Stupsku w postaci
sukcesywnej wymiany czesci samochoddw spalinowych wykorzystywanych do obstugi
samorzadu gminy jak rowniez pojazdéw komunalnych realizujacych zadania
publiczne na nisko- i zeroemisyjne.

e Rozwdéj i rozbudowa systemu dynamicznej informacji, w ktorych sktad wchodzg m.in.
system informacji pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktadéw jazdy.
System ten powinien obejmowac coraz wiekszg liczbe przystankow zlokalizowanych
na terenie Stupska oraz gmin, gdzie realizowana jest wspdlna komunikacja publiczna.
Powinien by¢ utrzymany takze w obecnych i nowych pojazdach transportu
miejskiego.

e Rozwdj systemu roweru miejskiego wraz z integracjaq systemu drdg/sciezek

rowerowych iudostepnieniem stacji napraw roweréw. Wprowadzenie systemu roweru
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miejskiego zwiekszy szanse na przejecie pracy przewozowej realizowanej dotad za
pomoca samochoddéw osobowych przez ruch pieszy i rowerowy. Wdrozenie rowerow
elektrycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg do ich tadowania moze dodatkowo
przyczynic sie do popularyzacji tego $rodka transportu.

e Remonty drdg i inwestycje przyczyniajace sie do usprawnienia ruchu na najbardziej
newralgicznych odcinkach w Stupsku.

e Budowa i udostepnienie infrastruktury do obstugi pojazddw elektrycznych, w tym

przede wszystkim publicznych stacji tadowania.

4.5.1. Siec¢ drogowa
Sie¢ drogowa miasta zostata zaplanowana w ramach prac nad Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Obecnie realizowane przedsiewziecia rozbudowy
i budowy nowych drdg dotyczg w zasadzie tylko ulic zbiorczych i lokalnych, natomiast plany

powazniejszych nowych przedsiewzie¢ nie sg przygotowywane.

Uktad drég powiatowych i gminnych (zbiorczych i lokalnych) jest stopniowo wzbogacany

przez nowe odcinki.

Gestos¢ sieci drogowej nie ulegnie w najblizszym czasie istotnemu zwiekszaniu, a obecna

sie¢ drogowa pozostanie osnowg dla uktadu linii autobusowych w miescie.

4.5.2. Lokalny transport zbiorowy
Zaspokojenie potrzeb elektromobilnosci w transporcie zbiorowym polega gitdwnie na
wprowadzeniu do taboru pojazdéw elektrycznych. Skala tego dziatania zalezy od dwéch czynnikdéw:

e Mozliwosci finansowych dla zakupu pojazdow (w tym uzyskanie wsparcia
zewnetrznego (rzadowego lub unijnego); pojazdy sa obecnie okoto 2,5 razy drozsze
od tradycyjnych),

e Wopiecia punktdw tadowania do sieci energetycznej.

Te kwestie sg rozwazone w czesci koncepcyjnej.

4.5.3. Ruch rowerowy
Dotychczasowe dziatania miasta w zakresie planowania i inwestowania w system
transportowy sa skoncentrowane na rozwoju sieci drogowej, cho¢ w znacznie mniejszym stopniu,
niz pokazano w SUIKZP. Elementy mogace dotyczy¢ wprost kwestii elektromobilnosci dotycza
wydzielania przestrzeni w pasach drogowych dla potrzeb pojazdéw przewidywanych do napedu
elektrycznego:

. autobuséw jako ewentualne pasy ruchu tylko dla transportu zbiorowego,
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. rowerow i UTO lub wytypowanych ulic i drog gminnych z przeznaczaniem na Sciezki lub

trasy rowerowe i pieszo - rowerowe.

Aby uzyskac efekty elektromobilnosci w zakresie rowerowego dziatania rozwijania sieci drdég
rowerowych powinny by¢ kontynuowane tak, aby uzyskac efekty kompletnej, zintegrowanej sieci,
sprzyjajacej znacznemu wzrostowi udziatu i liczby podrdzy rowerami i pojazdami UTO. Obecny stan
sieci jest poprawny z wyjatkiem centrum miasta, czyli w oczekiwanym ,zworniku” takiej sieci.
Warunkiem uzyskania znaczacego ograniczenia ruchu samochodowego jest wudziat ruchu
rowerowego na poziomie 30%. Zgrubny szacunek pozwala przyjaé, ze udziat ten wynosi obecnie
rzad 2 - 3%.

Poniewaz jednak kwestia ustalenia sieci rowerowej jest obecnie ujeta w formie ,, miekkiego”
zapisu o ,postulowanych” trasach wskazane jest sformalizowanie tego poprzez stosowny dokument

implementacyjny (np. Program operacyjny rozwoju ruchu rowerowego dla Stupska).
Infrastruktura dla potrzeb ruchu rowerowego

Stupsk tworzy sie¢ ruchu rowerowego podporzgadkowanego trzem celom: (a) udostepnieniu
lokalnych punktow zainteresowania w miescie (praca, szkoty, ustugi) oraz (b) dojazd do

przystankdéw kolejowych, (c) prowadzeniu ruchu rekreacyjnego / turystycznego.

Infrastruktura rowerowa oparta jest na gtdownych istniejagcych trasach (patrz rys. 2)
wybiegowych z centrum ku wschodowi i zachodowi, pozostawiajac w centrum, wzdtuz Stupi obszar

pozbawiony sieci rowerowej.

Ten uktad, mimo ze dos$¢ bogaty nie tworzy wiec spdjnej sieci, pozwalajacej na
przemieszczenia rowerem przez teren miasta, bez licznych zatrzyman i w bezpiecznych warunkach
dla rowerzystow i pieszych. Osiggniecie celdw budowy sieci drég rowerowych wymach wiec
uzupetnienia sieci, w szczegolnosci w centralnej czesci miasta. Estymacja potrzebnej sieci
rowerowej do obstuzenia obecnej liczby mieszkancéw i powierzchni miasta (wg wzoru podanego w
kolejnych rozdziatach) wskazuje, ze obecna diugosc¢ sieci okoto 45 km powinna by¢ wystarczajgca
dla uzyskania udziatu ruchu rowerowego w przewozach na poziomie okoto 10%. W Stupsku ten

udziat szacuje sie na 2 - 3%, prawdopodobnie z powodu owej niekompletnej sieci.

4.5.4. Estymacja ruchu pieszego i rowerowego
Dla Stupska nie byly prowadzone badania zachowan transportowych mieszkancow dla
potrzeb ocen ruchu rowerowego, stad do estymacji zastosowano metode analogii, oparta na
wynikach badan ruchu w Tréjmiescie i jego obszarze metropolitalnym, Na podstawie tych badan
mozna zatozy¢ ogdlny udziat ruchu pieszego i rowerowego w sumie ruchu wewnetrznego oséb na
poziomie 25 - 35%, z czego ruch rowerowy moze stanowi¢ 1 - 10%, zaleznie od rozwoju sieci drdg

rowerowych.
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4.5.5. Hipoteza rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia $wiatowe wskazujg, ze udziat ruchu rowerowego w catkowitych podrdzach
w miescie zalezy od dwodch czynnikow: (1) gestosci sieci drog rowerowych w miescie (km/km?2)
oraz (2) liczby uzytkownikéw (ta wartos¢ jest proporcjonalna do liczby mieszkancow, ale zalezy

takze od mobilnosci rowerowej, jaka trzeba zbadac¢ przez stosowne badania socjologiczne).

W Polsce nie prowadzi sie systematycznych, szczegdétowych badan ruchu rowerowego, ale
zjawisko to zauwazono juz w okresie przed wzrostem popularnosci roweru w krajach zachodnich.
Fundamentalne badania w tej kwestii prowadzi w Austrii i Niemczech od lat 70. XX wieku zespot
Profesora Hermanna Knoflachera z Uniwersytetu Technicznego z Wiednia i wykazaty one Scista,
liniowg korelacje miedzy udziatem ruchu rowerowego w podrézach w miescie, a gestoscig sieci
infrastruktury rowerowej??. Dla warunkéw Austrii i Niemiec zaleznos¢ te opracowat opisuje jaq

réwnanie liniowe:
Ur=2,5+2,2Gr
gdzie:
Ur - udziat ruchu rowerowego w %
Gr - gestos¢ sieci dtugosc drog rowerowych w km na km? obstugiwanej powierzchni.
Jak wida¢ przy braku infrastruktury udziat podréozy rowerami wynosi okoto 3%.

Gdyby z tej formuty wyprowadzi¢ oczekiwany udziat na poziomie 15% ruchu, woéwczas

dtugos¢ sieci powinna wynies¢ okoto 90 km, zas dla 30% udziatu - 200 km.

Dla warunkéw polskich zalezno$¢ te opracowat Dr Andrzej Zalewski?3 i opisuje jg rownanie

liniowe:

U=25+ 24 R,
gdzie:

Ur — udziat ruchu rowerowego w %
Rr - dtugosc¢ drég rowerowych w km na 1000 mieszkancow

Relatywnie szybki przyrost ruchu rowerowego w zbadanych polskich miastach2* pokazuje, ze

inwestowanie w infrastrukture rowerowg pozwala na ,$ciagniecie” z ruchu samochodowego nawet

22 Knoflacher H., Kloss H. P. ,Redverkehr den Ergebnissen einer Erhebung” (Wyniki badan ruchu rowerowego),
Strassenverkehrstechnik, 4/1979

23 Za Zalewski A. ,Modele ruchu rowerowego w miastach i aglomeracjach”, w materiatach Konferencji ,Modelowanie
podrézy i prognozowanie ruchu”, Zeszyty Naukowo - Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Krakéw 2009

24 za http://www.green-projects.pl/2016/10/miasta-dla-rowerow-ranking-2016/ wg Stowarzyszenia Miasta dla Rowerdw
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10% potoku pasazerskiego (wobec 30% w miastach niemieckich, holenderskich, skandynawskich,
ale polityka pro-rowerowa jest tam prowadzona od lat 60, nie wspominajac, ze rower od dawna byt

tam waznym srodkiem transportu).

Co zrozumiate relacje dtugosci sieci do udziatu ruchu rowerowego zalezg nie tylko od gestosci
sieci drog rowerowych, ale takze liczby mieszkancow (potencjalnych uzytkownikéw). W planowaniu
sieci drég rowerowych nalezy wzigé¢ pod uwage, ze im wiecej mieszkancéw tym wieksze ryzyko, ze
ruch na drogach rowerowych przekroczy ich przepustowos$¢ w centralnej czesci sieci, i odwrotnie -

mata liczba uzytkownikéw to ,puste” drogi rowerowe.

Nalezy przy tym zastrzec, ze stosowana czesto polityka aranzowania Sciezek rowerowych
w ramach pasow drogowych w obrebie chodnikéw wprawdzie daje szybki przyrost dtugosci sieci,
ale nie stwarza dogodnych warunkéw dla ruchu rowerzystéw. Z czasem konieczne jest
przeksztatcanie sieci w system wydzielonych, samodzielnych drég rowerowych, co zapewni przyrost

udziatu ruchu rowerowego.

Obecna sie¢ drég rowerowych w Stupsku o tacznej dtugosci 45 km i spodziewane poszerzenie
sieci o 3,5 km jest niewystarczajaca dla zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego. Jak wynika
z danych co do obecnego i planowanego stanu sieci nie spetnia ona takze cechy sieci
kompleksowej. Dalsza rozbudowa takiej sieci taczacej poszczegdlne osiedla moze spowodowacd
wzrost udziatu ruchu rowerowego. Trzeba wiec zatozyé¢, ze w ramach strategii powstanie sie¢ drdg
rowerowych dla sieci okoto 100 km, co spowoduje wzrost do poziomu powyzej 20 % udziatu w

sumie ruchu os6b w miescie.

Jesli przyjaé, ze stosowanie wskazanych wzordéw jest mozliwe z zastrzezeniem o mniejszej
sktonnosci do uzywania rowerdw w Polsce, to dla dtugosci sieci okoto 40 - 50 km oraz
prognozowanej liczby mieszkancéw na rok 2022 okoto 88 tys. oséb, wzdr podany wyzej na udziat
ruchu rowerowego daje wynik okoto 15%. Odpowiadatoby to niemieckim wzorcom zachowania
sprzed okoto 20 lat. Dodatkowo zapewne wzrosnie on wraz z upowszechnieniem rowerdow
wspomaganych napedem elektrycznym (hybrydowym), zaktadamy dodatkowy wzrost do okoto
18%.

Reasumujac: koncepcja lokalizacji dréog rowerowych wsparta promocjg roweru oraz
udostepnieniem pojazddéw wspomaganych energig elektryczng pozwala liczy¢ na osiggniecie po jej
realizacji poziomu do 30% udzialu ruchu rowerowego w miescie, co odpowiada liczbie

uzytkownikow rzedu 20 000 oso6b dziennie.

4.5.6. Warunki wdrozenia polityki rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia miast polskich potwierdzajg wyniki badan niemieckich i austriackich
Knoflachera i Klossa o nadrzednym znaczeniu utworzenia spojnej sieci drog rowerowych jako
warunku wstepnego rozwoju ruchu rowerowego w miescie. Niemniej nalezy przyja¢ kilka zasad

wdrazania tej koncepcji w celu uzyskania zaktadanego udziatu ruchu rowerowego w podrézach:
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e Koncepcja przewiduje kilka dodatkowych drég w centrum miasta. Z powodu ograniczonego
miejsca w przestrzeni publicznej uktad nie bedzie jeszcze wystarczajacy dla wywofania
znaczacego wzrostu ruchu rowerowego, ale doswiadczenie wskazuje, ze przetamanie progu
10% udziatu ruchu rowerowego pozwala na dalszy wzrost proporcjonalnie do gestosci drdg

rowerowych.

e W kolejnej fazie rozwoju nalezy dazy¢ do rozdzielania paséw ruchu pieszego i rowerowego,
a nastepnie poprowadzi¢ trasy rowerowe w dostepnej przestrzeni pasow drogowych,
wydzielajac dla ruchu rowerowego niezbedne minimum miejsca drogq oznakowania

poziomego. Zasadq powinno by¢ niezmuszanie rowerzysty do zsiadania z roweru.

e W kolejnym etapie nalezy poszukiwa¢ mozliwo$ci wyprowadzania tras rowerowych poza
oddziatywanie ruchu pieszego. Pozwoli to na uzyskanie wtasciwych szerokosci pasa ruchu dla
rowerow.

e Koncepcja zawiera tylko elementy przestrzenne sieci, dlatego nalezy do niej opracowac
i wdrozy¢ elementy organizacji ruchu oraz popularyzacji ruchu rowerowego, bez
czego uzyskanie wzrostu udziatu tego ruchu nie bedzie realne. Wiekszo$¢ miast polskich
praktykuje w tym zakresie S$ciste wspoéidziatanie z organizacjami entuzjastéw ruchu
rowerowego i ekologicznymi.

e Za spetnieniem zakfadanych optymistycznych zatozen wielkosci ruchu rowerowego przemawia
szybkie wprowadzanie technologii wspomagania napedu mie$sniami napedem

elektrycznym, co zdecydowanie poprawi zdolnosci rowerzystow do pokonywania wzniesien.

4.6. Podsumowanie

Stupsk dysponuje rozwinietg siecig transportowa, w tym rowerowq, lecz wymaga ona

uzupetnien dla uzyskania stanu kompletnosci pod katem:

e mozliwosci przeprowadzenia elementéw uspokojenia ruchu w Scistym centrum
miasta, co pozwoli na ograniczanie tam ruchu samochodowego i wprowadzenie

bezpiecznego i efektywnego ruchu pieszego i rowerowego,

e mozliwosci wdrozenia rozwinietego systemu rowerowego w skali Miasta i regionu,
a to zwiekszy mozliwosci wdrazania zasad elektromobilnosci, szczegdlnie
w odniesieniu do roweru elektrycznego i UTO.

Sie¢ drogowa miasta jest dobrze przygotowana do rozwijania ustug lokalnego transportu
zbiorowego. Niemniej szacowany udziat tego ruchu w przewozach jest bardzo niski (rzad 25%) co
powoduje, ze pojazdy elektryczne, ze wzgledu na swoj znaczny koszt inwestycyjny moga sie
okazac¢ nieoptacalne, chyba, ze zostang objete pomoca panstwa. Ta kwestia wymaga zbadania w

ramach koncepcji rozwoju transportu zbiorowego.
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5 Opis istniejgcego systemu
energetycznego i gazowego JST
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5.1. System elektroenergetyczny i gazowy

W krajowym systemie elektroenergetycznym wyrdznia sie 3 podsystemy:

e Wytwarzanie,
e Przesyt energii,

e Dystrybucja energii.

W zaleznosci od odlegtosci, energia elektryczna jest przesytana na rdéznych poziomach
napie¢. Wyrdznia sie:

e Sie¢ przesylowa najwyzszego napiecia — pracujaca w zakresie od 220 kV do 400 kV,
wykorzystywang do przesytu energii na duze odlegtosci,

e Sie¢ przesytowqa i dystrybucyjng wysokiego napiecia - pracujgcg na napieciu 110 kV,
stosowang do przesytu na odlegtosc do kilkudziesieciu kilometrow,

e Siec¢ dystrybucyjng S$redniego napiecia (SN) pracujacq na napieciu od 6 kV do 30 kV,
wykorzystywang przy dystrybucji energii elektrycznej,

e Siec dystrybucyjng niskiego napiecia (nn), dostarczajaca napiecie o wartosci 230/400 V,
stosowang do dystrybucji energii elektrycznej do koncowego odbiorcy.

Wykorzystanie pojazdow elektrycznych wptynie w istotny sposdb na funkcjonowanie systemu
elektroenergetycznego w Miescie, w szczegdlnosci na obcigzenie lokalnych sieci dystrybucyjnych

$rednich i niskich napiec¢ oraz stacji transformatorowych SN/nn.

Podobnie, w systemie gazowniczym wyrdznia sie sieci wysokiego, $redniego i niskiego
ci$nienia. Rozréznienie wynika z ci$nienia roboczego danego rurociggu:
e Cisnienie w sieci przesytowej, wysokiego cisnienia wynosi powyzej 1,6 MPa (zwykle
1,6-6MPa),
e Cisnienie w sieci dystrybucyjnej, sredniego cisnienia wynosi okoto 1 MPa (od 10 KPa
do 1,6 MPa)

e Cisnienie w sieci odbiorczej, niskiego cisnienia wynosi do 10 kPa.
5.1.1. Infrastruktura elektroenergetyczna i gazowa na terenie Miasta

Siec¢ elektroenergetyczna
Dystrybutorem energii na terenie miasta jest Energa Operator S.A., Oddziat w Koszalinie.

Na podstawie danych pozyskanych od operatora systemu dystrybucyjnego - spétki Energa
Operator S.A. oraz informacji zawartych w dokumencie ,Program Ochrony Srodowiska Miasta
Stupska na lata 2016-2020 z perspektywg na lata 2021-2024" ustalono, ze miasto zasilane jest
z czterech stacji elektroenergetycznych GPZ 110/15 kV (Gtdwnych Punktéw Zasilania). Trzy stacje
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znajdujq sie na terenie Miasta Stupsk, a czwarta - GPZ Stupsk Szczecinska bezposrednio przy jego
granicy, na terenie gminy Kobylnica. Sredni wiek tych stacji szacuje sie na okoto 45 lat, a ich stan
techniczny ocenia sie jako dobry. Podstawowym potaczeniem catego regionu z systemem
elektroenergetycznym jest zlokalizowany w sasiedniej gminie GPZ 400/110 kV Wierzbigcino.

Tabela 22. Stacje 110/15kV zasilajace teren Miasta Stupsk

Stopien obcigzenia

Moc zainstalowanych )
Nazwa GPZ transformatorow w roku 2019 [MW]

transformatorow [MVA]

GPZ Stupsk

1 2x 25 5 10
Poznanska
GPZ Stupsk

2 2 x 25 10 9
Grunwaldzka
GPZ Stupsk

3 2x16 4 4
Hubalczykéw
GPZ Stupsk

4 2x16 3 5

Szczecinska

Zrédto: Dane udostepnione przez spétke Energa Operator S.A.

W Miescie Stupsk znajduje sie 321 stacji transformatorowych 15 kV/0,4 kV stuzacych
do transformacji energii do sieci niskich napieé¢ nalezacych do ENERGA Operator S.A. Oprocz
nich funkcjonuja 22 stacje stanowigce witasnos¢ odbiorcéw. Parametry sieci zarzadzanej przez
ENERGA zebrano w Tabela 23.

Tabela 23. Dtugosé¢ sieci wysokich i srednich napieé¢ na terenie Miasta Stupsk

Parametr Linie WN Linie SN Linie nN
Dtugosc¢ sieci kablowych [km] 0 224 661
Dlugos¢ sieci napowietrznych [km] 19,5 39 60

Zrédto: Projekt dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczna i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk” oraz Program Ochrony Srodowiska Miasta Stupska na lata 2016-
2020 z perspektywa na lata 2021-2024

Na podstawie danych zawartych w projekcie dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk” ustalono
liczbe odbiorcéw. Dane te zostaty przedstawione w tabeli ponizej.

Tabela 24. Liczba odbiorcéow energii elektrycznej na terenie Miasta Stupsk

Poziom napiecia/taryfa Liczba odbiorcow Liczba odbiorcow

w 2008 r. [szt.] w 2016 r. [szt.]
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1 Wysokie napiecie 110 kV 0 0

2 Srednie napiecie 15 kV 36 36

3 Niskie napiecie 0,4 kV, w tym: 47 174 48 313
Taryfa G 41 658 43 145
Taryfa C 5516 5168
RAZEM 47 210 48 349

Zrodto: Projekt dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zalozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie

elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
Sie¢ gazowa

Sie¢ gazowa na terenie miasta Stupsk zarzadzana jest przez Polskg Spotke Gazownictwa,
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Koszalinie. Dostarczany jest gaz wysokometanowy (typu E).

Miasto jest zasilane paliwem gazowym za posrednictwem dwdch stacji gazowych wysokiego
ci$nienia. Obie sg zlokalizowane poza granicami Miasta.

Tabela 25. Stacje gazowe zasilajace Miasto Stupsk

Przepustowos¢ stacji

[Nm3/h]

1 Stacja gazowa wysokiego ci$nienia ,Bolestawice” 8 000

2 Stacja gazowa wysokiego cisnienia ,,Redzikowo” 20 000

Zrédto: Projekt dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”

Na podstawie danych zawartych w projekcie dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
stwierdzono, ze na terenie miasta Stupsk znajduje sie 17 punktéw redukcyjnych. Jedenascie z
nich nalezy do PSG Sp. z 0.0., a sze$¢ do innych podmiotéw. W ponizszej tabeli zestawiono diugosc

czynnych gazociggow w roku 2013.

Tabela 26. Dlugo$¢ czynnych gazociagow na terenie Stupska

Gazociagi wysokiego Gazociagi sredniego Gazociagi niskiego

Parametr -z - - -7 - - -7 - -
ci$nienia ci$nienia ci$nienia

Dtugo$é [m] 5704,0 46 189,6 115 562,6

Zrédio: Projekt dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozern do planu zaopatrzenia w cieplo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”

Na terenie Stupska wystepuje trend spadkowy w zakresie zuzycia gazu ziemnego. W roku
2010 byto to 12 416,8 tys. m3, a w roku 2016 juz 11 293,4 tys. m3. Wynika to przede
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wszystkim z prowadzonych przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych oraz przytgczaniem sie

mieszkancow do sieci cieptowniczej.

W bezposrednio przylegajacej do Miasta Stupsk miejscowosci Kobylnica, na terenie MZK przy
ulicy Transportowej funkcjonuje stacja ladowania pojazdow CNG, ktéra jest obecnie

rozbudowywana.

Rysunek 4. Schemat sieci gazowej na terenie Miasta Stupsk

POLSKA SPOLKA GAZOWNICTWA
siect J NA

7T T

e SIEC GAZOWA SREDNIEGO CISNIENIA
SIEC GAZOWA NISKIEGO CISNIENIA
mms SIEC GAZOWA WYSOKIEGO CISNIENIA
@ STACJE GAZOWE SREDNIEGO CISNIENIA

Zrédto: Projekt dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie

elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”

5.1.2. Planowane inwestycje w infrastrukture

Zgodnie z informacjami udostepnionymi przez OSD - spétke Energa Operator S.A. w oparciu
o jej wewnetrzny Plan Rozwoju na lata 2020-2025 planowana jest modernizacja stacji
elektroenergetycznych GPZ Stupsk Hubalczykéw oraz GPZ Stupsk Szczecinska. W jej ramach
przebudowane zostang rozdzielnie 110kV i 15 kV. Nie jest planowana budowa nowych GPZ do roku
2025.
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Zgodnie z obowigzujacym ,Programem rozwoju elektroenergetyki z uwzglednieniem zrddet
odnawialnych w Wojewddztwie Pomorskim do roku 2025” nalezy oczekiwac¢ réwniez na terenie
Miasta Stupsk wsparcia rozwoju sieci elektroenergetycznej dystrybucyjnej, celem zmniejszenia

strat sieciowych energii elektrycznej.

Na terenie stupskiej cieptowni zarzadzanej przez ENGIE planuje sie budowe kogeneracyjnej

jednostki wytworczej o mocy do 20 MW zasilanej gazem ziemnym.

5.2. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

W przypadku checi przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania pojazdéw,
zaréwno zasilanych gazem ziemnym, jak i energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkéw
przytaczeniowych od stosownego dystrybutora. Nie zostang one wydane, jezeli system w wyniku
przytaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa energetycznego, ktory jest rowniez
celem dystrybutordw. Z tresci projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk” wynika, iz stan
techniczny linii elektroenergetycznych (na wszystkich poziomach napiecia) oraz stacji
transformatorowych na terenie Miasta Stupsk, mimo dos$¢ wysokiej sredniej wiekowej jest dobry.

Aktualny stan systemu elektroenergetycznego jest wystarczajacy, by zaspokoi¢ obecne
i prognozowane zapotrzebowanie Miasta Stupsk na energie elektryczng. Przewidywane dziatania
majq gtdwnie na celu poprawe jakosci dostawy tego nosnika energii, ale przetoza sie one réwniez
na poprawe bezpieczenstwa energetycznego. System gazowy zapewnia bezpieczenstwo dostaw
paliwa zaréwno do gospodarstw domowych, jak i odbiorcow przemystowych. Dysponuje on

nadwyzka mocy dystrybucyjnej z uwagi na malejace zuzycie gazu na obszarze Miasta.
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5.3. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie
do 2025 r. w oparciu o program rozwoju Miasta

5.3.1. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem obecnego
trendu

Energia elektryczna
Zatozono, ze przy utrzymaniu obecnie panujacego trendu zapotrzebowanie na energie
elektryczng bedzie rosng¢ w stabilnym tempie wynoszacym 0,6% rocznie w latach 2021-2027,

a nastepnie 0,5% w latach 2028-2035. Bedzie to wzrost odpowiadajacy zréwnowazonemu

rozwojowi miasta, w ktorym podejmuje sie dziatania na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej.

Tabela 27. Prognoza zuzycia energii elektrycznej na terenie Miasta Stupsk

Zuzycie energii elektrycznej [MWh]

2020 46 160,51
2025 47 562,05
2030 48 860,14
2035 50 093,92

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
Gaz ziemny

Zuzycie gazu ziemnego na terenie Miasta Stupsk systematycznie spada. W latach 2010-2016
usredniona roczna zmiana zuzycia wyniosta -1,41% rocznie. Wynika to przede wszystkim
z podtagczania sie gospodarstw domowych do sieci cieptowniczej oraz upowszechnienia
elektrycznych ptyt kuchennych wéréod mieszkancow Miasta. Zatozono, ze spadek ten utrzyma sie
w latach 2021-2027 na poziomie -1,41% rocznie, a w latach 2028-2035 zmaleje o potowe do

wartosci -0,7% rocznie.

Tabela 28. Prognoza zuzycia gazu ziemnego na terenie Miasta Stupsk

Zuzycie gazu ziemnego [Nm?3]

2020 10 671,5
2025 9942,1
2030 9 529,6
2035 9 199,3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
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5.3.2. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem zatozen
strategii

Energia elektryczna

Zatozono, ze bez inwestycji w infrastrukture zwigzang z elektromobilnoscia (Wariant 0)
wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng w latach 2020-2035 w ujeciu rocznym bedzie
wynosit 0,6% rocznie w latach 2021-2027, a nastepnie ulegnie spowolnieniu i w latach 2028-2035
wyniesie 0,5% rocznie. Zaleznie od wielkosci inwestycji w infrastrukture tadowania pojazdéw
elektrycznych zmiana zapotrzebowania na energie elektryczng moze przebiega¢ w rdéznych

scenariuszach, tj. w ,Wariancie 1” lub ,Wariancie 2":

Wariant 1 - Budowa infrastruktury w ramach dostepu do istniejacych mocy
przylaczeniowych - wariant ten nie bedzie miat wptywu na bezpieczenstwo energetyczne Miasta,
a przyrost zuzycia energii z niego wynikajacy bedzie minimalny - zatozono 0,1% rocznie w latach
2021-2027i 0,03% do roku 2035.

Wariant 2 - Szybkiego rozwoju elektromobilnosci - wariant ten zakfada wysokie
zainteresowanie inwestycjami w pojazdy elektryczne. Skutkiem tego zapotrzebowanie na energie
bedzie szybko rosna¢ na potrzeby budowy infrastruktury w najblizszych latach (0,2% w latach
2021-2027), po czym przyrost spowolni (pojedyncze, przydomowe, tadowarki, 0,07% w latach
2027-2035). Wyniki symulacji wskazano w tabeli ponizej.

Tabela 29. Prognoza wzrostu zapotrzebowania na energie w wyniku rozwoju

elektromobilnosci

W[alvrli\f‘vrr‘]t] o W[ab;i\fvrr“t] - Wariant 2 [MWh] Wskaznik W1  Wskaznik W2

2020 46 160,51 46 160,51 46 160,51 - -

2021 46 437,48 46 483,91 46 530,35 0,10% 0,20%
2022 46 716,10 46 809,58 46 903,15 0,10% 0,20%
2023 46 996,40 47 137,53 47 278,94 0,10% 0,20%
2024 47 278,38 47 467,77 47 657,74 0,10% 0,20%
2025 47 562,05 47 800,33 48 039,57 0,10% 0,20%
2026 47 847,42 48 135,22 48 424,47 0,10% 0,20%
2027 48 134,50 48 472,46 48 812,44 0,10% 0,20%
2028 48 375,18 48 729,43 49 090,85 0,03% 0,07%
2029 48 617,05 48 987,77 49 370,83 0,03% 0,07%
2030 48 860,14 49 247,48 49 652,42 0,03% 0,07%
2031 49 104,44 49 508,57 49 935,61 0,03% 0,07%
2032 49 349,96 49 771,04 50 220,42 0,03% 0,07%
2033 49 596,71 50 034,90 50 506,85 0,03% 0,07%
2034 49 844,69 50 300,16 50 794,92 0,03% 0,07%
2035 50 093,92 50 566,82 51 084,63 0,03% 0,07%
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”

Wykres 16. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
Gaz ziemny

Zatozono, ze bez inwestycji w infrastrukture zwigzang z paliwami alternatywnymi
(Wariant 0) zapotrzebowania na gaz ziemny bedzie male¢ w tempie -1,41% rocznie w latach
2021-2027, a nastepnie wartos¢ ta zmalej o potowe i w latach 2028-2035 wyniesie -0,7% rocznie.
W przypadku budowy na terenie Miasta infrastruktury tankowania pojazdéw paliwami gazowymi

zmiana zapotrzebowania na gaz moze przebiegac¢ wedtug nizej opisanego scenariusza:

Wariant I - Budowa infrastruktury do tankowania CNG w ramach dostepu do istniejacych
mocy przytaczeniowych - wariant ten nie bedzie miat wptywu na bezpieczenstwo energetyczne
Miasta, a wzrost zuzycia gazu ziemnego z niego wynikajacy bedzie minimalny - zatozono 0,1%
rocznie w latach 2021-2027 i 0,03% w latach 2028-2035.

5.4. Podsumowanie

Na terenie Miasta Stupsk funkcjonujg rozbudowane systemy:

e elektroenergetyczny
e gazowy,
ktére zapewniajq stabilny i niezaktécony dostep do tych nosnikéow energii. W razie checi
przylaczenia infrastruktury elektroenergetycznej lub gazowej do ftadowania pojazdéw niezbedne
jest uzyskanie warunkdéw przyfaczeniowych od stosownego odbiorcy. Zgodnie z przewidywaniami
zuzycie energii elektrycznej na terenie Miasta bedzie nieznacznie rosngé, zas zuzycie gazu
ziemnego w zaleznosci od scenariusza utrzyma sie na podobnym poziomie lub nieznacznie zmaleje.

Zmiany te nie zagrozg bezpieczenstwu dostaw energii do odbiorcéw. Zadaniem operatorow
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systeméw dystrybucyjnych jest podejmowanie dziatarn adekwatnych do zgtaszanych przez
mieszkancéw potrzeb. Dzieki wspdtpracy pomiedzy wiladzami samorzadowymi, strong spoteczng
i podmiotami zarzadzajacymi infrastruktura energetyczng mozliwe bedzie wypracowanie
optymalnych rozwigzan wspierajacych popularyzacje pojazdoéw zasilanych energig elektryczng lub

paliwami alternatywnymi.

Tabela 30 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na gaz ziemny

Wariant 0 [Nm3] Wariant I [Nm3] Wskaznik WI

2020 10 671,5 10 671,5 =

2021 10 521,5 10 682,2 0,10%
2022 10 373,5 10 692,9 0,10%
2023 10 227,7 10 703,6 0,10%
2024 10 083,9 10 714,3 0,10%
2025 9942,1 10 725,0 0,10%
2026 9 802,3 10 735,7 0,10%
2027 9 733,4 10 746,4 0,10%
2028 9 665,0 10 749,7 0,03%
2029 9 597,0 10 752,9 0,03%
2030 9 529,6 10 756,1 0,03%
2031 9 462,6 10 759,3 0,03%
2032 9 396,0 10 762,6 0,03%
2033 9 330,0 10 765,8 0,03%
2034 9 264,4 10 769,0 0,03%
2035 9199,3 10 772,3 0,03%

Zrodto: Opracowanie wilasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”

Wykres 17. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na gaz ziemny
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie projektu dokumentu pn.: ,Aktualizacja projektu zatozen do planu

zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stupsk”
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6 Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzgdu terytorialnego

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 93| 181

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AO0CO000E. Uchwalony Strona 93



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska - wersja koricowa

6.1. Diagnoza stanu obecnego

6.1.1. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego
W ramach ankietyzacji przeprowadzonej zarédwno ws$rdd —mieszkancéow Miasta,
jak i interesariuszy bedacych przedstawicielami przedsiebiorstw i instytucji zebrano facznie 116
odpowiedzi (103 w ramach ankiety skierowanej do mieszkancow oraz 13 w ankiecie dla
interesariuszy). Mimo tego, ze w skali liczacego ponad 83,7 tys. mieszkancow?®> Miasta nie mozna
traktowac tak matej préby badawczej jako w petni reprezentatywnej, uzyskane wyniki umozliwiajg

zdefiniowanie podstawowych trendow obowigzujacych na terenie Stupska.
Ankieta skierowana do mieszkancow

Na podstawie odpowiedzi udzielonych na pytanie nr 1 okreslono, ze niemal wszyscy
respondenci pokonuja w drodze z domu do miejsca pracy/nauki nie wiecej, niz 10 kilometréw.
Zaledwie 9% badanych wskazato, ze pokonujg oni w tym celu dtuzszy dystans. Najwiecej sposrdd
ankietowanych zadeklarowato, ze pokonujg oni odlegtos¢ mieszczaca sie w przedziale od dwoch do

pieciu kilometrow (59% badanych).

Nastepne pytanie dotyczyto sposobow przemieszczania sie z domu do miejsca pracy/nauki.
Zgodnie z uzyskanymi wynikami wiekszos¢ mieszkancow (46%) wykorzystuje w tym celu
samochdd, z czego blisko trzy czwarte z nich przemieszcza sie autem w pojedynke, bez obecnosci
wspbtpasazerdw. Zaledwie nieco ponad jedna pigta ankietowanych (22%) wykorzystuje w celu
dojazdu do miejsca nauki lub pracy transport publiczny. Niewiele mniej pokonuje te droge pieszo

- te opcje wskazato 17% ankietowanych.

W dalszej czesci zapytano mieszkancéw, jak czesto wykorzystujg samochdéd w celu dojazdow
do miejsca pracy badz nauki. Ponad potowa respondentéw (57%) wykorzystuje go codziennie lub
kilka razy w tygodniu. Po przeciwnej stronie zestawienia znajduje sie ponad jedna czwarta
mieszkancow, ktérzy nie korzystajg z samochodu w celu dojazdu do wskazanych miejsc.
Czternascie oséb stanowigcych 14% badanych wykorzystuje samochdd kilka razy badz raz

w miesigcu lub rzadziej.

Tylko jedna czwarta ankietowanych zadeklarowata regularne (codziennie lub kilka razy
w tygodniu) korzystanie z transportu publicznego w celu dojazdu do miejsca pracy lub nauki. Az
41% badanych odpowiedziato, ze w ogdle nie korzysta z transportu publicznego. Jedna trzecia

25 Dane pozyskane z Urzedu Miejskiego w Stupsku
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respondentow (33%) korzysta z autobuséw komunikacji miejskiej kilka razy w miesigcu lub

rzadziej.

Srodki transportu alternatywnego nie ciesza sie popularnoscig wéréd mieszkancow. Az 62%
zapytanych nie korzysta z nich w ogdle. Jedynie 16% bioracych udziat w ankietyzacji korzysta
z nich regularnie (przynajmniej kilka razy w tygodniu).

Mieszkancom zadano rdéwniez pytanie na temat ich przyzwyczajen w zakresie
przemieszczania sie na terenie Miasta na odlegtos¢ wiekszg niz 500m. Az 30% bioracych udziat
w ankiecie odpowiedziato, ze najczesciej poruszajq sie oni na terenie Stupska piechotq. Blisko 40%
mieszkancow wykorzystuje w tym celu samochdd, a az potowa z nich przemieszcza sie autem
w pojedynke, tzn. bez obecnosci wspdtpasazerow. Siedemnascie procent respondentdéw okreslito,
ze najczesciej wykorzystywanym przez nich srodkiem transportu sg pojazdy komunikacji miejskiej,
a co dziesigty ankietowany wskazat na rower. Jedynie 2% udzielito odpowiedzi, zgodnie z ktérg

przemieszczajg sie po miescie z pomocg hulajnogi elektrycznej.

Wykres 18. Sposdb przemieszczania sie na terenie Stupska na odlegtos¢ wieksza niz

500m
W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie
Pan/Pani na terenie Stupska na odlegtos¢ wieksza
niz 500 m?
2%

B Pieszo

B Samochodem (jedna
osoba)

17%

B Samochodem (dwie lub
wiecej oséb)

m Autobusem komunikacji
miejskiej

B Rowerem

Hulajnogg elektryczng

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiety
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Zbadano takze zwyczaje mieszkancéw w obszarze tzw. ruchu zewnetrznego. Sformutowano
pytanie, ktore dotyczyto srodkow transportu wykorzystywanych przez mieszkancow w celu dojazdu
do Tréjmiasta. Rozktad odpowiedzi zostat przedstawiony na Wykres 19. Blisko dwie trzecie (64%)
ankietowanych wykorzystuje w tym celu samochdd, lecz w przeciwienstwie do przejazdow
w obrebie Miasta, wiekszo$¢ z nich podrdzuje z przynajmniej jednym wspotpasazerem. Pocigg
zostat wskazany przez blisko jedng trzecig zapytanych (31%). Niewielki odsetek — ok. 5% sposrod
biorgcych udziat w ankiecie zadeklarowato korzystanie z transportu mieszanego. Najczesciej byt to
przejazd w konfiguracji ,samochdd + pocigag” lub ,samochdéd + autobus”. Oznacza to, ze istnieje
potrzeba rozwoju infrastruktury  ,park & ride” w otoczeniu stacji kolejowej
i przystankow, z ktérych odjezdzajq autobusy miedzymiastowe w celu zachecenia mieszkancow do

wykorzystywania transportu multimodalnego.

Wykres 19. Srodki transportu wybierane w celu odbycia podrézy do Tréjmiasta

W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie
Pan/Pani do lub z Tréjmiasta?

5%

B Pociggiem
31%

B Samochodem (dwie lub
wiecej oséb)

B Samochodem (jedna
osoba)

B Transport mieszany (np.
samochdd + pociag,
autobus + pociag itd.)

51%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikdw ankiety
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Ankieta skierowana do interesariuszy

Blisko 70% odpowiedzi z ankiety dla interesariuszy wskazuje, ze w miescie Stupsk nie jest
rozwijana elektromobilno$¢. W obszarze wdrazania elementdw ,smart city” najbardziej docenione
przez respondentow zostaty szeroki dostep do Internetu w ramach publicznych sieci Wi-Fi oraz

promowanie inicjatyw obywatelskich, np. poprzez ,budzet obywatelski”.

Wiekszos$¢ - az 92% zapytanych nie posiada pojazddw elektrycznych, a az 77% nie planuje
ich zakupu. U Zzadnego z podmiotéw biorgcych udziat w ankiecie na parkingu nie znajdujg sie
miejsca parkingowe dla pojazdéw elektrycznych. Ponad trzy czwarte odpowiedzi wskazuje na to, ze
nie istniejg réwniez plany wyznaczenia takich miejsc w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci.

6.1.2. Zidentyfikowane problemy i potrzeby na podstawie badania
ankietowego

Ankieta skierowana do mieszkancow

Mieszkancy Stupska w zdecydowanej wiekszosci nie mieli doswiadczen w prowadzeniu
pojazddw elektrycznych. Az 78% ankietowanych nigdy nie podrézowato pojazdem elektrycznym
jako kierowca. Dwunastu respondentdw kierowato elektryczng hulajnogg, 9 rowerem,
7 samochodem, a pieciu skuterem elektrycznym.

Mieszkancy udzielili takze odpowiedzi na pytanie o che¢ ewentualnego zakupu pojazdu
elektrycznego. Zaledwie 3% wskazato na chec¢ zakupu skutera elektrycznego, ale juz blisko jedna
czwarta (24%) wyrazita zainteresowanie zakupem hulajnogi elektrycznej. Z wiekszym
entuzjazmem badani podeszli do pytania o wykorzystywanie takich pojazdéw w ramach najmu
krétkoterminowego. Az 54% ankietowanych bytoby zainteresowane korzystaniem w takiej formie

z rowerow elektrycznych, a 48% z samochodoéw elektrycznych.

Jako czynniki mogace stanowic¢ zachete do rezygnacji z podrdézy wlasnym samochodem na
rzecz innych $rodkéw transportu w transporcie miejskim zostaly wskazane blizej zlokalizowane
przystanki komunikacji publicznej oraz dostep do miejskich systemdw wypozyczania rowerdw
i skuterédw. W kontekscie transportu miedzymiastowego ankietowani wskazali przede wszystkim na
mozliwos$¢ pozostawienia samochodu w poblizu przystanku kolejowego lub autobusowego (park &
ride), a takze wyzszy komfort, wyzsza czestotliwo$s¢ kursowania oraz nizszy koszt podrozy
komunikacjg publiczng. Respondenci wskazali réwniez na koniecznos$¢ inwestycji w infrastrukture

rowerowa.

W obszarze komunikacji miejskiej badani wyrazili negatywny stosunek do zbyt wysokich ich
zdaniem cen biletéw, ale docenili dogodna lokalizacje przystankéw oraz jakos$¢ obstugi i poczucie

bezpieczenstwa.

Mieszkancy oczekujg poprawy dostepnosci komunikacyjnej Tréjmiasta oraz zmniejszenia
korkow w miescie. Szerokim poparciem cieszy sie réwniez wprowadzenie do komunikacji miejskiej
autobuséw nisko- i zeroemisyjnych oraz wprowadzenie miejskiego systemu wypozyczania rowerow

elektrycznych. Wskazano réwniez na niezbednos¢ modernizacji drég lokalnych.
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Ankieta skierowana do interesariuszy

Podstawowym problemem zidentyfikowanym w tej czesci ankiety jest zbyt wysoka cena
zakupu pojazdow elektrycznych, ktdra zniecheca podmioty biorgce udziat w ankietyzacji do zakupu
pojazdéw elektrycznych. Jako czynniki, ktére mogtyby stanowi¢ zachete do zakupu pojazdéw
elektrycznych wymieniono rowniez dostateczny zasieg jazdy na jednym tadowaniu, krétszy czas
fadowania oraz mechanizmy finansowe takie jak wprowadzenie ulg podatkowych przy zakupie
pojazdu oraz dofinansowania w ramach ogdlnodostepnych programéw wsparcia. Dofinansowanie
zostato rowniez wskazane, jako najbardziej efektywna zacheta do budowy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Problemem zidentyfikowanym na drodze ankietyzacji jest rowniez niski poziom wiedzy
w zakresie dostepnych mechanizmdéw wsparcia finansowego dla podmiotéw zainteresowanych
zakupem pojazdéw elektrycznych. Az 85% przyznato, ze nie interesowali sie nigdy takim

wsparciem.

6.1.3. Zidentyfikowane problemy i potrzeby na podstawie
przekazanych danych i przenalizowanych dokumentdéw zrédtowych
Cel priorytetowy Strategii rozwoju miasta ,Racjonalizacja potrzeb transportowych
i rozwijania transportu zbiorowego” proponuje sie uzupetni¢ o tres¢: "w celu zwiekszenia udziatu
ruchu rowerami w sumarycznym ruchu oséb w miescie, ograniczenia ruchu samochodowego,

poprawy ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa".

Strategia rozwoju miasta nie odnosi sie do kwestii wprowadzenia do taboru pojazdow zero-
i niskoemisyjnych. Dopiero w Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Powiatu Stupskiego na lata 2016-2025, podobnie jak w Planie Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2014-2024 dla Miasta Stupska i gmin, ktére zawarty
z Miastem Stupsk porozumienie ws. wspdlnej organizacji transportu publicznego planowane sg
inwestycje w niskoemisyjny tabor dostosowany do potrzeb o0séb niepetnosprawnych

i z ograniczonymi zdolnosciami do poruszania sie.

Niemniej, autobusy niskoemisyjne stanowig wg stanu na 2020 rok az 26% catkowitego
taboru MZK. Jednoczesnie planowana jest wymiana pojazdéw charakteryzujacych sie normami
emisji EURO 3 oraz EURO 4 do 2022 r. Wszystkie autobusy komunikacji miejskiej s przystosowane
do przewozu o0s6b niepetnosprawnych. Zdecydowana wiekszos$¢ z nich to pojazdy niskopodtogowe,

jedyny wyjatek stanowi model Scania Omni Link (5 szt.), ktory jest pojazdem niskowejsciowym.

Wiekszos$¢ zalecen w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
zostato sporzadzonych w roku 2004. Na jakos¢ zycia mieszkancdw maja wptyw zaniedbania
w budowie ciggéw pieszych i rowerowych spowodowane niskimi naktadami finansowymi. Jednym
z uwarunkowan, ktére wynikajqg z planowania regionalnego jest rozbudowa systemu tras

rowerowych i ich otoczenia w miare wzrostu natezenia ruchu.
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W maju 2020 przyjeto sprawozdanie za 2019 r. z realizacji dziatan naprawczych okreslonych
w ,Programie ochrony s$rodowiska przed hatasem na lata 2019-2023 z perspektywg na lata
nastepne dla terendw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim potozonych wzdtuz
odcinkéw drdg krajowych, wojewddzkich i gminnych na terenie miasta Stupsk, ktorych eksploatacja
powoduje ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, okres$lone wskaznikami hatasu LDWN
o LN”. W ramach poprawy klimatu akustycznego zrealizowano szereg przedsiewzie¢ w réznych

czesciach miasta, polegajacych na m. in.:

e wymianie nawierzchni chodnika z drogq rowerowa,

e przebudowy jezdni i ciggdw pieszych,

e tworzenie tzw. zieleni izolacyjnej,

e zaprojektowanie i montaz na sygnalizacji Swietlnej licznikdw odmierzajacych czas do
zmiany $wiatet, co ma na celu uspokojenie ruchu.

Na podstawie analizy preferencji komunikacyjnych mieszkancow oraz specyfiki tzw. ruchu
zewnetrznego zidentyfikowano pewne problemy i potrzeby dotyczace zagadnien komunikacyjnych.
Przede wszystkim nalezy podnosi¢ jako$¢ ustug oferowanych przez system komunikacji publicznej,
w tym m. in. poprzez inwestycje w pojazdy nisko- i zeroemisyjne. W obszarze ruchu zewnetrznego
niezbedna jest budowa parkingdéw typu ,Park & Ride” w bezposrednim sgsiedztwie stacji kolejowej.
Umozliwitoby to rezygnacje z podrézy wtasnym samochodem na rzecz srodkow miedzymiastowej

komunikacji zbiorowej.

Jednoczesnie rozwdj infrastruktury rowerowej powinien by¢ kontynuowany w celu uzyskania
kompletnej i funkcjonalnej sieci drég/sciezek rowerowych. Dodatkowg zacheta bedg kolejne
elementy infrastruktury uwzgledniajace znaczaca role roweru przy weziach przesiadkowych tj.
parkingi Bike&Ride. Kompaktowy uktad miasta, a takze dobra jakos¢ powietrza przektadajg sie na
potencjalnie szerokie grono odbiorcéw, ktérych moze zniecheca¢ obecny stan rozwoju
infrastruktury rowerowej. Dziatania ukierunkowane na jej rozwdj beda stanowity zachete do
rezygnacji z przemieszczania sie w obrebie Miasta wiasnym samochodem i przeniesienie mobilnosci
mieszkancow na pojazdy UTO oraz dzieki m.in. wiekszej dostepnosci weztéw przesiadkowych na

niskoemisyjny transport zbiorowy..

Na terenie Miasta Stupska dziata réwniez kilka organizacji promujacych ruch rowerowy,
ktérych projekty nalezy bra¢ pod uwage i najlepiej konsultowac z mieszkancami.

6.2. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz
operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci w ramach zintegrowanego systemu
transportowego

Przeprowadzenie strategii rozwoju elektromobilnoéci jest odpowiedzia na zalecenia

wypracowania polityki rozwoju elektromobilnosci w miescie w kontekscie zachodzgcych zmian
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w klimacie i $srodowisku naturalnym, zapisanej w postaci dokumentu, ktéry wskaze konkretne
dziatania do wdrozenia i ich harmonogram, a w efekcie przyczyni sie do realizacji celéow
i zobowigzan podjetych przez panstwo polskie m. in. w Planie Rozwoju Elektromobilnosci i SOR.
Cele Strategii opisano ponizej.

Cel Strategiczny: stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci
w_miescie.

Cel ten stanowi odpowiedz na zidentyfikowane problemy i potrzeby Miasta Stupsk w zakresie
poprawy komunikacji w miescie, zageszczenia w ruchu oraz stanu powietrza i zmniejszenia

poziomu hatasu.

Rezultaty gtéwne:

e poprawa jakosci zycia mieszkancéw oraz stanu $srodowiska naturalnego

e rozwodj elektromobilnosci i zrbwnowazonego transportu w miescie

Tabela 31 Zestawienie celow szczegétowych Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla

Miasta Stupska

Cel szczego6towy Dziatanie

Cel szczegétowy 1. Dziatanie 1.1. Sukcesywna wymiana taboru autobusowego na

nisko- i zeroemisyjny.
Zmniejszenie zanieczyszczenia

powietrza wywotanego przez Dziatanie 1.2. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla

pojazdy spalinowe inwestycji sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci.
Dziatanie 1.3. Stopniowa wymiana czes$ci samochodow
wykorzystywanych do obstugi samorzadu gminy jak rowniez
pojazdéw komunalnych realizujacych zadania publiczne na

nisko- i zeroemisyjne.

Dziatanie 1.4. Rozpoznanie mozliwosci wdrazania zasad car-

sharing i car-pooling w drodze dialogu spotecznego.

Dziatanie 1.5. Przeprowadzenie dialogu z dostawcami systemoéw
car-sharing w zakresie mozliwosci implementacji na obszarze
Miasta lub czesciowej partycypacji JST w tym przedsiewzieciu
tak, aby systemy te stanowity spdjng forme transportu na

obszarze Stupska.

Dziatanie 1.6. Wsparcie rozwoju systemu wypozyczania

samochoddw miejskich, w tym elektrycznych wraz
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z infrastrukturg do ich zasilania.

Dziatanie 1.7. Promocja mozliwosci korzystania

z ogolnodostepnych ustug car-sharing/car-pooling.

Dziatanie 1.8. Wspieranie rozwoju ogolnodostepnej
infrastruktury do obstugi pojazdéw elektrycznych w tym przede
wszystkim budowa stacji tadowania zaréwno dla pojazdéw MZK

Stupsk oraz prywatnych.

Dziatanie 1.9. Wdrazanie systemow zachet do korzystania
z pojazddéw elektrycznych poprzez m. in. ulgi przy zakupie i ulgi

w strefach parkowania.

Dziatanie 2.1. Monitorowanie zmian poziomu hatasu

wynikajacych z rozwoju elektromobilnosci w miescie.

Cel szczegétowy 2. Dziatanie 2.2. Wprowadzenie stref niskoemisyjnych.

Redukcja hatasu pochodzenia
) ) Dziatanie 2.3. Stosowanie nawierzchni redukujacych hatas.
komunikacyjnego

Dziatanie 2.4. Montaz ekranow akustycznych oraz innej

infrastruktury dzwiekochtonnej.

Dziatanie 3.1. Inicjowanie wydarzen, na ktérych przedstawiane
bedg korzysci ptynace z prowadzenia polityki zrGwnowazonej

mobilnosc

Dziatanie 3.2. Promocja elektromobilnosci w Stupsku poprzez

informacje medialne w przestrzeni publicznej.

Cel szczegétowy 3. Dziatanie 3.3. Wspieranie $rodowisk spotecznych statutowo
Zwiekszenie $wiadomogci zwigzanych z promocjg rozwigzan transportowych
spotecznej na temat o charakterze zero- i niskoemisyjnym.

Zrownowazonego transportu oraz | pzjatanie 3.4. Rozw6j i promowanie dziatalnosci gospodarczej

elektromobilnosci jako zwigzanej z elektromobilnoscia.

bezemisyjnej alternatywy
Dziatanie 3.5. Informowanie mieszkarncéw o pozytywnym

wptywie ekologicznych $rodkéw transportu na zdrowie i jakos¢
zycia.

Dziatanie 3.6. Promocja elektrycznych rowerow towarowych

w jednostkach i instytucjach miejskich oraz wsréd
mieszkancow/inwestorow — w zwigzku z realizacjg projektu

unijnego CoBiUM - Cargo Bikes in Urban Mobility
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Dziatanie 4.1. Promowanie zachowan komunikacyjnych,

zgodnych z ideg zrdwnowazonego transportu.

Dziatanie 4.2. Stata promocja projektéow miejskich

realizowanych w zakresie transportu miejskiego i rowerowego.

Dziatanie 4.3. Promowanie przemieszczania sie po miescie

$rodkami transportu nie samochodowego.

Dziatanie 4.4. Rozbudowa sieci tras rowerowych i pieszo-

rowerowych.

Dziatanie 4.5. Wdrozenie systemu wypozyczalni rowerdow

miejskich.

Dziatanie 4.6. Rozbudowa infrastruktury rowerowej m. in.

stacje napraw, stojaki rowerowe itp.
Cel szczegodtowy 4.

o i Dziatanie 4.7. Rozwdj parkingow przesiadkowych Bike&Ride.
Wzmacnianie roli transportu

zbiorowego oraz rowerowego Dziatanie 4.8. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji

i pieszego jako podstawy pasazerskiej docelowo obejmujacego cate miasto.

zrownowazonego funkcjonowania .
] ] } Dziatanie 4.9. Utrzymanie systemu sprzedazy e-biletow
miasta i obszaru funkcjonalnego
komunikacji zbiorowej.

Dziatanie 4.10. Przystosowanie taboru komunikacji zbiorowej
dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej przede wszystkim poprzez wymiane autobuséw na

niskopodfogowe.

Dziatanie 4.11. Modernizacja kolejnych przystankéw
autobusowych poprzez wyposazenie w wiaty, tawki,
odpowiednig wysokos$¢ kraweznikow dostosowanych do progéw

wejsciowych autobusow.

Dziatanie 4.12. Doposazanie obecnych i wyposazanie nowych
pojazddéw komunikacji miejskiej oraz przystankéw

w dynamiczng informacje pasazerska uwzgledniajacg m. in.
zapowiedzi gtosowe linii i przystankéw, a takze system

wizualnych zapowiedzi przystankow.

Dziatanie 4.13. Dostosowanie infrastruktury pieszej poprzez
obnizenie kraweznikdw, montowanie powierzchni wypuktych
przed wejsciem na jezdnie, wyposazanie przejscia

w sygnalizacje swietlng i dzwiekowa.
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Dziatanie 4.14. Integracja systemow transportowych miasta i

obszaru funkcjonalnego oraz regionu i kraju

Dziatanie 5.1. Rozwdj systemu priorytetéw dla komunikacji

miejskiej m. in. buspasy, system zarzadzania ruchem.

Dziatanie 5.2. Uatrakcyjnienie przejazdéw komunikacjg miejskg
m. in. poprzez podniesienie standardu przewozow, wyzszy
komfort podrdzy, wiekszg czestotliwos¢ kursowania, czy

krotszy czas podrozy.

Dziatanie 5.3. Analiza mozliwosci stworzenia w miesécie stref

uspokojonego ruchu.

Cel szczego6iowy 5.
Dziatanie 5.4. Zapewnienie i rozwdj witasciwego stanu

Zmniejszenie kongestii technicznego infrastruktury komunikacyjnej.

transportowej w miescie oraz

probleméw zwigzanych z brakiem Dziatanie 5.5. Rozw0j efektywnych systeméw zarzadzania

. . i sterowania ruchem.
miejsc parkingowych
Dziatanie 5.6. Rozbudowa weztéw transportowych

integrujacych rézne srodki transportu na terenie miasta.

Dziatanie 5.7. Rozbudowa systemu parkingdw Park&Ride oraz

Bike&Ride zgodnie z obecnymi planami UM.

Dziatanie 5.8. Stworzenie systemu zarzgdzania miejscami

parkingowymi.

Dziatanie 5.9. Wydzielenie miejsc parkingowych dla pojazdéw
elektrycznych.

Dziatanie 5.10. Wprowadzenie i utrzymanie ulg oraz
przywilejéw dla pojazdoéw elektrycznych w ramach

funkcjonowania strefy ptatnego parkowania.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka — zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci” dla Miasta Stupsk

Poza wskazanymi celami istotne jest takze zapewnienie spojnosci dziatan prowadzonych na

terenie gminy z celami wynikajacymi z dokumentdéw strategicznych takich jak:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”,

e ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”,

e Ustawa o Elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - konkretnie pn. Obowigzki
podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

e ,Program Rozwoju Elektromobilnosci” w  ramach  ,Strategii na rzecz

Odpowiedzialnego Rozwoju”.
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Z przeprowadzonego sondazu wynika, ze 20% ankietowanych jest zainteresowane zakupem
samochodu elektrycznego. Wsrdd najczesciej wskazywanych czynnikéw sktaniajagcych do zakupu
takich pojazdow znalazty sie przede wszystkim: nizsza cena zakupu, mechanizmy wsparcia
finansowego przy zakupie oraz rozwinieta sie¢ publicznych punktéw tadowania. W kwestii zbyt
wysokich cen pojazdéw elektrycznych istnieje mozliwo$¢ wykorzystania $rodkéw z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu, ktéry stworzyt mozliwos¢ otrzymania dofinansowania do zakupu
samochodu elektrycznego w wysokosci 30% wartosci pojazdu, jednak dla pojazdéw nie
drozszych niz 125 tys. zt brutto. Rozpoczety przez Ministerstwo Energetyki program zaktada
rowniez wsparcie w postaci doptat do niezbednej infrastruktury tadowania rzedu 50%
dofinansowania dla przedsiebiorcow inwestujgcych w rozwdj tej infrastruktury. Ponadto, JST

i przedsiebiorcy beda mogli ubiegac sie o wsparcie na zakup autobusow elektrycznych?6.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze rozwdj elektromobilnosci wigze sie takze ze $cistq wspotpraca
z Operatorami Sieci Dystrybucyjnej na terenie samorzadow. Dostawcy energii elektrycznej
W porozumieniu z wiascicielami stacji tadowania powinni stworzy¢ odpowiednie warunki do
tadowania pojazdow elektrycznych. Kwestie wspotpracy dotycza gtéwnie charakterystyki

przesyfanej energii oraz mocy tadowania.

26 Stan na dzien 25.02.2020
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7 Plan wdrozenia elektromobilnosci
w jednostce samorzgdu terytorialnego
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7.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan,
w tym instytucjonalnych i administracyjnych, w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

7.1.1. Zakres i metodyka analizy planowanej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazddow (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Rozwoj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu Rozwoju
Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawa prawng
wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu oceny oraz
pordwnania alternatywnych wariantéw strategii rozwoju. Celem analizy jest wybdr jednego,
najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriow technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych
oraz s$rodowiskowych. W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepsza dostepng
wiedze nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezacymi oraz
perspektywami rozwojowymi Miasta Stupsk w zakresie demografii, transportu i elektroenergetyki
miejskiej. W ramach zastosowanej metodyki skorzystano z danych dotyczacych preferencji
transportowych, ktére zbadano w ramach przeprowadzonych badan spotecznosci lokalnej. Koricowg,
tres¢ dziatan skonsultowano z najwazniejszymi interesariuszami Strategii w Miescie Stupsk oraz

MZK Sp. z 0.0. z siedzibg w Stupsku.

7.1.2. Lokalizacja i wybor z uzasadnieniem linii autobusowych
transportu publicznego i punktéw fadowania

Ze wzgledu na ukfad przestrzenny i uksztattowanie terenu jedynym kryterium przypisania
pojazdoéw zeroemisyjnych do linii jest dostepnos¢ odpowiedniej floty. Flota ta moze poruszac sie po
dowolnej z obstugiwanych w miescie tras. To oznacza, ze w zaleznos$ci od jej liczebnosci nalezy
wybra¢ linie, ktére beda dostosowane do procedur dojazdéw z zajezdni oraz rozmieszczenia
punktéw fadowania. Wazng kwestig jest takze skierowanie floty zeroemisyjnej na trasy, na ktérych
uzysk energii z hamowania rekuperacyjnego bedzie najwiekszy oraz przechodzace przez obszar,
gdzie wystepuje nagromadzenie transportu, takie jak $ciste centrum, co wptynie na zmniejszenie
jego ucigzliwosci dla mieszkancow (w odniesieniu do klasycznych pojazdéw z silnikiem diesla).
Obecnie na terenie Miasta Stupsk nie ma stacji wolnego ani szybkiego fadowania autobuséw
elektrycznych. Zgodnie z Analiza Kosztéw I Korzysci Zwigzanych Z Wykorzystaniem Przy

Swiadczeniu Ustug Komunikacji Miejskiej Z Autobuséw Zeroemisyjnych Dla Miasta Stupska z 2018
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roku za priorytetowe dla wprowadzenia autobuséw elektrycznych zostaty linie nr 1, 5, 15, 16, 18
i 25.

7.1.3. Dostosowanie taboru do linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osdéb niepetnosprawnych

Na ten moment wiekszos¢ floty pojazdow komunikacji miejskiej w Stupsku stanowig pojazdy
niskopodiogowe. 5 z 58 autobuséw jest dostosowanych tylko czesciowo do potrzeb oséb
niepetnosprawnych - sg to pojazdy niskowejsciowe, z czego sg to jedne ze starszych pojazddw,
wyprodukowanych w 2006 roku, ktdérych wymiana planowana jest na 2022 rok.

W kazdym pojezdzie zamontowano system wspierajacy osoby niewidome i niedowidzace.
W kazdym autobusie porecze pomalowane sg kolorem widocznym dla oséb niedowidzacych

(zottym). Wszystkie pojazdy sg wyposazone w system glosowego zapowiadania przystankow.

Tworzenie przestrzeni miejskiej dla wszystkich jej uzytkownikéw wymaga szczegdlnego
uwzglednienia uwarunkowan osdb o ograniczonej mobilnosci. Dlatego tak wazny jest wyjgtkowy
nacisk potozony na wykorzystanie taboru niskopodtogowego przystosowanego do przewozu osob

niepetnosprawnych.

W ramach udogodnien konieczne jest takze rozwijanie informacji pasazerskiej poprzez
doposazanie obecnych i wyposazanie nowych pojazdéw komunikacji zbiorowej oraz przystankéw
w dynamiczng informacje pasazerska uwzgledniajacq potrzeby gtéwnie oséb niewidomych Iub
niedowidzacych oraz niedostyszacych. Zapowiedzi gtosowe linii i przystankdw wewnatrz pojazdéw
oraz na samych przystankach, a takze system wizualnych zapowiedzi przystankéw - to tylko

niektére z udogodnien dla niepetnosprawnych planowanych w ramach Strategii.

W Stupsku wazne jest takze zwrdcenie uwagi na starzejace sie spoteczenstwo, dlatego
istotne jest dostosowanie planéw do ich swobodnego funkcjonowania. Przy planowaniu
i wprowadzaniu rozwigzan dla oséb niepetnosprawnych wszystkie pomysty i dziatania bedg

w pierwszej kolejnosci konsultowane z Miejska Spoteczng Radg do Spraw Osoéb Niepetnosprawnych.

7.1.4. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow,
w tym komunalnych

Podréoze wewnatrzmiejskie majg charakter funkcjonalny. Pozwalaja na dojazd od miejsca
zamieszkania do pracy, nauki, punktdw zwigzanych z ustugami oraz z wypoczynkiem.
W odrdznieniu od transportu miedzymiastowego, w ktérym kluczowg kwestig jest obstuga jak
najwiekszej liczby podrdznych, a co za tym idzie, dazenie do skrécenia czasu korzystania ze stacji

tadowania, transport wewnatrzmiejski cechuje zgota odmienna specyfika podrézy.
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Obecnie na terenie miasta Stupsk funkcjonujg dwie ogdlinodostepne stacje fadowania
zlokalizowane na parkingu przy Parku Wodnym ,Trzy Fale” przy ul. Grunwaldzkiej 1 oraz na stacji
paliw zlokalizowanej przy ul. Szczecinskiej 19A. Obie stacje posiadajg po dwa punkty tadowania
o mocach od 22 do 50 kW.

Z racji rozwoju elektromobilnos$ci w miescie udostepnianie mieszkarnicom kolejnych punktéw
tadowania pojazdéw elektrycznych jest tylko kwestia czasu. Do weryfikacji przysztych

potencjalnych lokalizacji pod budowe stacji tadowania wykorzystano ponizsze warunki:

1. Szczegdlnie atrakcyjne do stworzenia punktéow tadowania pojazdow elektrycznych sg
miejsca parkingowe, na ktérych kierowcy pozostawiajg swoje samochody na czas co
najmniej 30-45 minut.

2. W okolicy wskazanych parkingdw powinny znajdowac sie przede wszystkim budynki
uzytecznosci  publicznej, centra ustugowo-handlowe, miejsca rekreacyjno-
wypoczynkowe.

3. Parkingi powinny posiada¢ utwardzong nawierzchnie, a takze wystarczajacq liczbe
stanowisk tak aby byta mozliwos$¢ wydzielenia przynajmniej 2 miejsc do fadowania
pojazdow elektrycznych.

4. Parkingi musza znajdowal sie w dyspozycji miasta Stupsk z tytutu naleznosci
gruntow - w innym wypadku stacja tadowania moze powstacé niezaleznie od planow
UM.

5. Uwzgledniono rowniez zageszczenie ruchu na drogach. Mate waskie uliczki na terenie
miasta, a takze rzadko uczeszczane drogi podmiejskie na obrzezach zostaty
wykluczone.

6. Na osiedlach domkéw jednorodzinnych nie rekomendujemy stawiania stacji
fadowania ze wzgledu na to, ze potencjalni uzytkownicy beda wybierali tatwiejszy
i tanszy sposob tadowania z prywatnego zasilania zlokalizowanego w przydomowych

garazach.

Na podstawie zebranych i przeanalizowanych danych, korzystajac z powyzszych wytycznych,
wytypowano nastepujace lokalizacje, jako najbardziej atrakcyjne z punktu widzenia uzytkownika do

budowy instalacji stacji tadowania:

Plac Zwyciestwa 3, duzy parking przed Urzedem Miejskim

Hugona Kottataja 32, parking przed dworcem kolejowym

Hugona Kofttataja 1, parking przed centrum handlowym

Hugona Kottataja 25, parking miedzy dwoma centrami handlowymi
Plac Stary Rynek, w poblizu restauracje, kawiarnie, sklepy i kosciét

o u A wWwDN =

Hubalczykédw 2, parking przed duzym marketem budowlanym (blisko$¢ sklepow
i jednostki wojskowej)
Hubalczykdw 1, parking przed szpitalem

Krzysztofa Arciszewskiego, miejsca parkingowe przed Akademig Pomorska
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9. Jana Pawta II 3, parking przed filharmonig (w poblizu sklepy oraz Urzad Wojewddzki)

10. Maurycego Mochnackiego 7, parking na terenie osiedla mieszkaniowego

11. Wiadystawa IV 7, parking na terenie osiedla mieszkaniowego (w poblizu sklep, lokale
ustugowe oraz urzad pocztowy)

12. Ksieznej Zofii 1, parking na terenie osiedla mieszkaniowego (w poblizu plac zabaw oraz
lokale ustugowe)

13. Koszalinska 6, parking na terenie osiedla mieszkaniowego (w poblizu sklep, szkota oraz
lokale ustugowe)

14. Szczecinska 58, parking przed duzym centrum handlowym.

Wskazane powyzej lokalizacje zostaty uznane za optymalne z punktu widzenia uzytecznosci
dla mieszkancoéw miasta. Saq one obstugiwane przez rézne podmioty, w tym podmioty prywatne.
Istnieje potencjat zawigzania wspotpracy pomiedzy Miastem a podmiotami prywatnymi w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP). Tego rodzaju wspotpraca umozliwia efektywng realizacje
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, takich jak budowa infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. Zawieranie umow celowych z zarzgdcami poszczegolnych dziatek wytypowanych do
budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych zapewnia obopdlng korzys¢ dla stron
porozumienia, a takze wprowadza jasny podziat kompetencji i ryzyk zwigzanych
z realizacjg danej inwestycji. Inwestycje zwigzane z infrastrukturg pojazdow elektrycznych powinny
przede wszystkim stuzy¢ jak najwiekszemu gronu mieszkancow Miasta, w zwigzku z czym
ograniczanie ich lokalizacji jedynie do nieruchomosci bedacych wiasnosciq Miasta bytoby
nieuzasadnione w $wietle podstawowego celu rozwoju takiej infrastruktury. Budowa stacji
tadowania wigze sie rowniez z licznymi korzysciami dla podmiotéw prywatnych, ktére moga
sprosta¢ w ten sposdb oczekiwaniom ze strony rosnacej grupy obywateli zainteresowanych
zakupem pojazddw elektrycznych. Podstawowym aktem prawnym dotyczacym PPP w Polsce jest

Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym.
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7.1.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Tabela 32 Harmonogram realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupsk

Cel szczegotowy Zadanie Termin realizacji

Cel strategiczny:

2020 -2025 | 2026 - 2030 2031 - 2035

Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci w miescie

Dziatanie 1.1. Sukcesywna wymiana taboru autobusowego na nisko-

i zeroemisyjny.

Cel szczegotowy 1.
. K Dziatanie 1.2. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla inwestycji

Zmniejszenie zanieczyszczenia sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci.

powietrza wywotanego przez

pojazdy spalinowe Dziatanie 1.3. Stopniowa wymiana czesci samochodéw wykorzystywanych

do obstugi samorzadu gminy jak rowniez pojazdow komunalnych

realizujacych zadania publiczne na nisko- i zeroemisyjne.

Dziatanie 1.4. Rozpoznanie mozliwosci wdrazania zasad car-sharing i car-

pooling w drodze dialogu spotecznego.

Dziatanie 1.5. Przeprowadzenie dialogu z dostawcami systemow car-
sharing w zakresie mozliwosci implementacji na obszarze Miasta lub
czesciowej partycypacji JST w tym przedsiewzieciu tak, aby systemy te
stanowity spéjng forme transportu na obszarze Stupska.
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Dziatanie 1.6. Wsparcie rozwoju systemu wypozyczania samochodéw
miejskich, w tym elektrycznych wraz z infrastrukturg do ich zasilania.

Dziatanie 1.7. Promocja mozliwosci korzystania z ogdlnodostepnych ustug

car-sharing/car-pooling.

Dziatanie 1.8. Wspieranie rozwoju ogdlnodostepnej infrastruktury do
obstugi pojazddw elektrycznych w tym przede wszystkim budowa stacji

fadowania zaréwno dla pojazdéw MZK Stupsk oraz prywatnych.

Dziatanie 1.9. Wdrazanie systemdéw zachet do korzystania z pojazdow
elektrycznych poprzez m. in. ulgi przy zakupie i ulgi w strefach

parkowania.

Cel szczegblowy 2. Dziatanie 2.1. Monitorowanie zmian poziomu hatasu wynikajacych

z rozwoju elektromobilnosci w miescie.
Redukcja hatasu pochodzenia

komunikacyjnego Dziatanie 2.2. Wprowadzenie stref niskoemisyjnych.

Dziatanie 2.3. Stosowanie nawierzchni redukujacych hatas.

Dziatanie 2.4. Montaz ekrandw akustycznych oraz innej infrastruktury
dzwiekochtonnej.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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Dziatanie 3.1. Inicjowanie wydarzen, na ktérych przedstawiane bedg

korzysci ptynace z prowadzenia polityki zrbwnowazonej mobilnosci

Dziatanie 3.2. Promocja elektromobilnosci w Stupsku poprzez informacje

medialne w przestrzeni publicznej.
Cel szczegb6iowy 3.

Dziatanie 3.3. Wspieranie srodowisk spotecznych statutowo zwigzanych

Zwiekszenie $wiadomosci . . .
gkszenie swiadomosc Z promocjg rozwigzan transportowych o charakterze zero-

spotecznej na temat i niskoemisyjnym.

zrownowazonego transportu

oraz elektromobilnoéci jako Dziatanie 3.4. Rozwdj i promowanie dziatalnosci gospodarczej zwigzanej

bezemisyjnej alternatywy z elektromobilnoscia.

Dziatanie 3.5. Informowanie mieszkancow o pozytywnym wptywie

ekologicznych srodkow transportu na zdrowie i jakos$¢ zycia.

Dziatanie 3.6. Promocja elektrycznych roweréw towarowych w jednostkach
i instytucjach miejskich oraz wéréd mieszkancow/inwestorow - w zwigzku
z realizacjg projektu unijnego CoBiUM - Cargo Bikes in Urban Mobility

Dziatanie 4.1. Promowanie zachowan komunikacyjnych, zgodnych z ideg

Cel szczegotowy 4. zrbwnowazonego transportu.

Wzmacnianie roli transportu ; PR :
P Dziatanie 4.2. Stata promocja projektow miejskich realizowanych

zbiorowego oraz rowerowego . L .
w zakresie transportu miejskiego i rowerowego.

i pieszego jako podstawy

zréwnowazonego Dziatanie 4.3. Promowanie przemieszczania sie po miescie srodkami

funkcjonowania miasta transportu nie samochodowego.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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i obszaru funkcjonalnego

Dziatanie 4.4. Rozbudowa sieci tras rowerowych i pieszo-rowerowych. -

Dziatanie 4.5. Wdrozenie systemu wypozyczalni rowerdw miejskich.

Dziatanie 4.7. Rozwdj parkingow przesiadkowych Bike&Ride.

Dziatanie 4.6. Rozbudowa infrastruktury rowerowej m. in. stacje napraw,
stojaki rowerowe itp.

Dziatanie 4.8. Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

docelowo obejmujacego cate miasto.

Dziatanie 4.9. Utrzymanie systemu sprzedazy e-biletéw komunikacji
zbiorowej.

Dziatanie 4.10. Przystosowanie taboru komunikacji zbiorowej dla oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej przede wszystkim
poprzez wymiane autobuséw na niskopodtogowe.

Dziatanie 4.11. Modernizacja kolejnych przystankéw autobusowych
poprzez wyposazenie w wiaty, tawki, odpowiednig wysokos¢ kraweznikow
dostosowanych do progéw wejsciowych autobusow.

Dziatanie 4.13. Dostosowanie infrastruktury pieszej poprzez obnizenie

Dziatanie 4.12. Doposazanie obecnych i wyposazanie nowych pojazdow
komunikacji miejskiej oraz przystankéw w dynamiczng, informacje
pasazerska uwzgledniajacg m. in. zapowiedzi gtosowe linii i przystankow,
a takze system wizualnych zapowiedzi przystankow.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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kraweznikdow, montowanie powierzchni wypuktych przed wejsciem na

jezdnie, wyposazanie przej$cia w sygnalizacje swietlng i dzwiekowa.

Dziatanie 4.14. Integracja systeméw transportowych miasta i obszaru

funkcjonalnego oraz regionu i kraju.

Cel szczeg6towy 5.

Zmniejszenie kongestii

transportowej w miescie oraz ) )
i . Dziatanie 5.1. Rozwdj systemu priorytetow dla komunikacji miejskiej m. in.
problemow zwigzanych z

) o . buspasy, system zarzadzania ruchem.
brakiem miejsc parkingowych

Dziatanie 5.2. Uatrakcyjnienie przejazdow komunikacjg miejska m. in.
poprzez podniesienie standardu przewozow, wyzszy komfort podrozy,

wiekszg czestotliwos$¢ kursowania, czy krotszy czas podrozy.

Dziatanie 5.3. Analiza mozliwosci stworzenia w miescie stref uspokojonego

ruchu.

Dziatanie 5.4. Zapewnienie i rozwoj wtasciwego stanu technicznego
infrastruktury komunikacyjnej.

Dziatanie 5.5. Rozwéj efektywnych systemdw zarzadzania i sterowania

ruchem.

Dziatanie 5.6. Rozbudowa weztéw transportowych integrujacych rézne

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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$rodki transportu na terenie miasta.

Dziatanie 5.7. Rozbudowa systemu parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride

zgodnie z obecnymi planami UM.

Dziatanie 5.8. Stworzenie systemu zarzadzania miejscami parkingowymi.

Dziatanie 5.9. Wydzielenie miejsc parkingowych dla pojazdéw

elektrycznych.

Dziatanie 5.10. Wprowadzenie i utrzymanie ulg oraz przywilejow dla
pojazddéw elektrycznych w ramach funkcjonowania strefy ptatnego
parkowania.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Fiszka — zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci dla Miasta Stupsk
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7.1.6. System zarzadzania, wdrazania, monitorowania oraz ewaluacji
wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020 - 2035 przyczyni sie do
realizacji przez miasto obowigzkéw wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci poprzez m. in. statg
sukcesywna wymiane taboru na ekologiczny oraz zapewnienie niezbednej infrastruktury do
tadowania pojazdéow elektrycznych. Podstawowymi efektami przyjecia i realizacji Strategii, ktore
przyczynig sie do realizacji celéw zapisanych w ustawie oraz programie elektromobilnosci bedga m.

in.:

e Zaspokojenie réznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnos¢ i ustugi transportowe
mieszkancow, przedsiebiorstw i sektora przemystowego,

e Integracja réznych rodzajow transportu,

e Spetnienie wymogdéw dotyczacych zréwnowazonego rozwoju, majacych na celu
zrownowazenie potrzeb zwigzanych z gospodarkg, ochrong zdrowia i jakoscig
$rodowiska,

e Lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz najlepsze wykorzystanie
istniejacej infrastruktury transportowej i ustug $wiadczonych w zakresie transportu,

e Poprawa wizerunku miasta jako zaangazowanego w planowanie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej,

¢ Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw,

e  Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazéw cieplarnianych
i zuzycia energii poprzez stopniowe wyprowadzenie autobuséw zasilanych olejem
napedowym oraz wprowadzanie na ich miejsce autobuséw zasilanych paliwami
alternatywnymi i elektrycznych prowadzi¢ bedzie do stworzenia catkowicie
niskoemisyjnego taboru,

e Stworzenie warunkéow pod wykorzystanie szerokiego wachlarza elektrycznych
$rodkéw transportowych (autobusy, rowery, takséwki, hulajnogi, pojazdy
obstugujace zadania miasta z zakresu gospodarki komunalnej),

¢ Umozliwienie osobom nieposiadajgcym wiasnych pojazdéw (np. miodziezy, osobom
starszym, niepetnosprawnym) przemieszczanie sie po miescie i tym samym
utatwienie im uczestnictwa w zyciu spotecznym, co w efekcie potencjalnie zmniejszy
ilo$¢ oséb wykluczonych spotecznie,

e Promowanie pojazdow przewozacych wieksza liczbe oséb (autobusy, shared mobility)
oraz takich, ktore wiekszos¢ czasu znajduja sie w ruchu (takséwki, car-sharing, car-
pooling, rower miejski/cargo), co wptynie na zmniejszenie liczby pojazdow

w przestrzeni miejskiej,
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e Zwiekszenie S$wiadomosci i poparcia spoteczenstwa - niezbedne jest utrzymanie
warunkow i systemdéw zachet (ulgi, zwolnienia), w ktérych posiadanie pojazdow
elektrycznych jest atrakcyjne - obecnie wiasciciele samochoddw elektrycznych
i hybrydowych moggq korzystac ze strefy ptatnego parkowania za 15 zt rocznie,

e Odpowiednie dostosowanie komunikacji miejskiej do potrzeb 0s0b
niepetnosprawnych przyniesie szereg korzysci zarédwno samym niepetnosprawnym,
jak i spotecznosci lokalnej (integracja spoteczenstwa, mniejsze wydatki na transport
indywidualny osob niepetnosprawnych, wieksza mozliwos¢ podjecia przez nich pracy,
wieksza mozliwos$¢ korzystania z débr kulturalnych oraz rozrywki, a takze wieksze

bezpieczenstwo i komfort jazdy dla wszystkich uzytkownikdéw).

Powstanie Strategii dla Miasta Stupska spowoduje powotanie Zespotu ds. wdrazania,
monitoringu i ewaluacji Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020 -

2035. W skfad zespotu proponuje sie wejscie przedstawicieli:

e kluczowych wydziatéw Urzedu Miejskiego w Stupsku zwigzanych z realizacjq strategii.

e jednostek organizacyjnych miasta Stupska i spotek miejskich.

e przewoznikéw prywatnych dostarczajacych ustugi transportowe
w Stupsku.

e instytucji reprezentujgcych interesy okreslonych grup spotecznych: seniorow,
mtodziezy, o0séb z niepetnosprawnosciami np. Spoteczna Rada ds. o0soéb
niepetnosprawnych, Mtodziezowa Rada Miejska.

e organizacji pozarzagdowych reprezentujacych srodowiska rowerowe.?’

W trakcie wdrazania Strategii istotne jest przeprowadzenie ewaluacji, ktéra pozwoli ocenié
dotychczas podjete dziatania i ich wptyw na osiggniecie zatozonych celéw. W ramach procesu
ewaluacji powinny zosta¢ przeprowadzone m. in. badania wsréod mieszkancéw, przedsiebiorcéw,
podmiotéw publicznych, ktérych celem bedzie ocena stanu wdrazania zatozen elektromobilnosci
w Stupsku oraz perspektyw dalszego jej rozwoju. W toku wdrazania Strategii wazne jest takze
prowadzenie analizy potrzeb dot. réznego rodzaju rozwigzan z zakresu elektromobilnosci
(rozbudowa punktéw fadowania pojazddéw elektrycznych, rozwéj wypozyczalni
samochoddw/skuteréw elektrycznych, rozbudowa systemu roweru miejskiego itp.). Poniewaz
potrzeby w tym zakresie ulegajg zmianie wraz ze zmieniajacymi sie trendami, analizy takie
powinny by¢ przeprowadzane nie rzadziej niz raz na 5 lat. Ich efektem bedzie zaplanowanie

odpowiednich dziatan inwestycyjnych.

27 Zrédio: ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci” dla Miasta Stupsk
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7.1.7. Analiza SWOT

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT28. Umozliwia ona
ocene sytuacji strategicznej obecnej oraz dtugofalowej. Ponizsza analiza zostata przeprowadzona

dla zintegrowanego systemu transportowego wykorzystujagcego rozwdj elektromobilnosci.

Tabele SWOT

To zestawienia cech sytuacji obecnej (dzis), krétkoterminowej (jutro)
i dtugoterminowej (pojutrze) w podziale na wptywy zewnetrzne (szanse i zagrozenia) oraz zdolnosci
organizacji zarzadzajacej, czyli miasta (silne i stabe strony). Tabele sporzadzono za pomocag

metody eksperckiej. Wyniki obrazuja tendencje zmian w realizacji Strategii.

Kazda z cech jest oceniana jakosciowo w skali od 0 do 10, przy czym 10 to ocena najwyzsza,

pozytywna lub negatywna.

28 SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silne, stabe strony; szanse i zagrozenia)
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Tabela 33 Czteropolowa tabela SWOT

Silne strony Stabe strony

Sprecyzowane plany rozwojowe Miasta

Miasto ma ograniczone mozliwosci finansowania,
a ogolnokrajowe dofinansowania (FNT) wymagajq
wysokiego udziatu wiasnego

Doswiadczenie w realizacji projektdw infrastrukturalnych

Trudnosci z przystosowaniem parametrow
technicznych do obecnych i przyszltych wymogéw
$wiadczenia ustug

Dobre skomunikowanie Miasta z otoczeniem

Pewna niespojnos¢ dokumentow strategicznych

Zainteresowanie inwestorow przemystem
elektromobilnosci

Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrddet
zewnetrznych

Mate doswiadczenie w zakresie realizowania
projektow zwigzanych z elektromobilnoscia.

Niejasna sytuacja co do wsparcia rzadowego

Polityka transportowa ukierunkowana na wzrost
znaczenia transportu zbiorowego

Opor interesariuszy podczas procesu planowania
i realizacji inwestycji oraz trudno$¢ w rozwigzywaniu
tych konfliktow

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak
wiaczenia Polski do polityki UE

Rozwinieta sie¢ drdg i Sciezek rowerowych wraz
z planami budowy kolejnych

Wycofanie z realizacji niektdrych projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci w Polsce

Zrédto: opracowanie wlasne

Miasto - silne i stabe strony

Sa to cechy miasta opisujace zdolnos¢ wewnetrzng do realizacji zadan. Wybrane silne i stabe

strony to czynniki zalezne od sposobu planowania oraz zarzadzania JST. Wszystkie wagi czynnikow

dobrano na podstawie wiedzy eksperckiej oraz wniesionych uwag.

Silne strony

Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych pozwala wykorzystaé szanse: klimat

spoteczny sprzyjajacy inwestycjom oraz mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrodet zewnetrznych.

Planowanie krétko- i srednioterminowe w zakresie polityki transportowej jest spéjne i skupia sie na

osigganiu wewnetrznej spdjnosci transportowej regionu?°.

29 Strategia Rozwoju Miasta Stupska na lata 2017-2022
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Tabela 34 Analiza SWOT - Silne strony

Silne strony - czynniki

Jutro

Pojutrze

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 5 7 10
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 6 8 10
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 8 8 9
Zainteresowanie inwestoréow przemystem elektromobilnosci 3 5 8

Silne strony - dynamika

Srednia 6 7 9
Maksimum 8 8 10
Minimum 3 5 8
Mediana 6 8 10
Odchylenie standardowe 2 1 1

e 0 ) D PO
Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 23% 25% 27%
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 27% 29% 27%
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 36% 29% 24%
Zainteresowanie inwestorow przemystem elektromobilnosci 14% 18% 22%

Pojutrze

123 | 181

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 1,00 0,40 0,43
Doswiadczenie w realizacji projektdw infrastrukturalnych

1,00 0,33 0,25
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 1,00 0,00 0,13
Zainteresowanie inwestorow przemystem elektromobilnosci

1,00 0,67 0,60
Zrédto: opracowanie wiasne
Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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Wykres 20 Analiza SWOT - silne strony

DOSprecyzowane plany rozwojowe
miasta

BDoswiadczenie w realizacji
projektow infrastrukturalnych

punkty

O Dobre skomunikowanie miasta z
otoczeniem

DO Zainteresowanie inwestorow
przemystem elektromobilnosci

Dzi$ Jutro Pojutrze

czas = #ADR!

Zrédto: opracowanie wilasne
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Stabe strony

Czynnikiem o najwiekszej wadze jest mate doswiadczenie Miasta Stupsk w zakresie realizacji
projektow zwigzanych z elektromobilnoscig, co wynika z jeszcze poczatkowej fazy rozwoju tego
typu projektow w Polsce. Kolejnym istotnym z punktu widzenia prowadzenia polityki transportowej
elementem jest trudnos$¢ z przystosowaniem parametrow technicznych do obecnych i przysztych
wymogow $wiadczenia ustug. Jak mozna przeczyta¢ w Strategii Rozwoju Miasta Stupska na lata
2017-2022: ,(...) Nie prowadzi sie konsultacji inwestycji pod katem rowerzystdw i pieszych, staby
stan techniczny chodnikdéw i $ciezek rowerowych, brakuje spdjnosci ich przebiegéw. Zmiany $wiatet
sq niedostosowane do potrzeb pieszych, przejscia przez jezdnie bywajg niedoswietlone”. Tak jak
w przypadku duzej wiekszosci JST, rowniez w przypadku dokumentach strategicznych Miasta
Stupsk wystepuja pewne niespdjnosci w zakresie transportu. Zazwyczaj wynikaja one z tego, ze

autorzy kolejnych przygotowywanych opracowan nie sg zaznajomieni z pozostatymi strategiami.

Tabela 35 Analiza SWOT - stabe strony

Stabe strony - czynniki Pojutrze
Miasto ma ograniczone mozliwosci finansowania,
a ogolnokrajowe dofinansowania (FNT) wymagaja wysokiego 4 6 8
udziatu wtasnego
Trudnosci z przystosowaniem parametréw technicznych do 8 5 3
obecnych i przysztych wymogoéw $wiadczenia ustug
Niespojnos¢ dokumentoéw strategicznych 6 4 3
Mate doswiadczenie w zakresie realizowania projektow

) IR 8 6 4
zwigzanych z elektromobilnoscig
RAZEM 26 21 18
Srednia 7 5 5
Maksimum 8 6 8
Minimum 4 4 3
Mediana 7 6 4
Odchylenie standardowe 2 1 2

abDe 0 a ) D PO
Miasto ma ograniczone mozliwosci finansowania, 15% 29% 44%%
a ogdlnokrajowe dofinansowania (FNT) wymagajg wysokiego
udziatu wtasnego
Trudnosci z przystosowaniem parametrow technicznych do 31% 24% 17%
obecnych i przysztych wymogow éwiadczenia ustug
Niespojnos¢ dokumentow strategicznych 23% 19% 17%
Mate doswiadczenie w zakresie realizowania projektow 31% 29% 22%
zwigzanych z elektromobilnoscig
RAZEM 100% 100% 100%
Miasto ma ograniczone mozliwosci finansowania, 1,00 0,50 0,33
a ogdlnokrajowe dofinansowania (FNT) wymagaja wysokiego
udziatu wtasnego
Trudnosci z przystosowaniem parametréw technicznych do 1,00 -0,38 -0,40
obecnych i przysztych wymogow éwiadczenia ustug
Niespdjnos¢ dokumentdw strategicznych 1,00 -0,33 -0,25
Mate doswiadczenie w zakresie realizowania projektow 1,00 -0,25 -0,33
zwigzanych z elektromobilnoscig
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Zrodto: opracowanie wlasne

Wykres 21 Analiza SWOT - stabe strony

Stabe strony

OMiasto ma ograniczone mozliwosci
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2
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ONiespojnos¢ dokumentow strategicznych
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1 4
I DOMate do$wiadczenie w zakresie
0 realizowania projektow zwiazanych z

Dzi$ Jutro Pojutrze elektromobilnoscia

Czas

Zrédto: opracowanie wiasne
Otoczenie - szanse i zagrozenia

Szanse oraz zagrozenia to czynniki odnoszace sie do $srodowiska zewnetrznego, niezaleznego
od JST. Jak wyzej, wagi poszczegdlnych czynnikéw zostaty dobrane na podstawie dos$wiadczenia

firmy Audytel.
Szanse

Do najwazniejszych szans zalicza sie mozliwosci rysujgce sie na tle ogélnego sprzyjajacego
klimatu dla nowych inwestycji. Dostep do srodkéw publicznych krajowych oraz UE znaczaco wplywa

na realizacje kluczowych przedsiewzie¢ strategicznych dla miasta i regionu.

Widoczna jest poprawa dynamiki szans w oknie $rednioterminowym oraz pewien jej regres
w dtuzszej perspektywie. Ten ostatni spowodowany jest brakiem informacji o dostepie do

finansowania zewnetrznego w przysztosci.
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Tabela 36 Analiza SWOT - szanse

Szanse - czynniki Jutro Pojutrze

Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 6 8 5

Polityka transportowa ukierunkowana na wzrost znaczenia transportu

. 7 7 8
zbiorowego
Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 6 7 8
Rozwinieta sie¢ drdg i Sciezek rowerowych wraz 4 5 7

z planami budowy kolejnych

Srednia 6 7 7
Maksimum 7 8 8
Minimum 4 5 5
Mediana 6 7 8

1 1 1

Odchylenie standardowe

Szanse - struktura Pojutrze
26% 30% 18%
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych
o, 0, 0,
Polityka transportowa ukierunkowana na wzrost znaczenia transportu 30% 26% 29%
zbiorowego
26% 26% 29%
Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom
- i . 17% 19% 25%
Rozwinigeta sieC drdg i sciezek rowerowych wraz z planami budowy
kolejnych
Szanse - dynamika Pojutrze
1,00 0,33 -0,38
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrodet zewnetrznych
1,00 0,00 0,14
Polityka transportowa ukierunkowana na wzrost znaczenia transportu ! ! !
zbiorowego
Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 1,00 0,17 0,14
Rozwinieta sie¢ drdg i Sciezek rowerowych wraz z planami budowy 1,00 0,25 0,40
kolejnych
Zrddto: opracowanie wlasne
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Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 128 | 181

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AO0CO000E. Uchwalony Strona 128



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska - wersja koricowa

Wykres 22 Analiza SWOT - szanse
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2 4
1 4 |
0 l:
Dzi$§ Jutro Pojutrze DORozwinigta sie¢ drog i Sciezek
rowerowych wraz
Cczas

Zrédto: opracowanie wiasne
Zagrozenia

Najwazniejszym czynnikiem jest wycofanie z realizacji niektérych projektéw zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w Polsce. Przyktadem moze by¢ bankructwo projektu Wavelo
w Krakowie, ale takze problemy z rentownoscig innych operatoréw rowerdw publicznych w wielu
miastach. Kolejnym czynnikiem o tej samej wadze jest niejasna sytuacja wsparcia unijnego -
aktualnie nie istnieje jeden, szeroko zakrojony program wsparcia finansowego z Unii Europejskiej
wspierajacy rozwdj szeroko rozumianej elektromobilnosci skierowany do JST oraz podmiotow
prywatnych. Jednakze, w ramach nowej perspektywy budzetowej UE na lata 2021-2027 trwajq
prace m.in. nad zmianami w podejsciu do finansowania Funduszy Spéjnosci, ktére sg kluczowe do

rozwoju elektromobilnosci, z tego powodu zagrozenie to zmniejsza sie w czasie.

Obecnie istnieje kilka mechanizméw wsparcia rzadowego, o ktérych napisano w Rozdziale
7.4. Dostep do takich srodkéw jest mozliwy przez incydentalnie ogtaszane projekty w ramach
dziatalnosci NFOSIGW. W perspektywie érednio- i diugoterminowej niejasna sytuacja co do

wsparcia finansowego bedzie narastac.
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Tabela 37 Analiza SWOT - zagrozenia

Zagrozenia - czynniki Pojutrze

Niejasna sytuacja co do wsparcia rzgdowego 2

Opor interesariuszy podczas procesu planowania

8

i realizacji inwestycji oraz trudnos$¢ w rozwigzywaniu tych 5 6 7
konfliktow
Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak wtaczenia Polski do

AR 8 7 6
polityki UE
Wycofanie z realizacji niektérych projektow zwigzanych z rozwojem 8 5 4
elektromobilnosci w Polsce
Razem pic 26 26
Srednia 9 7 7
Maksimum 8 8 9
Minimum 2 5 4
Mediana 7 7 7
Odchylenie standardowe 3 1 2

Zagrozenia - struktura Pojutrze

Niejasna sytuacja co do wsparcia rzadoweg 9% 31% 35%

Opoér interesariuszy podczas procesu planowania

i realizacji inwestycji oraz trudnos$¢ w rozwigzywaniu tych 21% 23% 27%
konfliktow

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak wiaczenia Polski do 359 279 239
polityki UE ° ( o
Wycofanie z realizacji niektorych projektow zwigzanych z rozwojem 359% 19% 15%

elektromobilnosci w Polsce

Zagrozenia - dynamika Pojutrze

Niejasna sytuacja co do wsparcia rzadowego 1,00 3,00 0,13

Opor interesariuszy podczas procesu planowania

i realizacji inwestycji oraz trudnos$¢ w rozwigzywaniu tych 1,00 0,20 0,17

konfliktow

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego - brak wigczenia Polski do 1.00 013 014

polityki UE ! ! !

Wycofanie z realizacji niektérych projektdw zwigzanych z rozwojem _ _

elektromobilnosci w Polsce 1,00 0,38 0,20

Zrodto: opracowanie wiasne
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Wykres 23 Analiza SWOT - zagrozenia
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2
0 DONiejasna sytuacja wsparcia
Dzis$ Jutro Pojutrze unijnego - brak wtaczenia Polski do
polityki UE

Czas

Zrédto: opracowanie wiasne

Podsumowanie analizy SWOT

Powyzsza analiza strategiczna wskazuje na stabilng pozycje strategiczng Miasta Stupska.
Planowanie diugoterminowe wymaga wzmochienia np. poprzez zastosowanie strategii min-max,
ktéra polega na wykorzystaniu silnych stron i szans oraz minimalizacji oddziatywania

zlokalizowanych zagrozen i stabych stron. Pozwoli to w petni wykorzystac stwierdzony potencjat.

Tabela 38 Analiza SWOT - synteza oceny wskaznikowej

Podsumowanie Pojutrze

Silne strony 22,00 26,00 23,00
Stabe strony 28,00 21,00 27,00
Szanse 37,00 18,00 28,00
Zagrozenia 22,00 26,00 23,00

Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykres 24 Podsumowanie analizy SWOT
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Czas

Zrédto: opracowanie wiasne

Interpretacja wynikow
Z analizy wynikajg istotne pola dziatan dla polityki kierowania rozwojem transportu
w miescie:

e Dziatania i zadania opisane w Strategii generujg stabilng poprawe funkcjonowania
systemu transportu. Kluczowa dla poprawy systemu jest eliminacja stabych stron.
Wymaga to szczegdlnie starannego monitoringu i wdrazania programéw naprawczych,
kiedy nie uzyskuje sie zatozonych celéw;

e Zagrozenia wykazujg tendencje do narastania, zwtaszcza w poczatkowym okresie
wdrazania;

e Mozliwe jest wykorzystanie silnych stron w powigzaniu z szansami poprzez sprawne
zarzadzanie rozwojem wraz ze wsparciem systemu monitoringu.

W ramach poszczegoélnych czynnikéw do priorytetéw dziatania nalezy zaliczy¢:

1. W ramach silnych stron priorytetem jest wykorzystanie korzystnych powigzan
zewnetrznych w regionie oraz kompetencji w zarzgadzaniu operacyjnym.

2. W ramach stabych stron kluczowe jest dazenie do minimalizacji wptywu
niedoskonatosci, jakie wigzg sie z planowaniem diugoterminowym.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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3. W ramach szans najwazniejsze jest zabieganie o srodki zewnetrzne, choé to dziatanie
jest ograniczone.

4. W ramach zagrozen kluczowe jest ztagodzenie konfliktow sSrodowiskowych i oporu
spotecznego podczas procesu planowania i realizacji inwestycji. Konieczna moze by¢
poprawa kompetencji administracji stuzacych rozwigzywaniu tych konfliktow.

7.1.8. Rozwigzania z zakresu smart city

Smart city jako fragment polityki transportowej miasta jest pewng nowoscig w spojrzeniu

na zarzadzanie rozwojem. Ma trzy kluczowe cechy:

e Oznacza wprowadzanie inteligentnych, innowacyjnych rozwigzan opartych na
technikach cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji,

e taczy inwestowanie z organizacja funkcjonowania miasta,

e taczy rézne pola dziatalnosci w jeden, spdjny system nastawiony na efektywnosé
w osigganiu celdéw, gtdwnie zorientowanych na podniesienie jakosci zycia i ochrone

Srodowiska.

Ponizej zaprezentowano kilka inteligentnych rozwigzan juz funkcjonujacych a takze tych

mozliwych do wdrozenia w Miescie Stupsku.
Park & Ride

Parkingi Park&Ride zlokalizowane sa w sasiedztwie petli tramwajowych, autobusowych czy
przystankach o wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw transportu publicznego. Czesto
posiadajg one réwniez miejsca dla roweréw. Umozliwiaja pozostawienie samochodu lub roweru
w bezpiecznym miejscu w celu kontunuowania podrézy komunikacjg zbiorowa. W wielu
przypadkach posiadanie biletu dtugookresowego umozliwia bezptatne parkowanie, a posiadanie
biletu parkingowego umozliwia korzystanie z komunikacji miejskiej w czasie trwania doby
parkingowej. Systemy typu Park & Ride istniejg juz w wielu miastach w Polsce. Najwiekszy z nich
znajduje sie w Warszawie, a fgcznie udostepnionych w miescie jest ponad 4,5 tysigca takich miejsc.

Parkingi Park & Ride to powigzanie zalet dwoch srodkéw transportu z ukryciem ich wad.
W pewien sposOb zmieniaja one przyzwyczajenia pasazeréw, ktorzy do tej pory podrdzowali
jednym s$rodkiem transportu. Teraz mogq oni taczy¢ podréz prywatnym samochodem i transportem
publicznym, ze wzgledu na oszczednos¢ czasu, a takze facznych kosztéw podrézy. Wedtug danych
Park & Ride zdejmujg z centrum miasta do 2-3% samochodoéw, co przektada sie na zwiekszenie

przepustowosci drog i zmniejszenie emisji komunikacyjnej.
Bike & Ride

Rozwigzanie w zatozeniach bardzo podobne do opisanego wyzej Park&Ride, jednak

korzystanie z niego jest bezptatne.
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System funkcjonuje w Stupsku od 2015 r. - jest zlokalizowany przy Dworcu PKP. Oprocz
zadaszonych stojakdw rowerowych zainstalowano tam rdwniez samoobstugowy kompresor

powietrza.

Rower miejski
W krajach Unii Europejskiej zasieg az potowy podrézy samochodami miesci sie w przedziale
od 5 do 14 km. Rower wraz z komunikacjgq zbiorowa moze z powodzeniem stuzyé wymiennie do

samochodu osobowego.

Operatorzy systemoéw publicznego roweru miejskiego udostepniajg pojazdy uzytkownikom za
opfata. Wypozyczanie jest bardzo wygodne - odbywa sie zwykle za pomocq aplikacji na smartfonie.
Rowery miejskie mozna podzieli¢ na dwa typy ze wzgledu na zastosowany mechanizm: tradycyjne
oraz elektryczne. Oba sg napedzane sitg miesni, jednak rowery elektryczne wyposazone sg
dodatkowo w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny. Nieoceniong

przewaga nad tradycyjnymi rowerami jest tatwos¢ pokonywania wiekszych odlegtosci.

Obecnie w Polsce znajduje sie juz ponad 60 systemow wypozyczalni tradycyjnych rowerow.
Sg budowane nie tylko w duzych miastach takich jak Warszawa, Krakéw, Poznan czy Wroctaw, ale
takze w stosunkowo matych jak Tychy czy Duszniki-Zdrdj. Na koszt wynajmu tego rodzaju
urzadzenia sktada sie optata startowa oraz optata zmienna za kazda minute uzywania urzadzenia

w wysokosci ustalonej przez operatora.

Jakos¢ systemu rowerdw miejskich mozna okresli¢ przy pomocy trzech wyznacznikéw: liczby
dostepnych rowerdow, liczby stacji/ stref, na ktérych mozna wypozyczy¢ i zwrdéci¢ rower oraz
lokalizacji stacji/ stref. Uzytkownicy cenig takie rozmieszczenie stacji/ stref, ktére pozwala na

swobodny dostep do centrum miasta lub na dogodny dojazd do miejsca pracy/ nauki.

Aktualnie istnieje mozliwos¢ wypozyczenia rowerdw zarédwno z dedykowanych stacji
rozmieszczonych na terenie miasta (rowery III i IV generacji) jak i z dowolnego miejsca, w ktérym

poprzedni uzytkownik uprzednio pozostawit rower (rowery IV i V generacji).

W Stupsku, w ramach projektu CoBiUM - Cargo Bikes in Urban Mobility, zakupiono 11
elektrycznych rowerow towarowych. Zainstalowano rowniez wiate. Mieszkancy beda mogli

korzystacé z rowerdw cargo od pierwszej potowy czerwca 2020 r.

Miasto Stupsk ma rdéwniez plany wprowadzenia do uzytkowania tradycyjnych rowerdéw

miejskich.

Hulajnogi elektryczne

Jest to rozwigzanie zblizone do systemdéw publicznego roweru miejskiego. Rdznicg jest
mechanizm wypozyczania i oddawania. Pojazd jest wypozyczany nie z poziomu dedykowanych
stacji, jak w przypadku roweréw miejskich, ale bezposrednio z poziomu pojazdu za pomocg
aplikacji na smartfonie. Zwrot odbywa sie w praktycznie dowolnym miejscu na terenie

wyznaczonych stref.
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Pierwsze tego typu rozwigzanie w Polsce pojawito sie w Warszawie jesienig 2018 r. i byty to
hulajnogi kalifornijskiej marki Lime. Na koszt wynajmu tego rodzaju urzadzenia sktada sie optata
startowa oraz optata zmienna za kazdgq minute uzywania urzadzenia w wysokosci ustalonej przez
operatora. Przewaga hulajndg elektrycznych nad tradycyjnymi polega na fatwosci pokonywania
wiekszych odlegtoéci. Rozwijajg predkos¢ do 30 km/h, ale trwaja prace legislacyjne nad

ograniczeniem dopuszczalnej predkosci do 25 km/h ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Skutery elektryczne

Tak jak wszystkie e-pojazdy réwniez skutery elektryczne w ostatnim czasie zyskujg coraz
wieksza popularno$¢. Wypozyczanie i oddawanie ma taka formute jak w przypadku systemow
wypozyczania hulajnog elektrycznych. Skutery rozwija¢ predkos¢ do 50 km/h. Ich atuty nie rézniq
sie od zalet elektrycznych roweréw czy hulajndg - zerowa lokalna emisja szkodliwych substancji do

atmosfery oraz praktycznie bezgtoéna praca.

Pierwszy system wypozyczania skuterow elektrycznych na minuty zostat wprowadzony
w Warszawie w 2017 r. przez firme JedenSlad (obecnie Hop.City), ktéra tak jak w przypadku
rowerow miejskich czy hulajnédg umozliwiata wypozyczanie skuteréw elektrycznych za pomocg

aplikacji na smartfonie.

Na koszt wynajmu skutera elektrycznego sktadajg sie dwie zmienne, ktore uwzgledniajq

czas jazdy oraz czas postoju.

System dynamicznej informaciji pasazerskiej

Stuzy do informowania o kursowaniu tramwajow i autobuséw, w postaci informacji
wizualnej na specjalnie skonstruowanych w tym celu tablicach elektronicznych. Wiasciwie
funkcjonujacy system informacji pasazerskiej jest bardzo wazny dla pasazeréw oczekujgcych na

przystankach zapewniajac im odpowiednig informacje wizualng o oczekiwanych czasach przyjazdu.

Wykorzystujac geolokalizacje pojazdédw komunikacji miejskiej, stworzono aplikacje mobilne
- za posrednictwem serwiséw takich jak myBus online, TramBus, BusLive uzytkownik jest w stanie
w kazdym momencie zweryfikowa¢ pozycje wybranego s$rodka transportu w zaleznosci od trasy
jaka zamierza pokona¢, wybranej linii komunikacyjnej lub przystanku z jakiego planuje rozpoczac
podrdz. Aplikacje te pozwalajg uzytkownikom na doktadne sprawdzenie za ile minut na wybranym
przystanku pojawi sie autobus lub tramwaj i w skrajnych przypadkach np. awarii, czy w ogdle sie

pojawi.

System dynamicznej informacji pasazerskiej zapewnia uzytkownikom duza swobode
w dokonywaniu wyboru $rodka lokomocji.

System informacji pasazerskiej dziata w Stupsku od 2015 r. Sktada sie z 32 wyswietlaczy,
z ktérych 29 znajduje sie w miescie, 2 w gminie Kobylnica i 1 w gminie Stupsk. Tablice

zlokalizowane sg na przystankach weztowych w centrum miasta oraz na osiedlach.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 135 181

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AO0CO000E. Uchwalony Strona 135



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska — wersja koncowa

Car-sharing, car-pooling

Car-sharing ma za zadanie maksymalizacje czasu uzytkowania samochodéw w miescie, co
moze sprawi¢ ze zmniejszy sie ich liczba w posiadaniu mieszkancow. Pojazdy udostepniane s
uzytkownikom za optatg przez operatoréw floty pojazdow. Uwaza sie, ze car-sharing zmniejsza
korki i stopien wykorzystania miejsc parkingowych chociazby dlatego, ze wypozyczane pojazdy sq
czesciej w ruchu niz na postoju. Doswiadczenia krajéw zachodnich, gdzie car-sharing jest bardziej
powszechny, pokazujg, ze jeden pojazd w takim systemie moze zastgpi¢ nawet kilkanascie
samochoddéw prywatnych. Wynika to z faktu, ze prywatne auto jest uzywane s$rednio przez okoto
godzine dziennie, za$ pojazd w systemie car-sharingu jezdzi nawet do 10 godzin.30

Car-pooling polega na organizowaniu grupowych przejazdédw prywatnym samochodem.
Osoby z najblizszej okolicy, ktére jadg w tym samym kierunku, np. do szkoty lub do pracy
umawiajq sie za posrednictwem aplikacji badz stron internetowych, ze bedg podrézowaty jednym
samochodem. Koszty dojazdu dzielone sg po réwno miedzy wszystkich uzytkownikow i dzieki temu
na paliwie oszczedza wiasciciel auta. Jest to rdéwniez najszybszy sposéb dojazdu, poniewaz na

trasie nie ma zadnych przystankéw, a jedynie konieczne postoje np. na stacji benzynowej.

Celem zaréwno car-sharingu jak i car-poolingu jest zmniejszenie zatorow komunikacyjnych

na drogach oraz emisji spalin.

Zarzadzanie miejscami parkingowymi

Optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych jest waznym czynnikiem zarzadzania
ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki transportowej i zalezy od celdw, jakie miasto
zamierza osiagna¢. Ogdlnie biorgc wtasciwa polityka parkingowa moze mieé znaczacy wptyw na
ptynnos¢ ruchu, a stopien wykorzystania miejsc i stosowane taryfy optat na rotacje pojazdow.
Praktyka wskazuje na rozwigzania najkorzystniejsze jako takie, w ktérych polityka parkowania
nastawiona jest na optaty w takiej wysokosci, aby w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc
parkingowych wolnych bylo co najmniej 20% stanowisk. W przypadku, gdy nastepuje
wyczerpanie pojemnosci parkowania (zwfaszcza w centrum miasta lub innych szczegélnie licznie
odwiedzanych miejscach) pojawia sie ruch wzbudzony przez kierowcéw, poszukujacych wolego
miejsca do parkowania. Taki ruch moze stanowi¢ nawet 50% ruchu na ulicach, wywotujgc stan

sztucznego zattoczenia.

System informaciji parkingowej

Najprostszy system informacji parkingowej stuzy do informowania o ilosci dostepnych
miejsc parkingowych w postaci informacji wizualnej na specjalnie skonstruowanych w tym celu

tablicach elektronicznych. W bardziej zaawansowanych rozwigzaniach, poszukujgcy miejsca zgtasza

30 https://www.cire.pl/item,165127,2,0,0,0,0,0,car-sharing-w-polsce.html
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w aplikacji mobilnej potrzebe zaparkowania, a system bezzwtocznie wskazuje najblizsze wolne
stanowisko, a nastepnie nawiguje bezposrednio do niego. Systemy informacji parkingowej sg
oparte na wskazaniach czujnikéw zintegrowanych z nawierzchnig lub na kamerach monitorujgcych.
Te ostatnie bardziej wiarygodnie okreslajg, czy dane miejsce jest wolne czy nie.
W Polsce rozwigzania wykorzystujace czujniki zamontowane w miejscach postojowych zostaty juz

wprowadzone np. w Piekarach Slaskich, Tarnowskich Gérach, Toruniu, Wroctawiu oraz Gdansku.

Zwiekszajacy sie ruch samochodowy w potaczeniu z ograniczeniami wjazdu do centrow
miast oraz coraz gestszg zabudowg sprawiajg, ze problem z miejscami parkingowymi bedzie
narastat. Kwestia optymalnego zarzadzania dostepnoscig istniejacych miejsc parkingowych stanie
sie w najblizszych latach koniecznosciq. Odpowiednie ich wykorzystanie jest waznym czynnikiem

zarzadzania ruchem, a polityka parkingowa istotng czescig polityki transportowej JST.

Systemy sterowania ruchem

Jednym z elementow inteligentnego systemu transportowego jest zarzadzanie ruchem
miejskim tak, by skroci¢ czas przejazdu poprzez optymalizacje wykorzystania sieci drogowej.
Odbywa sie to m. in. poprzez liniowg koordynacje sygnalizacji na sieci drog miejskich (zarzadzanie

jest mozliwe tez np. na sieci drég powiatowych).

W Polsce sg juz miasta, w ktérych wdrozono system sterowania ruchem. Przeprowadzane

dotychczas postepowania dotyczyty m. in.

e Systemu sterowania ruchem;
¢ Systemu sterowania sygnalizacjg $wietlng;
e Modernizacji sygnalizacji swietlnej;
e Systemu priorytetu dla komunikacji miejskiej na wybranych ciggach autobusowych;
e Monitoringu na skrzyzowaniach;
e Systemu informacji dla kierowcéw i podréznych;
e Preselekcyjnego pomiaru wagi pojazdu.
Projekty inteligentnego systemu sterowania mogg by¢ faczone z opisanymi wczesniej

rozwigzaniami w zakresie systemu informacji parkingowej.

Realizowane sg réwniez mniejsze projekty - Zarzad Drég Miejskich w Warszawie w 2016
przeprowadzit postepowanie na budowe sygnalizacji $wietlnych i wprowadzenie tzw. ,zielonej fali”
dla 10 skrzyzowan w Alei Komisji Edukacji Narodowej - gtéwnej ulicy warszawskiej dzielnicy

Ursynows31,

Systemy sterowania oswietleniem ulicznym

31 https://zdm.waw.pl/aktualnosci/koordynacja-swiatel-w-al-ken/
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Inteligentne systemy sterowania oswietleniem polegajq na zmianie natezenia os$wietlenia
w zaleznosci od aktualnych potrzeb uzytkownikéw. Tradycyjne oswietlenie nie jest modulowane
i zalezy wytacznie od kalendarza $wiecenia. Obecne normy i regulacje prawne pozwalajg na
zmniejszenie poziomu os$wietlenia, jesli zmniejszeniu ulegto natezenie ruchu. Systemy sterowania

pozwalajg na dostosowanie mocy do warunkéw pogodowych.

W 2019 r. rozpoczeto w Stupsku modernizacje oswietlenia ulicznego, ktéra ma trwac¢ do
listopada 2020 r. Oprocz prac dotyczacych wymiany stupow i okablowania, istotnym elementem
bedzie zastosowanie systemu sterowania o$wietleniem DALI, ktéry pozwoli na zdalne zarzadzanie

natezeniem oséwietlenia, ktére bedzie dostosowane do panujacych warunkéw zewnetrznych.

Dodatkowe udogodnienia dla mieszkancéw Stupska

Zarzad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku umozliwia zakup biletu na komunikacje miejska
przez Internet. Zakupiony w ten sposéb bilet mozna wydrukowac lub zapisa¢ w dedykowanej
aplikacji mobilnej. Dzieki temu uzytkownicy oszczedzaja czas i zyskuja wygode zakupu biletu

w dowolnym miejscu i czasie, bez koniecznosci stania w kolejce.

7.2. Przebieg i wyniki konsultacji wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci z mieszkarncami Miasta Stupsk
Uwagi do opracowania sktadano za pomocg formularza konsultacyjnego, ktéry mozna byto
ztozy¢ bezposrednio w formie papierowej w Urzedzie Miejskim w Stupsku (Plac Zwyciestwa 3) lub

za posrednictwem poczty elektronicznej pod adresem wgkios@um.slupsk.pl.

Mozliwe byto udostepnienie dokumentéw do konsultacji w formie papierowej w Wydziale

Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

W ramach konsultacji odbyto sie spotkanie online z mieszkancami w dniu 09.06.2020, jednak

na spotkaniu nie pojawili sie mieszkancy.

W ramach konsultacji odbyto sie rowniez spotkanie z interesariuszami w dniu 10.06.2020 -

byty obecne 2 osoby. Na spotkaniu nie zgtoszono uwag.

W trakcie catego procesu konsultacji wptynety nastepujace uwagi:
1. Bezposrednio do Siedziby Urzedu Miejskiego: brak uwag,
2. Za posrednictwem Poczty elektronicznej: jeden formularz z uwagami,
3. Bezposrednio, w trakcie spotkania konsultacyjnego: brak uwag.

Po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych opracowano ,Raport z konsultacji spotecznych
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska na lata 2020 - 2035” (stanowigcy zatacznik
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do niniejszej Strategii), w ktdrym zestawiono wszystkie otrzymane uwagi wraz z ustosunkowaniem

sie do nich w formie zmian w koncowej wersji tekstu oraz udzielonych odpowiedziach.

7.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
wybranej strategii

Celem rzeczywistego zaangazowania lokalnej spotecznosci oraz wszystkich grup
interesariuszy w proces tworzenia, a nastepnie wdrazania =zatozen Strategii planuje sie
przeprowadzenie dziatan majacych na celu zaznajomienie mieszkancéw z tematyka oraz
mozliwosciami wynikajacymi z rozwoju elektromobilnosci. Wtasciwe informacje beda udostepniane
m.in. za posrednictwem strony internetowej miasta oraz oficjalnych profili na portalach
spotecznosciowych. W celu przystepnego przedstawienia tematu planuje sie opracowanie
i publikacje ,Strategii w pigutce” w formie tatwo przyswajalnych infografik i krotkich tekstow na
temat podejmowanych przedsiewzie¢. Dziatania te maja za zadanie podnies¢ s$wiadomosé
ekologiczng mieszkancéw Miasta. Podjeta zostanie réwniez wspotpraca z lokalnymi mediami, m.in.
podczas cotygodniowych konferencji prasowych Prezydenta Miasta. Planuje sie rowniez organizacje

wielu akcji, m.in.:

Kampanii promocyjnej zrbwnowazonej mobilnosci oraz zdrowego trybu zycia
2. Kampanii promujacych zréwnowazone s$rodki transportu, w tym komunikacje
zbiorowa i car-pooling,
3. Imprez i wydarzen wzmacniajacych pozytywny wizerunek komunikacji zbiorowej, np.
podczas Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu,
4. Kampanii promujacych dziatalnos¢ spdtek i jednostek Miasta informujacych
mieszkancow o wykorzystaniu pojazdow ekologicznych w transporcie zbiorowym
i gospodarce komunalnej,
5. Stworzenie programu edukacyjnego dla uczniéw, ktérego zadaniem bedzie
ksztattowanie swiadomosci w zakresie wtasciwych zasad zréwnowazonej mobilnosci,
6. Wprowadzenie dziatan ,wynagradzajacych” za korzystanie ze $rodkéow komunikacji
zbiorowej lub wspétuzytkowania samochodéw, np. programy lojalnosciowe.
Wszelkie dziatania informacyjne beda prowadzone we wspdtpracy z instytucjami nauki
i kultury. Dziatania te bedg systematycznie powtarzane, aby osiggng¢ efekt wzmocnienia na drodze
wymiany doswiadczen (dobre praktyki). Rozwazony zostanie zakup przez Miasto pojazdow

elektrycznych, ktérych zadaniem bytaby promocja elektromobilnosci.

7.4. Zrbodta finansowania

Rozwdj transportu zeroemisyjnego wymaga wysokich naktadéw inwestycyjnych m. in.

w zakresie zakupu autobuséw elektrycznych, stacji tadowania, czy dostosowania infrastruktury
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drogowej. Pomocag dla jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zakupdéw zwigzanych
z wprowadzeniem elektromobilnosci sa programy oraz mozliwosci pozyskania dofinansowania.

Rekomendowane w niniejszej Strategii inwestycje mogq by¢ finansowane w oparciu gtdwnie o:

e krajowe srodki publiczne - $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego,
budzet panstwa (panstwowe fundusze celowe)
e Srodki unijne oraz inne zagraniczne - w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programdéw rozwojowych.
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Jednym z nich moze by¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)32, ktorego zakres
obejmuje ,Wsparcie finansowe dla JST w zakresie wprowadzenia transportu niskoemisyjnego”.
Fundusz rozpoczat dziatalno$¢ 01.01.2019 r.33 Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw

zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

Srodki z Funduszu mogg stanowi¢ istotne wsparcie dla rozwoju transportu zeroemisyjnego
w kraju i stanowig wazny krok, ktory ma przyblizy¢ Polske do osiggniecia zatozen zawartych
w dokumentach rzadowych takich jak Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromobilnosci. Projekty, ktore beda mogty otrzymad
dofinansowanie, odznaczajg sie szerokim zakresem rozwigzan. Objeci wsparciem mogg zostac
m.in. producenci $rodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny,
wytworcy biokomponentéw, jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Nalezy zaznaczyé, ze
fundusz moze przyczyni¢ sie do wsparcia promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw

alternatywnych w transporcie.

W ,Projekcie rozporzadzenia w sprawie szczeg6towych warunkéw udzielania oraz sposobu
rozliczania wsparcia udzielonego ze s$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu”
opublikowanym dn. 14 Iutego 2019r. uregulowano zasady udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia uzyskanego z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, a takze wskazano model wsparcia
oraz warunki jego pozyskania. Maksymalne wartosci uzyskanego dofinansowania, ktore

przedstawiono w dokumencie wynosza m.in. (§33):

1. W przypadku nabycia autobusu elektrycznego - 55% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus;

2. W przypadku nabycia autobusu napedzanego wodorem - 55% kosztow kwalifikowanych, przy
czym nie wiecej niz 2 000 000 zt na jeden autobus;

32 https://www.gov.pl/web/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

33 Art. 7 pkt 1i 2, pkt 4 lit. b i pkt 5 lit. c oraz d ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw wchodzi w zycie od 1 stycznia 2019 r.
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3. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tadowania srodkéw publicznego transportu
zbiorowego - 80% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na inwestycje
polegajaca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tadowania;

4. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tankowania srodkow publicznego transportu
zbiorowego wodorem - 50% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 3 000 000 zt

na inwestycje polegajaca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tankowania wodorem.

W dokumencie zostaty rowniez wymienione koszty kwalifikujgce sie do objecia wsparciem,

o ktérym mowa powyzej, sg to np. (§32):

1. cena nabycia:
a) autobusow elektrycznych,
b) autobuséw napedzanych wodorem;
2. w przypadku infrastruktury do tadowania, tankowania $rodkéw transportu cena:
a) nabycia lub dzierzawy gruntéw,
b) nabycia $rodkdéw trwatych lub wytworzenia srodkdow trwatych,
c) Koszty montazu i robét budowlanych,
d) Nabycia wartosci niematerialnych i prawnych,
e) Nabycia oprogramowania oraz technologii IT;
3. Podatek od towardow i ustug, jezeli podmiot ubiegajacy sie o wsparcie nie ma mozliwosci
obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego w rozumieniu przepisow

ustawy o podatku od towardw i ustug.

Ponadto, zgodnie z trescig projektu rozporzadzenia podmioty ubiegajace sie o powyzsze

wsparcie zobowigzane sq do:

1. Zapewnienia trwatosci zakupionych pojazddéw przez co najmniej 5 lat od dnia przekazania ich
do eksploatacji;

2. Wykorzystania pojazdéw oraz majatku wytworzonego w ramach projektu zgodnie
Z przeznaczeniem, przez co najmniej 5 lat od dnia zakonczenia inwestycji i jej rozliczenie

finansowego.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z FNT to:

e Rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych iinnych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych,

e Mozliwy spadek kosztow uzytkowania pojazddw opartych na paliwach alternatywnych dla
obywateli,

e Mozliwos$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach alternatywnych
i ich infrastrukturze,

e Rozwdj flot pojazdow niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego,
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e Poprawa jakosci powietrza wynikajaca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez

pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach miejskich.34
Programy Operacyjne Infrastruktura i Srodowisko

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko to krajowy program wspierajacy gospodarke
niskoemisyjng, ochrone s$rodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport
i bezpieczeAstwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczone s3 réwniez
W ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.3>

Obecnie w kraju wdrozony jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020.

Celem gtéwnym programu jest wsparcie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobdw
i przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajacej spdjnosci terytorialnej i spotecznej.3® Sposréd 10 osi
priorytetowych programu najistotniejszym pod wzgledem rozwoju elektromobilnosci jest 0$
priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach. W ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020 na o$ te przeznaczono 300 min PLN

wsparcia.

Wskazana o$ priorytetowa przeznaczona jest do finansowania z Funduszu Spdjnosci.
W zwigzku z tym nie wyznacza sie kategorii regionéw, mimo ze swoim zasiegiem obejmuje caty
kraj. Jednoczes$nie jest ona nastawiona wytgcznie na jeden cel tematyczny - Promowanie Strategii
Niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych

majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

W ramach programu w obszarze transportu miejskiego kontynuowane sa dziatania majace na
celu zmniejszenie zatorow komunikacyjnych w miastach, zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego
i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko naturalne w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych. Wsparcie dotyczy takze przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu
zbiorowego, ktére majgq stuzyé podniesieniu m. in. jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci
i komfortu.  Przewiduje sie wdrazanie projektow, ktére bedg zawiera¢ elementy
redukujgace/minimalizujgce oddziatywania hatasu/drgan/zanieczyszczen powietrza oraz elementy
promujace zréwnowazony rozwdj uktadu urbanistycznego. Priorytetowo jest traktowany takze
przede wszystkim zakup pojazdow o alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych,
hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem itp.). Inwestycje wynikajace z programu powinny

miec¢ charakter zaréwno infrastrukturalny (budowa, przebudowa, rozbudowa sieci transportowej,

34 https://www.gov.pl/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

35 https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/dokumenty/program-operacyjny-infrastruktura-i-srodowisko-2014-2020/

36 Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, PROGRAM OPERACYJINY INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO NA LATA 2014 - 2020, wersja 12.0, 2019 r, str. 5.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 142 | 181

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AO0CO000E. Uchwalony Strona 142



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska — wersja koncowa

uzupetniana o elementy dotyczace sieci energetycznych, zapleczy technicznych do obstugi
i konserwacji taboru, centrow przesiadkowych oraz elementdw wyposazenia drog i ulic
w infrastrukture stuzacg obstudze transportu publicznego i pasazeréw, jak i taborowy, a takze

kompleksowy, obejmujacy obydwa typy projektow).

W obszarze transportu miejskiego beneficjentami sg jednostki samorzadu terytorialnego
(w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie
oraz dziatajace w ich imieniu jednostki organizacyjne i spotki specjalnego przeznaczenia, a takze
zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu, operatorzy publicznego transportu
zbiorowego oraz spotki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzacego $wiadczeniu ustug
publicznych w ramach wykonywania zadan wiasnych jednostek samorzadu terytorialnego

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Pozostate

Wsrdéd pozostatych mozliwoéci finansowania projektdw rozwoju elektromobilnosci mozna
wyroznic:

e System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) zarzadzanych przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Naleza do nich m. in.
juz wdrozone programy priorytetowe Gepard - Bezemisyjny transport publiczny
i Gepard II - transport niskoemisyjny, Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

e Regionalne Programy Operacyjne (RPO), obecnie obowigzujace na lata 2014-2020.
W okresie tym samorzady wojewddztw majg do dyspozycji okoto 40 proc. funduszy
polityki spdjnosci - 31,28 mld euro, ktére zainwestujg poprzez programy w rozwdj
regionow w tym w systemy i infrastrukture transportowa.

e Mechanizm Finansowy EOG i Norweski Mechanizm Finansowy (tzw. Fundusze
norweskie i EOG) - bezzwrotna pomoc majgaca na celu zmniejszenie rdéznic
ekonomicznych. W ramach III edycji programu Polska otrzymata 809,3 min EUR na
inwestycje. Za koordynacje wdrazania odpowiada Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju,
a poszczegdblne programy III edycji Funduszy wdrazane sa przez polskie instytucje
publiczne do 2024 r.

e Interreg Europa - program dysponujacy budzetem 359 min EUR z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego. Tematyka programu obejmuje m. in. wspieranie
gospodarki niskoemisyjnej i ochrone s$rodowiska. Programem zarzadza francuski
region Hauts-de-France.

e Miedzynarodowy Fundusz Wyszechradzki (International Visegrad Fund). Celem
funduszu jest wspieranie krajow z Grupy Wyszechradzkiej (w tym Polski)
i wspétprace miedzy tymi krajami w dziataniach na polach: innowacyjnosci, wymiaru

regionalnego, mtodziezy i zrdwnowazonego rozwoju.
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Dodatkowymi zrodtami finansowania sq takze kredyty i pozyczki z bankdw komercyjnych lub
miedzynarodowych instytucji finansowych takich jak Europejski Bank Inwestycyjny i Bank
Swiatowy, a takze érodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-

prywatnego.

Biorac pod uwage poziom szczegdtowosci rekomendowanych dziatan w opracowaniu jedynie
zasygnalizowano mozliwe zrodta finansowania projektow. Pdzniejsze etapy realizacji inwestycji

beda wymagaty pogtebionej analizy.

7.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, oceny
oddziatywania skutkéw realizacji strategii
z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian
klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe
Cel strategiczny oraz cele szczegétowe wskazane w Strategii prowadzone beda gtéwnie na
terenach zabudowanych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac
na srodowisko przyrodnicze, w tym na potozone w granicach miasta obszary chronione - takie

jak obszary Natura 2000 oraz liczne pomniki przyrody3”.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, nalezy spodziewac sie
znaczacej poprawy jakosci srodowiska. Lepszy stan powietrza wptynie na poprawe zdrowia

publicznego - a wiec zmniejszenie kosztow opieki zdrowotnej.

Rozwoj elektromobilnosci w Stupsku przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwigzanego
z transportem drogowym - wptynie to pozytywnie na jakos¢ zycia i zdrowie mieszkancéw.
Niekorzystne objawy zdrowotne sg obserwowane przy dlugotrwatej ekspozycji na hatas juz od
poziomu 55 dB.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii mogq
wystgpi¢ oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wytacznie do obszaru, na ktérym bedg
realizowane. Nie beda wykracza¢ poza teren miasta, tym samym wyklucza sie mozliwosé

transgranicznego oddziatywania na $rodowisko naturalne.

7.5.1. Identyfikacja ryzyka
W pierwszej mierze wykonano identyfikacje ryzyk, ktére moga wystapi¢ w czasie realizacji

dziatan w ramach realizacji celdéw strategicznych.

Tabela 39 Identyfikacja ryzyk

37 Program Ochrony Srodowiska Miasta Stupska na lata 2016-2020 z perspektywa na lata 2021-2024
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Kategoria Nazwa ryzyka Status ryzyka Jesli nieaktywne, dlaczego?
(aktywne/
nieaktywne)

Powiazane Wyzsze niz przewidywano koszty = Aktywne

z nabyciem gruntéw pod inwestycje

gruntéw Opodznienia w regulacji stanow Aktywne

prawnych i innych przyczyn
nieuzyskania praw do

dysponowania nieruchomosciami

Popytowe Nizsze niz przewidywano Aktywne
zainteresowanie alternatywnymi

$rodkami komunikacji

Regulacyjne Zmiany w regulacjach Aktywne

srodowiskowych

Operacyjne Ryzyka klimatyczne takie jak: Aktywne
powodzie, upaty, ulewy, opady

$niegu itp.

Wyzsze niz przewidywano koszty ~ Aktywne

operacyjne i utrzymania

Techniczne Wykonane prace nie spetnig Nieaktywne Prace bedg podlega¢ procedurze
wymagan znajdujacych sie odbioru technicznego.
w SIWZ, przepisach budowlanych

i technicznych

Projektowe Niedoktadne oszacowanie Aktywne
kosztéw wdrazania

elektromobilnosci

Btedy w projektowaniu Nieaktywne Projekt infrastruktury bedzie
sporzadzony przez projektantéw
ze stosownymi uprawnieniami
oraz bedzie podlegat
wieloetapowej procedurze

sprawdzajacej.
Specyficzne Niepetna wiedza nt. taboru Nieaktywne Urzad Miejski w Stupsku oraz
komunikacji miejskiej Miejski Zaktad Komunikacji sp z

0. 0. z siedzibg w Stupsku
posiadajg odpowiednie dane nt.

taboru.

Wozrost optat za energie Aktywne
elektryczna
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Ryzyko niezawodnosci Aktywne

technicznej

Nadmierne obcigzenie sieci Nieaktywne Dobdr lokalizacji pozwalajacej na
elektroenergetycznej, szczegoélnie zapewnienie wiasciwej mocy
w kategorii poboru mocy przytgczeniowej dla stacji

tadowania autobusow

elektrycznych i samochodow

osobowych.
Przerwy w dostawie nos$nikow Nieaktywne Zabezpieczenie dostaw
energii niezbednej ilosci nosnikow energii

do tadowania pojazdow

elektrycznych.

Opdznienia w dostawie Aktywne
autobusdéw
Uszkodzenia sieci zasilajacej Aktywne

stacje tadowania

Wyzsza awaryjnos¢ taboru Aktywne
z powodu zastosowania nowej

technologii

Wzrost kosztow realizacji po Aktywne

rozstrzygnieciu zamoéwienia
Awarie stacji tadowania Aktywne

Zbytnie skrdécenie zywotnosci Aktywne
baterii a wiec zaistnienie
koniecznosci czestszej wymiany
baterii
Administracyjne Zmiany w zatozeniach Aktywne

przedsiewziec¢

Opdznienia w uzyskiwaniu decyzji = Nieaktywne Brak koniecznosci posiadania

$rodowiskowych decyzji srodowiskowych.

Opoznienia w realizacji procedur Aktywne

zamowien

Opodznienia w usuwaniu kolizji Aktywne

z sieciami elektroenergetycznymi

Pozwolenia na uzytkowanie Nieaktywne Inwestycje beda realizowane przy
zachowaniu kontroli jakosci

i bezpieczenstwa przewidzianych
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Pozwolenia na budowe

Niekompetentna kadra do obstugi

inwestycji

Finansowe Wzrost kosztéw finansowania
(odsetek)

Dostepnos¢ srodkow
wewnetrznych na finansowanie

inwestycji

Dostepnos¢ srodkéw krajowych
na finansowanie zaktadanych

inwestycji

Opoznienia wyptat srodkéw na
podstawie sktadanych wnioskow

o ptatnos¢

Zarzadcze Beneficjent posiada niewielkie

mozliwosci zarzadzania

Zwiazane Przekroczenie budzetu naktadow

z budowa inwestycyjnych

Zwigzane z wykonawca - brak
wystarczajacych zasobdw,

bankructwo

Znaleziska archeologiczne

Ryzyka klimatyczne takie jak:
opady, mrozy, zmiany

temperatury itp.

Ryzyka geologiczne takie jak:

powddz, osuwiska itp.
Inne Sprzeciw spoteczny

Zrédto: opracowanie wlasne

Aktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne
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Beneficjent posiada
wykwalifikowang kadre

z wieloletnim doswiadczeniem

i odpowiednimi uprawnieniami do

obstugi inwestycji.

Beneficjent jest zarzadca
wiekszosci drég na obszarze

Miasta Stupska

Brak koniecznosci wykonywania

robdt ziemnych.

Zastosowane technologie
zminimalizujg wptyw klimatu na

realizacje inwestycji.
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7.5.2. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na Strategie
Rozwoju Elektromobilnosci

W ponizszej tabeli przedstawiono sposéb oceny prawdopodobiefstwa wystgpienia ryzyka

Tabela 40 Sposéb oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Zakres wartosci prawdopodobienstwa Wartosé punktowa

Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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Tabela 41 Analiza jakosciowa ryzyka

Wartos¢ punktowa

Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez
podejmowania dziatan zaradczych

Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wplyw na
efekty finansowe projektu. Dziatania zaradcze

i korygujace sa jednak potrzebne.

Umiarkowany wplyw na dobrobyt spoteczny,
gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet

w $rednim lub diugim terminie.

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu
spotecznego, wystapienie zdarzenia powoduje
niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu
projektu, dziatania zaradcze bardzo intensywne
moga nhie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich

strat.

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie
moze wywotac catkowity brak realizacji celu
projektu, gildwne efekty projektu nie beda

uzyskane w srednim i dlugim terminie

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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Tabela 42 Matryca poziomu ryzyka - sily oddziatywania

Sita oddziatywania

v

A Niski Niski Niski Niski Sredni
B Niski Niski Sredni Sredni Wysoki
Prawdopodobiefstwo C Niski Sredni Sredni Wysoki Wysoki
D Niski Sredni Wysoki Bardzo Bardzo

wysoki wysoki
, Bardzo Bardzo Bardzo

E Sredni Wysoki
wysoki wysoki wysoki

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu
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Tabela 43 Macierz ryzyk

Srodki zapobiegawcze

Prawdopodo- o Poziom
Dotkliwos¢

Przyczyny Skutki . ryzyka

i/lub ograniczajace

Wyzsze niz

Miasto nie zarzadza
wszystkimi terenami

Koniecznos¢ zakupu

terenu lub zawigzania

Wybieranie przede

wszystkim gruntow,

przewidywano koszty i C II Sredni A i
, ) . wytypowanymi pod wspotpracy miedzy ktérych witascicielem jest
gruntéw pod inwestycje o y . . L . .
lokalizacje stacji tadowania = Miastem a wiascicielami miasto
Przedtuzajaca si Opoznienie rozpoczecia Biezacy monitorin
Pozwolenia na budowe i ¢ P pocze A I Niski acy d
procedura administracyjna. | fazy inwestycyjnej. postepu prac.
Ryzyka geologiczne Doktadne badania terenu
L. L, Nieprzewidywalne zjawiska = Wyzsze naktady o L
takie jak: powodz, . . A III Niski we wczesnej fazie
) ) atmosferyczne. inwestycyjne. L
osuwiska itp. realizacji.
L. Finansowanie inwestycji ze
Opodznienia wyptat i i i 3
, ; . Brak srodkow pienieznych L, srodkow wewnetrznych.
srodkéw na podstawie . Opdznienia w zaptacie , ] ) L, o
} . posiadanych przez C 111 Sredni Koniecznosc¢ zapewnienia
sktadanych wnioskow wykonawcy. i A
.. instytucje zarzadzajaca. srodkdéw zastepczych,
o ptatnosé ,
kredytéw oraz pozyczek.
, Wzrost kosztédw
Zmiany wysokosci stawek . , . Staty monitoring zmian
Wzrost stawek za prad 5 utrzymania B 111 Sredni 5
u dostawcy energii. . cen energii.
infrastruktury.
Wzrost kosztow Inflacja, wzrost kosztéw Wzrost kosztow B I Niski Staty monitoring wynikéw
iski

realizacji po
rozstrzygnieciu

utrzymania.

projektu.
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zamoOwienia

Ryzyka klimatyczne
takie jak: powodzie,
upaly, ulewy, opady
$niegu itp.

Opoéznienia w realizacji

procedur zamoéwien

Zbytnie skrocenie
zywotnosci baterii
a wiec zaistnienie
koniecznosci czestszej

wymiany baterii

Nizsze niz
przewidywano
zainteresowanie
alternatywnymi

$rodkami komunikacji

Nieprzewidywalnosc

zjawisk atmosferycznych.

Odwotania do Krajowej
Izby Odwotawczej na
rozstrzygniecie
postepowania. Duza liczba
zapytan sktadana w trakcie
trwania procedury

przetargowej.

Btednie opracowana
specyfikacja techniczna dla

kupowanych autobuséw.

Trudnosci w dokonywaniu
prognoz z powodu
zmieniajgcej sie mobilnosci

ludzi oraz demografii.

Okresowe ograniczenie
funkcjonalnosci

infrastruktury.

Opoznienie terminu
rozpoczecia fazy
inwestycyjnej

i eksploatacyjnej.

Wzrost kosztow
utrzymania zakupionego
w ramach Projektu

taboru.

Zwiekszenie natezenia
ruchu przy
niewystarczajacej

przepustowosci drdg
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B II
B II
B II
C 111

Niski

Niski

Niski

Srednie

Odpowiednie
zaprojektowanie
odwodnienia

powierzchniowego.

Ogtoszenie postepowania
przetargowego
odpowiednio wczesnie
uwzgledniajac czas na
ewentualne odwotania.
Weryfikacja SIWZ przed
ogtoszeniem postepowania

przez Inzyniera Kontraktu.

Prawidtowe opracowanie
zapytan ofertowych

i dokumentacji zakupowej.

Organizowanie spotkan

z mieszkancami w celu
informowania

o korzysciach, ktore
wynikaja z korzystania

z alternatywnych srodkow

transportu.
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Wyzsze niz
przewidywano koszty
operacyjne

i koszty utrzymania

Ryzyko niezawodnosci

technicznej

Wyzsza awaryjnos¢
taboru z powodu
zastosowania nowej

technologii

Zmiany
w regulacjach
$rodowiskowych

Zwiazane z wykonawca
- brak wystarczajacych

zasobow, bankructwo

Niedokladne
oszacowanie kosztéow
wdrazania

elektromobilnosci

Wzrost kosztéw

Inflacja, wzrost kosztow

utrzymania.

Usterki techniczne
zakupionego taboru przez
operatorow transportu

publicznego.

Usterki techniczne

zakupionego taboru.

Niestabilnos¢ przepisow

prawnych.

Zta sytuacja finansowa

wykonawcy.

Brak petnej informacji o
ksztattowaniu sie kosztow
inwestycyjnych w

przysztosci.

Zmiany stop procentowych.

Koniecznos¢
zapewnienia w budzecie
wiekszych srodkow

finansowych.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséw

elektrycznych.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséow

elektrycznych.

Opoznienia w realizacji

projektu.

Opdznienie procesu
inwestycyjnego

a w konsekwencji
opo6znienia oddania

inwestycji do uzytku.
Koszty inwestycji

wyzsze niz

przewidywano.

Koszty inwestycji
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II

III

111

II

II

II

Niski

Sredni

Sredni

Sredni

Niski

Niski

Niski

Odpowiednie planowanie
budzetu, staty monitoring

wynikow finansowych.

Zapewnienie wsparcia
technicznego dostawcy
autobuséw elektrycznych

w okresie eksploatacji.

Zapewnienie wsparcia
technicznego dostawcy
autobuséw elektrycznych

w okresie eksploatacji.

Brak mozliwosci

zapobiegania.

Jednym z wymogow
wziecia udziatu

w przetargu powinno by¢
ujawnienie kondycji

finansowej wykonawcy.

Monitorowanie kosztorysu
inwestycji na etapie
wykonywania

dokumentacji projektowej.

Odpowiednie zapisy

Strona 153



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska - wersja koricowa

finansowania (odsetek)

Uszkodzenia sieci
zasilajacej stacje

tadowania

Opodznienia w dostawie

autobusow

Zmiany w zatozeniach

przedsiewziec

Awarie stacji tadowania

Sprzeciw spoteczny

Zdarzenia losowe,
uszkodzenia mechaniczne

sieci zasilajacej.

Nie wywigzanie sie
dostawcy z terminéw
dostaw przewidzianych

umowa.

Czeste zmiany kadrowe,
brak nadzoru nad
przebiegiem prac
planistycznych,
dopuszczanie do
podejmowania decyzji bez
fachowego i bezstronnego

uzasadnienia.

Usterki techniczne.

Negatywne reakcje

mieszkancéw na inwestycje

wyzsze niz

przewidywano.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséw

elektrycznych.

Opdznienia w realizacji

projektu.

Trudnosci w osiggnieciu

celéw Strategii.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobuséw

elektrycznych.

Opoznienia realizacji
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II

111

II

II

I

Niski

Sredni

Niski

Niski

Niski

umowne w przypadku
zaciagniecia kredytu na

finansowanie inwestycji.

Zobowigzanie Operatora
do mozliwie szybkiego
usuwania usterek

technicznych.

Staty monitoring postepu
prac.

Szkolenie w zakresie
zarzadzania rozwojem,
osobista odpowiedzialnos¢

0s6b funkcyjnych.

Zapewnienie gwarancji
oraz wsparcia
technicznego od podmiotu
dostarczajacego stacje

tadowania.

Prowadzenie kampanii
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Dostepnosé srodkow
krajowych na
finansowanie

zaktadanych inwestycji

Opoéznienia w regulacji
stanéw prawnych

i innych przyczyn
nieuzyskania praw do
dysponowania

nieruchomosciami

Przekroczenie budzetu

inwestycyjnego

realizowane przez miasto.

Nie jest mozliwe
sfinansowanie wszystkich

inwestycji w catosci.

Przedtuzajaca sie

procedura administracyjna.

Trudnosc
w oszacowaniu doktadnego

kosztu inwestycji.

Zrédto: opracowanie wlasne

projektu.

Brak srodkéw na

realizacje inwestycji.

Nieotrzymanie

pozwolenia na budowe.

Koszty inwestycji
wyzsze niz

przewidywano.
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111

Niski

Sredni

Niski

informacyjnej.

Poszukiwanie
alternatywnych zrédet

finansowania.

Szkolenie personelu, $cisty
nadzor nad procedurami,
osobista odpowiedzialnos¢
os6b funkcyjnych.

Biezacy monitoring.
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7.6. Monitoring wdrazania Strategii

7.6.1. Zasady realizowania monitoringu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Aby realizacja zadan zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przebiegata zgodnie
z zatozonym harmonogramem, niezbedne jest prowadzenie monitoringu ich wdrazania. Monitoring
dostarcza informacji, w oparciu o ktére mozna ocenié, czy realizacja zadan zawartych w Strategii
przebiega w sposéb wiasciwy, a takze jest podstawg oceny efektywnosci wdrazania polityki

niskoemisyjnej.
Celem monitoringu jest ocena realizacji wskazanych w Strategii zadan, w tym:

e Okreslenie stopnia realizacji przyjetych celéow (kontrola wskaznikdéw rezultatu
i produktow),
e Ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami, a ich wykonaniem,

e Analize przyczyn rozbieznosci.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementéw Strategii jest kluczowa i pozwoli
Miastu Stupsk na dokonywanie oceny realizacji celédw i stopnia zgodnosci z zatozeniami.
Zidentyfikowane zostang dzieki temu aktualne uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz
prawne, ktére bedq miaty wptyw na biezacq realizacje zatozen. Istniejg dwa aspekty monitorowania

wdrazania Strategii:

1. Podziat zadan przewozowych miedzy $rodki transportu, wykazujacy zmiany
we frekwencji pasazerow w transporcie publicznym oraz stopniu wykorzystania
rowerdow i UTO,

Zmiany w wielkos$ci emisji gazdw cieplarnianych z terenu miasta,
Zmiany w stanie powietrza atmosferycznego, czyli zjawisk skazenia i smogu,

a takze hatasu komunikacyjnego.

Podstawg monitorowania podziatu zadan sg badania zachowan i preferencji uzytkownikéw

systemu transportowego (taki system nie jest w Polsce sformalizowany), za$ w zakresie stanu

$rodowiska sg rutynowe badania stanu atmosfery i hatasu.

Aby uzyska¢ materiat analityczny w procesie podejmowania decyzji praktykuje sie
nastepujace zasady ich realizacji (w kolejnosci od ogdlnych, co 10 lat) do szczegdtowych

(dorocznie):

1. Badania kompleksowe ruchu, co okoto 10 lat, oparte na zasadach KBR; jednostka

koordynujaca bedzie jednostka Urzedu Miejskiego, odpowiedzialna za planowanie

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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strategiczne w transporcie; wynikiem KBR powinno by¢ zgromadzenie szczego6towych
informacji o wielkosci popytu (mobilnosci) i warunkach ruchu, co umozliwia
opracowanie:
= Szczego6towych tablic popytu z podziatem na podobszary miasta i ew.
okolicznych gmin, podziat podrézy wg: $rodkdéw transportu, motywacii,
struktury demograficznej i spotecznej,
= Danych do modelowania podrézy i ruchu, w tym cech sieci transportowej
i danych do kalibracji modeli,
= Modeli podrézy i ruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanych danych
o zmiennych objasniajacych te modele, zakonczonych szczegétowym
odwzorowaniem ruchu w sieci i w przestrzeni,
= Prognoz podrézy i ruchu, transponujgacych wyniki badan na przyszios¢,
z zalozeniem zmian demograficznych, spotecznych, ekonomicznych, wraz
z odwzorowaniem przysztych sieci transportowych; ich wyniki umozliwiajg
badanie skutkéw funkcjonalnych, $rodowiskowych i ekonomicznych
planowanych rozwigzan i harmonogramow,
= Badanie stopnia wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych,
= Przygotowanie materiatdw do prowadzenia biezacych prac przy wydawaniu
wytycznych ruchowych dla planowania przestrzennego i przygotowan
poszczegdlnych zadan inwestycyjnych w dziedzinie: (i) drogownictwa (ii)
transportu zbiorowego, (iii) zagadnien zwigzanych z parkowaniem, (iv)
lokalizacji wiekszych przedsiewzie¢, mogacych generowac znaczace potoki

ruchu, w tym np. Wezly przesiadkowe.

2. Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat, dotyczace ocen swiadczonych ustug
transportu zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu transportowego miasta
i okolicy.

3. Badania i oceny przejsciowe, (co dwa do czterech lat); badanie mobilnosci na
relatywnie matej prdébie, nastawione na zmiany ruchliwosci lub inne okolicznosci,
wptywajgce na zachowania mieszkancéw i przybyszéw, np. znaczace przebudowy
uktadu miejskiego, z wyrdznieniem grup motywacji i podziatu podrézy na Srodki
podrézowania; wynikiem tych prac powinny by¢ korekty do zatozen modeli, ktére
bytyby opracowane w ramach KBR.

4. Analizy doroczne, oparte na modelowaniu podrézy i ruchu w aktualizowanych na
biezaco modelach sieci oraz ekstrapolacji wynikdw badan przejsciowych
i kompleksowych; stuzg one monitorowaniu zjawisk ruchowych i sieciowych oraz
aktualizacji wytycznych, o ktdrych mowa wczesniej, przy czym nie jest celem tych

analiz kazdorazowe weryfikowanie prowadzonej polityki.
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Zmiany wskaznikow ruchowych w skali roku zapewne nie bedg istotne ilosciowo, ale
doroczna obserwacja bedzie wazna dla oceny trendéw wieloletnich. W ocenach rocznych jest takze
istotne, aby (nawet niewielkie) zmiany zachowan odnosi¢ do istotnych dziatan w systemie
transportu, jakie w owym roku zaszty. Na przyktad uruchomienie nowej linii moze skutkowad
w skali miasta zmiang na poziomie czesci procenta, natomiast w rejonie nowej linii zmiana taka
bedzie juz wyraznie zauwazalng. Nalezy doda¢, ze takie obserwacje beda wymagane dla
monitorowania rezultatéw przygotowywanych obecnie do realizacji projektow z wykorzystaniem

$rodkow Unii Europejskiej.

Wskazniki zmian w podrézach (mobilnos¢) i ruchu (na sieci) powinny by¢ wykorzystane nie
tylko do oceny realizacji polityki transportowej (w rozumieniu uchwalonych dokumentéw), ale takze

do osiggania celdw srodowiskowych i spotecznych i ekonomicznych.

Zestaw wskaznikdw powinien by¢ wykorzystywany konsekwentnie w nastepujacych

procedurach (w kolejnosci od ogdlnych do szczegdtowych):

e Opracowanie i aktualizacje studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego; w ramach tego opracowania nalezy prowadzi¢ studia ew. nowych srodkow
transportu publicznego, nowe trasowania lub rezygnacja z utrzymywanych korytarzy
transportowych oraz skutki transportowe lokalizacji nowych duzych koncentracji
zagospodarowania,

e Wspdtdziatanie z zainteresowanymi gminami, powiatami i wojewodztwem oraz instytucjami
i przedsiebiorstwami w zakresie rozwoju subregionalnego systemu transportowego
i miejsca w nim Miasta Stupsk; wiele z probleméw transportowych Miasta moze znalez¢
rozwigzanie lub ztagodzenie poza terenem Miasta, czyli poza jego bezposrednim wptywem,

e Opracowywanie i aktualizacja miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,
w tym rozstrzygniecia rozwigzan transportowych w nowych formach zagospodarowania,
zwlaszcza o wysokiej intensywnosci uzytkowania,

e Studia rozwigzan w skali Miasta i jego czesci w odniesieniu do najwazniejszych elementéw
systemu transportowego (np. kolej regionalna, trasy drogowe, wezty przesiadkowe i P&R);
efektem tych studidow moga by¢ wytyczne do plandéw lub wytyczne i zatozenia dla
planowania nowych rozwigzan,

e Studia wykonalnosci przedsiewzie¢ rozwojowych, w ktérych ramach obligatoryjnie badane
sq rozwigzania wariantowe, a analizy ruchowe sg podstawa analizy kosztéw i korzysci
poszczegdllnych rozwigzan, jest to obowigzkowe w projektach ze wsparciem Unii
Europejskiej, zas w warunkach krajowych moze by¢ takze wymagane w ramach konkurséw
(przepisy formalne tego nie wymagaja),

e Zatozenia ruchowe i funkcjonalne do projektéw budowlanych zaréwno drég i transportu
publicznego, jak i lokalizacji i powigzan nowych, transportochtonnych przedsiewzie¢

z innych dziedzin (w szczeg6lnosci przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handlu i ustug),
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e Zarzadzanie informacjami, niezbednymi dla opisanych rodzajéw dziatan planistycznych
i projektowych Miasta i innych inwestoréow wymaga starannosci w gromadzeniu informacji

dla baz danych o sieci i ruchu, co pozwoli na biezaca aktualizacje danych o miernikach.

Kazdorazowo analizy i studia z wykorzystaniem wskaznikéw powinny realizowaé zasady

zréwnowazonej polityki transportowej miasta, to znaczy uwzglednia¢ trzy podstawowe aspekty:

e Ruchu o0so6b transportem publicznym,
e Ruchu drogowego,
e Parkowania (pasazerowie i pojazdy),

¢  Wykorzystania pojazdow zeroemisyjnych i niskoemisyjnych.

Oceny zbiorcze realizacji polityki transportowej oraz ewentualne jej zmiany powinny by¢
wykonywane, co najmniej raz w ciggu kadencji Rady Miasta, lub przy okazji szczegdlnych decyzji
o kluczowym znaczeniu dla miasta (np. wprowadzenia nowego $rodka transportu). Aktualizacja
powinna by¢ dokonywana kazdorazowo wraz z przyjmowaniem nowej wersji studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (lub dokumentu réwnowaznego) oraz strategii

rozwoju miasta lub planu rozwoju lokalnego.

7.6.2. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Osiagniecie efektow przewidzianych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci musi nastepowad
zgodnie z przewidziany harmonogramem ich realizacji. W celu monitorowania zgodnosci z celami

Strategii wskazano w ponizszej tabeli szereg wskaznikbw wspierajagcych ten proces.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
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Tabela 44 Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Cel szczegotowy

Nazwa, zakres i zadanie celu operacyjnego

Zadanie

Opis wskaznika

Wskazniki monitorowania

Jednostka

Pozadane

Podmiot

Monitorujacy

z inwestorami zainteresowanymi

miary zmiany
Udziat wymienionego taboru
Dziatanie 1.1. Sukcesywna wymiana taboru
) . o autobusowego na nisko- % Wzrost Urzad Miasta/ MZK
autobusowego na nisko- i zeroemisyjny. . o
i zeroemisyjny
Dziatanie 1.2. Wdrazanie metod wsparciowych i
. . " . o Udziat pojazdow elektrycznych na .
i zachet dla inwestycji sprzyjajacych rozwojowi % Wzrost Urzad Miasta
) terenie miasta
elektromobilnosci.
Dziatanie 1.3. Stopniowa wymiana czesci .
. i . Liczba wymienionych pojazdow Liczba Wzrost Urzad Miasta
Cel szczego6towy 1. samochoddw wykorzystywanych do obstugi
o . samorzadu gminy jak rowniez pojazdow
Zmniejszenie o ] )
zanieczyszczenia powietrza komunalnych realizujacych zadania publiczne na Udziat pojazdow zeroemisyjnych % Wzrost Urzad Miasta
. nisko- i zeroemisyjne.
wywotanego przez pojazdy
spalinowe Liczba wybudowanych
ogolnodostepnych stacji tadowania ) )
) ) . o, Liczba Wzrost Urzad Miasta/ MZK
Dziatanie 1.4. Wspieranie rozwoju w przeliczeniu na liczbg pojazdow
ogdlnodostepnej infrastruktury do obstugi elektrycznych
pojazddéw elektrycznych w tym przede wszystkim Przeprowadzenie dialogu
budowa stacji tadowania zaréwno dla pojazdow technicznego w zakresie mozliwych Liczba Wzrost Urzad Miasta/ MZK
MZK Stupsk oraz prywatnych. rozwiazan
Przeprowadzenie rozmow Liczba Wzrost Urzad Miasta/ MZK
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wyposazeniem stanowisk

parkingowych w infrastrukture

tadowania

Dziatanie 1.5. Wdrazanie systemow zachet do Wdrozona liczba systemow zachet Liczba Wzrost Urzad Miasta
korzystania z pojazddw elektrycznych poprzez
m. in. ulgi przy zakupie i ulgi w strefach Udziat pojazddéw elektrycznych na

ot przy P d % Wzrost Urzad Miasta
parkowania. terenie miasta
Dziatanie 1.6. Rozpoznanie mozliwosci wdrazania Dialog spoteczny w zakresie
zasad car-sharing i car-pooling w drodze dialogu mozliwosci wdrozenia zasad car- Liczba Wzrost Urzad Miasta
spotecznego. sharing i car-pooling
Dziatanie 1.7. Przeprowadzenie rozpoznania

. . 3 Dialog techniczny w zakresie ) .
rynkowego w zakresie dostepnosci systemow na L i Liczba Wzrost Urzad Miasta
. dostepnosci systemow
obszarze Miasta.
Dziatanie 1.8. Przeprowadzenie dialogu
z dostawcami systemow w zakresie mozliwosci Dialog techniczny w zakresie
implementacji na obszarze Miasta lub czesciowej mozliwos$ci implementacji na ) .
y . o . - . Liczba Wzrost Urzad Miasta
partycypacji JIST w tym przedsiewzieciu tak, aby obszarze Miasta lub czesciowej
systemy te stanowity spdjng forme transportu na partycypacji JST
obszarze Stupska.
Wdrozone metody wsparcia rozwoju
Dziatanie 1.9. Wsparcie rozwoju systemu systemu wypozyczania samochodow Liczba Wzrost Urzad Miasta
wypozyczania samochodoéw miejskich, w tym miejskich
elektrycznych wraz z infrastruktura do ich
P Liczba punktow zasilania na terenie

zasilania. Liczba Wzrost Urzad Miasta

miasta

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Cel szczegotowy 2.

Redukcja hatasu pochodzenia

komunikacyjnego

Cel szczegotowy 3.

Zwiekszenie swiadomosci
spotecznej na temat
zrownowazonego transportu
oraz elektromobilnosci jako

bezemisyjnej alternatywy

Dziatanie 1.10. Promocja mozliwosci korzystania

z ogolnodostepnych ustug car-sharing/car-pooling.

Dziatanie 2.1. Monitorowanie zmian poziomu
hatasu wynikajacych z rozwoju elektromobilnosci
w miescie.

Dziatanie 2.2. Wprowadzenie stref

niskoemisyjnych.

Dziatanie 2.3. Stosowanie nawierzchni

redukujacych hatas.

Dziatanie 2.4. Montaz ekranéw akustycznych oraz

innej infrastruktury dzwiekochtonnej.

Dziatanie 3.1. Inicjowanie wydarzen, na ktérych

przedstawiane bedg korzysci ptynace

z prowadzenia polityki zrownowazonej mobilnosci.

Dziatanie 3.2. Promocja elektromobilnosci
w Stupsku poprzez informacje medialne w

przestrzeni publicznej.

Dziatanie 3.3. Wspieranie srodowisk spotecznych
statutowo zwigzanych z promocjg rozwigzan
transportowych o charakterze zero-

i niskoemisyjnym.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Przygotowanie materiatéw

i prowadzenie kampanii spotecznych

Poziom hatasu w okreslonych

punktach pomiarowych w miescie

Powierzchnia miasta objeta strefami

niskoemisyjnymi

Powierzchnia wybudowanych

nawierzchni redukujacych hatas

Dtugos¢ drég, wzdtuz ktdrych
zamontowano ekrany akustyczne
oraz inng infrastrukture

dzwiekochtonng

Przeprowadzone wydarzenia

tematycznych

Udziat zainteresowanych
mieszkancéw w przeprowadzanej
kampanii spotecznej w zakresie

popularyzacji elektromobilnosci

Dialog ze zidentyfikowanymi
Srodowiskami spotecznymi
funkcjonujacymi w zakresie
promowania inicjatyw

zeroemisyjnych prowadzacy do

Liczba

dB

km?

km?

km

Liczba

odbiorcow

Liczba
odbiorcow

Liczba

Wzrost

Spadek

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Urzad Miasta

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta
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Cel szczegotowy 4.

Wzmacnianie roli transportu
zbiorowego oraz rowerowego
i pieszego jako podstawy
zrownowazonego
funkcjonowania miasta

i obszaru funkcjonalnego

Dziatanie 3.4. Rozwdj i promowanie dziatalnosci

gospodarczej zwigzanej z elektromobilnoscia.

Dziatanie 3.5. Informowanie mieszkancow
0 pozytywnym wptywie ekologicznych $rodkow

transportu na zdrowie i jako$c¢ zycia.

Dziatanie 3.6. Promocja elektrycznych rowerow
towarowych w jednostkach i instytucjach
miejskich oraz wérod mieszkancow/inwestoréw —
w zwigzku z realizacja projektu unijnego CoBiUM -
Cargo Bikes in Urban Mobility

Dziatanie 4.1. Promowanie zachowan
komunikacyjnych, zgodnych z ideg,

zrébwnowazonego transportu.

Dziatanie 4.2. Stata promocja projektow miejskich
realizowanych w zakresie transportu miejskiego

i rowerowego.

Dziatanie 4.3. Promowanie przemieszczania sie po

miescie $rodkami transportu nie samochodowego.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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wiaczenia ich w aktywna, polityke
Zrownowazonego rozwoju

realizowang przez Miasto Stupsk

Liczba informacji w prasie lokalnej,
internecie i mediach

spotecznosciowych

Udziat pojazdow zeroemisyjnych na

terenie miasta

Wyniki badan opinii spotecznej

Liczba informacji w prasie lokalnej,
internecie i mediach

spotecznosciowych

Przygotowanie materiatow

i prowadzenie kampanii spotecznych

Wyniki badan opinii spotecznej

Przygotowanie materiatdw

i prowadzenie kampanii spotecznych

Liczba

%

Liczba

odbiorcow

Liczba

Liczba

Liczba

odbiorcow

Liczba

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta
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Udziat podrézy miejskiej za

posrednictwem pojazdow innych niz % Wzrost Urzad Miasta
samochodowe
Dziatanie 4.4. Rozbudowa systemu dynamicznej Typ wdrozonych rozwigzan - - Urzad Miasta
informacji pasazerskiej docelowo obejmujacego
cate miasto. Liczba wdrozonych rozwigzan Liczba Wzrost Urzad Miasta

. ) ) ) Czy system sprzedazy e-biletéw
Dziatanie 4.5. Utrzymanie systemu sprzedazy e- o ) ] )
o L ) komunikacji zbiorowej w dalszym Tak/Nie - Urzad Miasta
biletow komunikacji zbiorowej. ) ) )
ciqgu funkcjonuje?

Dziatanie 4.6. Przystosowanie taboru komunikacji . L, .
. . L Udziat pojazdéw wyposazonych
zbiorowej dla 0sob niepetnosprawnych C o
. i ) L . w odpowiednie udogodnienia dla .
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej przede L . % Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
) . a 0soOb niepetnosprawnych i o
wszystkim poprzez wymiane autobuséw na . . L .
. ograniczonej sprawnosci ruchowej
niskopodtogowe.

Dziatanie 4.7. Modernizacja kolejnych Liczba zmodernizowanych

i L i Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
przystankéw autobusowych poprzez wyposazenie przystankow
w wiaty, tawki, odpowiednig wysokos$¢
kraweznikéw dostosowanych do progéw Udziat zmodernizowanych % Wazrost Urzad Miasta/ ZIM
wejéciowych autobuséw. przystankow
Dziatanie 4.8. Doposazanie obecnych Udziat przystankow objetych
i wyposazanie nowych pojazdow komunikacji systemem dynamicznej informacji % Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
miejskiej oraz przystankéw w dynamiczna, pasazerskiej

informacje pasazerska uwzgledniajacg m. in.

zapowiedzi gtosowe linii i przystankdow, a takze Udziat pojazdow objetych systemem % Wzrost Urzad Miasta/ ZIM

system wizualnych zapowiedzi przystankow. dynamicznej informacji pasazerskiej

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Dziatanie 4.9. Dostosowanie infrastruktury pieszej

poprzez obnizenie kraweznikdw, montowanie ) o
) ) o ) ) Liczba dostosowanych miejsc na ) )
powierzchni wypuktych przed wejsciem na jezdnie, ) ) Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
L . L, terenie miasta
wyposazanie przejscia w sygnalizacje swietlng

i dzwiekowa.
Dziatanie 4.10. Rozbudowa sieci tras rowerowych i | Dtugo$¢ wybudowanych tras
km Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
pieszo-rowerowych. rowerowych i pieszo-rowerowych
Dialog techniczny w zakresie
mozliwych rozwigzan dla wdrozenia Liczba Wzrost Urzad Miasta/
roweru miejskiego
Liczba stacji wypozyczania
Dziatanie 4.11. Wdrozenie systemu wypozyczalni
i w ramach systemu roweru Liczba Wzrost Urzad Miasta/
rowerow miejskich.
miejskiego
Liczba udostepnionych roweréow
w ramach systemu roweru Liczba Wzrost Urzad Miasta/
miejskiego
Dziatanie 4.12. Rozbudowa infrastruktury Liczba udostepnionych stacji napraw Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
rowerowej m. in. stacje napraw, stojaki rowerowe 5 - —
Liczba udostepnionych stojakéw ) )
itp. Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
rowerowych
Dziatanie 4.13. Rozwdj parkingdw przesiadkowych | Liczba udostepnionych parkingow ) .
Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
Bike&Ride. rowerowych B&R
Dziatanie 4.14. Integracja systemoéw Liczba potaczen komunikacyjnych w
transportowych Miasta i obszaru funkcjonalnego obrebie obszaru funkcjonalnego, Liczba Wzrost Urzad Miasta
oraz regionu i kraju. regionu i kraju

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Cel szczegotowy 5.

Zmniejszenie kongestii
transportowej w miescie
oraz problemoéw
zwigzanych z brakiem

miejsc parkingowych

Dziatanie 5.1. Rozwdj systemu priorytetow dla
komunikacji miejskiej m. in. buspasy, system

zarzadzania ruchem.

Dziatanie 5.2. Uatrakcyjnienie przejazdow
komunikacjg miejskg m. in. poprzez podniesienie
standardu przewozow, wyzszy komfort podrozy,
wiekszg czestotliwos¢ kursowania, czy krotszy

czas podrozy.

Dziatanie 5.3. Analiza mozliwosci stworzenia

w miescie stref uspokojonego ruchu.

Dziatanie 5.4. Zapewnienie i rozwdj wtasciwego

stanu technicznego infrastruktury komunikacyjnej.

Dziatanie 5.5. Rozwoj efektywnych systemow

zarzadzania i sterowania ruchem.

Dziatanie 5.6. Rozbudowa weztéw transportowych
integrujacych rozne srodki transportu na terenie

miasta.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Liczba wdrozonych systemow

Udziat transportu miejskiego

w przewozach oséb

Przeprowadzone analizy i dialogi
specjalistyczne w zakresie

wdrozenia stref uspokojonego ruchu

Inwestycje w rozwoj infrastruktury

komunikacyjnej

Liczba wdrozonych systemoéw

Liczba punktéw na terenie Stupska,

gdzie wdrozono wskazane systemy

Liczba weztéw przesiadkowych na

terenie miasta

Liczba

%

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta

Urzad Miasta/ ZIM

Urzad Miasta/ZIM

Urzad Miasta/ZIM

Urzad Miasta/ ZIM
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Dziatanie 5.7. Rozbudowa systemu parkingdw ) . o,
) ) ) ) ) Liczba udostepnionych parkingdéw ) .
Park&Ride oraz Bike&Ride zgodnie z obecnymi Liczba Wzrost Urzad Miasta/ZIM
P&R oraz B&R

planami UM.
Dziatanie 5.8. Stworzenie systemu Wdrozenie systemu zarzadzania
. . . . . . ) . . Tak/Nie i Urzad Miasta
zarzadzania miejscami parkingowymi. miejscami parkingowymi
) ) ) ) o ] Liczba wydzielonych miejsc
Dziatanie 5.9. Wydzielenie miejsc parkingowych i
) i parkingowych dla pojazdow Liczba Wzrost Urzad Miasta/ ZIM
dla pojazdow elektrycznych.
elektrycznych na terenie Stupska
Dziatanie 5.10. Wprowadzenie i utrzymanie ulg Czy zostaty zostaty utrzymane ulgi i
oraz przywilejow dla pojazdéw elektrycznych w rzywileje dla pojazddow
pray ! pol ryezny prey ! Pol Tak/Nie = Urzad Miasta/ ZIM
ramach funkcjonowania strefy ptatnego elektrycznych w strefie ptatnego
parkowania parkowania?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Stupsk

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Zatacznik 1 Raport z konsultacji
spotecznych

1. Cel przeprowadzenia konsultacji

Celem konsultacji spotecznych ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Stupska na
lata 2020-2035 w ramach zalecerr Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW) do programu priorytetowego ,GEPARD II - transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci” wraz z analiza elementéw z zakresu Smart City w zakresie transportu”
byto zebranie uwag dotyczacych opracowanej dokumentacji od mieszkanek i mieszkancoéw miasta,

interesariuszy, a takze zapoznanie ich z dokumentem, a w szczegdlnosci:

e zakresem tematyki elektromobilnosci,
e stanem s$rodowiska, elektroenergetyki i nawykow transportowych na terenie Miasta

e celami strategii.
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2. Informowanie spoteczenstwa o
konsultacjach

Informacje o konsultacjach spotecznych opracowania ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Stupska na lata 2020-2035 w ramach zalecen Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) do programu priorytetowego ,,GEPARD II - transport
niskoemisyjny. Czes$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilno$ci” wraz z analiza elementéw z zakresu

Smart City w zakresie transportu” zamieszczono na stronie: http://www.slupsk.pl/konsultacje-

spoleczne-strategia-rozwoju-elektromobilnosci-dla-miasta-slupska-90574/ .

Tre$¢ dokumentu zostata zamieszczona w BIP Miasta Stupska pod adresem:
http://bip.um.slupsk.pl/urzad miejski/zarzadzenia prezydenta/33029.html .

Zarzadzenie Prezydenta Miasta Stupska przedstawiono w Zataczniku 1 do niniejszego

sprawozdania.

Konsultacje trwaty w dniach 01.06.2020 - 21.06.2020.
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3. Przebieg konsultacji

Uwagi do opracowania sktadano za pomoca formularza konsultacyjnego, ktéry mozna byto
ztozy¢ bezposrednio w formie papierowej w Urzedzie Miejskim w Stupsku (Plac Zwyciestwa 3) lub

za posrednictwem poczty elektronicznej pod adresem wgkios@um.slupsk.pl.

Mozliwe bylo udostepnienie dokumentéw do konsultacji w formie papierowej w Wydziale

Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

W ramach konsultacji odbyto sie spotkanie online z mieszkarncami w dniu 09.06.2020, jednak

na spotkaniu nie pojawili sie mieszkancy.

W ramach konsultacji odbyto sie rowniez spotkanie z interesariuszami w dniu 10.06.2020 -

byty obecne 2 osoby. Na spotkaniu nie zgtoszono uwag.

W trakcie catego procesu konsultacji wptynety nastepujace uwagi:

4. Bezposrednio do Siedziby Urzedu Gminy: brak uwag,
5. Za posrednictwem Poczty elektronicznej: jeden formularz z uwagami,

6. Bezposrednio, w trakcie spotkania konsultacyjnego: brak uwag.

Lista obecnosci na spotkaniu konsultacyjnym w dniu 10.06.2020 r. przedstawiona zostata

w Zatgczniku 2.

Zestawienie wszystkich uwag przedstawiono w Zatgczniku 3 do niniejszego sprawozdania.
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Zatgcznik 1 do Raportu z konsultacji
spotecznych

Zarzadzenie Nr 413/GKiO$/2020 Prezydenta Miasta Stupska z dnia 29 maja 2020 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych strategii elektromobilnosci

Zarzadzenie Nr 413/GKiQS/2020
Prezydenta Miasta Slupska
z dnia 29 maja 2020 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spolecenych dotyczacych strategii elektromobilnosci.

Na podstawie art. 5a ust. 7 ustawy z dnia & marca 1990 roku o samorzadzie gminnym
(Dz L. z 2020 r. poz. 713) i uchwaly Ne XX1238/16 Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 27 stycznia
2016 r. w sprawie wprowadzenia Regulaminu Konsultacji Spolecznych (Dz. Urz. Woj. Pom. z dnia
17 marca 2016 r. poz. 1139).

zarzadzam, co nastepuje:

§ 1L

Przeprowadzié konsultacje spoleczne z mieszkancami i mieszkankami Miasta Stupska dotyczace
opracowania pn: Strategia Rozwoju Elektromobilnodei dla Miasta Stupska na lata 2020-2035
w ramach zalecen Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW)
do programu priorytetowego (GEPARD 11 - transport niskoemisyjny. Czedé 2) Strategia rozwoju
elektromobilnofei” wraz z analizg elementow 2z zakresu Smart City w zakresie transportu™.

§2

Celem konsultacji jest zebranie uwag dotyczacych opracowanej dokumentacji od mieszkafcow
i mieszkanek miasta.

43

Dobkument, o ktbrym mowa w § | stanowi zalacenik nr 1.

54
Konsultacje beda trwaly od 1 do 21 ezerwea 2020 roku.

§5.

1. Konsultacje maja zasigp ogdlnomiejski.

2. Konsultacje zostang preeprowadzone w formach:
1) spotkania konsultacyjnego, ktore odbedzie sie 9 czerwea 2020 r. w godz. 13.00-15.00.
Udzial w spotkaniu ma charakter online | odbedzie sie poprzez strong internetows po
uprzednim zalogowaniu:
hitps:andyielsa.clickmeeting pl'spotkanie-warsziaty-dla-mieszkancow-miasta-
slupska'remister? ga=2 49149541 257234176, 139056291 0-8034631 76, 1 SETIHTRO04
2) zglaszania opinii i uwag za pomoca formularza konsultacyjnego, stanowiacego zalacznik
nr 2 do niniejszego zarzadzenia, ktéry nalezy wypelnié i zlodyé w wersji papierowe
w  Urzedzie Miejskim w Shipsku (Plac Zwyciestwa 3) lub  preeslaé w  wersji
elektronicznej na adres  wgkiosi@um.slupsk.pl (w  tytule maila nalery wpisaé
LKONSULTACIE™):

175
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3) udostepnienia dokumentow do konsultacji w formie papierowej w Wydziale Gospodarki
Komunalne) | Ochrony Srodowiska po wezesniejszym umdwieniu sig na spotkanie.
3. Konsultacje spoleczne maja charakter opiniodawcezy, a zglaszane w ich trakeie uwagi nie sa
wigkace dla miasta.
§ 6.
Zarzgdzenie wehodzi w fycie z dniem podpisania.
§7.

Wykonanie zarzadzenia powierzam Dyrektorowi Wydzialu Gospodarki Komunalnej @ Ochrony
Srodowiska Urzedu Miejskiego w Stupsku.

PREZYDENT
Miasta Shupska

Krystyna Danilecka - Wojewddzka
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Zatgcznik 2 do Raportu z konsultacji spotecznych

Lista obecnosci na spotkaniu z interesariuszami w dniu 10.06.2020 r.

Lp. Imie i nazwisko
1. Wiestaw Idzkowski
2. Grzegorz Pietrzyk
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Zatgcznik 3 do Raportu z konsultacji

spotecznych

Zestawienie uwag do opracowania. Uwagi zostaty przekazane wytacznie drogq elektroniczna.

Dotyczy

Data fragmentu

wpty
nieci

Strategii

(Rozdzia

a 1, strona, tresé

akapitu)

Tresc opinii lub
uwagi oraz
propozycja

nowego
brzmienia

zapisu

Uzasadnienie

opinii lub uwagi

Odpowiedz na uwage

1. 21.0 | Zatacznik_nr_1 | Wizualizacje zastosowane Uwage uwzgledniono.
6.20 | _cz_ 1 poszczegolnych wykresy kotowe i
20 danych na stupkowe sq
wykresach nieczytelna ze
kotowych i | wzgledu na
stupkowych zastosowanie
wykonac w | odcienia jednego
réznych kolorach | koloru
2. 21.0 | Zatgcznik_nr_1 | stosowacd juz od ponad 6 Uwage uwzgledniono.
6.20 | _cz_1 nazewnictwo lat stosuje sie
20 Miasto Stupsk a | nazwe Miasto
nie Gmina Miasto @ Stupsk jako
Stupsk jednostke
samorzadu
terytorialnego
3. 21.0 | Zatacznik_nr_1 | przez Miasto @ szlak rowerowy  Uwage uwzgledniono.
6.20 | _cz_1 str 59 Stupsk w tym | to wyznaczona | Wprowadzono informacje
20 momencie nie trasa rowerowa o braku szlakéw oraz o
przechodzi zaden | wraz z | planowanych
szlak rowerowy | oznakowaniem, a | inwestycjach.
proponowany na terenie Miasta
zapis Stupsk  obecnie
,Przez Miasto nie ma zadnego Dodatkowo w odpowiedzi
Stupsk planuje = oznakowanego na uwage wprowadzono
sie przeprowadzi¢ | szlaku rozbudowe  wstepu  do
dwa kluczowe | rowerowego, dokumentu, jak rowniez
szlaki rowerowe | pierwszym uzupetniono dane
dotyczace stanu i
178
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4.

21.0
6.20
20

Zatacznik_nr_1
~cz_1 str 59

miedzynarodowy
szlak
R-10

rowerowy

oraz
miedzyregionalny
szlak Przez
Serce
Pomorza (USBS
Ustka- Stupsk -
Bytow - Sominy
- Rytel).
Miasta Stupsk ma

Zielone

Teren

potencjat do
dogodnych
warunkow
poruszania sie
rowerem, jednak
istniejace  drogi
rowerowe
wymagajq
jeszcze naktadow
inwestycyjnych
poprawiajacych
ich spéjnosc”
nalezy wymienié
dtugos¢ drog
rowerowych na
terenie Miasta
Stupsk z
podziatem ile km
o nawierzchni
bitumicznej a ile
km z kostki

kamiennej

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AOCO000E. Uchwalony

oznakowanym
szlakiem bedzie
miedzynarodowy
szlak  rowerowy
R-10 od dworca

PKP do granicy

miasta w
kierunku
Bruskowa
Wielkiego

nie ma takiego
pojecia jak

sciezki, sg drogi

rowerowe

prognozy popytu na

transport pasazerski w

miescie i w potaczeniach z

Tréjmiasterm oraz
przedstawiono
rozbudowane analizy
mobilnoéci w  ramach
Strategii.

W ramach opracowania
uwzgledniono dane

zgodnie z dokumentami
zrédtowymi dostarczonymi
przez Miasto Stupsk. W
trakcie tworzenia raportu
nie otrzymano danych
dotyczacych dtugosci drég
rowerowych o danym

rodzaju nawierzchni.

Zgodnie z art. 2 pkt 5
Prawo o ruchu drogowym
formalna nazwa drogi Iub
jej czesci przeznaczonej
do ruchu rowerédw to
droga dla rowerdw, z kolei

rozporzadzenia
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wykonawcze traktujg
jedynie o S$ciezkach. Ze
wzgledu na przystepnosc
raportu terminy droga i
éciezka sg  stosowane

wymiennie.

Jak wczesniej wspomniano
w odpowiedzi dla uwagi
nr. 3, ~dodatkowo w
odpowiedzi na uwage
wprowadzono rozbudowe
wstepu do dokumentu, jak
rowniez uzupetniono dane
dotyczace stanu i
prognozy popytu na
transport pasazerski w
miescie i w potaczeniach z
Tréjmiasterm oraz
przedstawiono
rozbudowane analizy
mobilnoéci w  ramach
Strategii. Kolejno
wprowadzono uzupetnienia
w rozdziale 4.5 majace na
celu przedstawienie roli i
kierunkdéw rozwoju $ciezek
rowerowych w Miescie
Stupsk.

Z powodu braku danych o

rodzajach nawierzchni,
takiej uwagi nie
wprowadzono.
5. 21.0 | Zatacznik_nr_1 Rysunek 3 jest | nalezy Uwzgledniono uwage.
6.20 | _cz_1 str 60 nieaktualny i | przygotowac Uaktualniono mape.
20 niepoprawny poprawny
rysunek

pokazujacy drogi

180
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6.

21.0
6.20
20

Zatacznik_nr_1

~cz_1

brak konkretnych
wymienionych
zadan i
pokazanego
harmonogramu
do wykonanie
brakujacych
odcinkow drog
rowerowych
poprawiajacych

ich spéjnosc

Id: 7A9DSED1-99BF-47F1-83F7-A3CD9AO0CO000E. Uchwalony

rowerowe, ciqgi
pieszo-rowerowe

czy kontrapasy

celem strategi
jest
przedstawienie
harmonogramu
rzeczowo-
finasowego
dziatan - a tego
brak w
przedstawionej

strategii

181

Uwaga niezasadna. Celem
strategii, zgodnie z
informacjami podanymi
we Wstepie opracowania,
jest nakreslenie kierunkéw

rozwoju elektromobilnosci,

w tym okreslenie
mozliwego potencjatu
dziatann. Celem strategii
nie jest tworzenie

harmonogramu rzeCczowo-

finansowego.

W odpowiedzi na uwage
dodatkowo przedstawiono

warunki wdrozenia polityki

rozwoju ruchu
rowerowego w rozdziale
4.5.6
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