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Do sprawy: BRM-11.0003.1.213.2021

Odpowiadajgc na interpelacje Pana Radnego z dnia 18.10.2021 r. w sprawie wdrozenia
sekundnikéw sygnalizacji Swietinych w Lublinie w odniesieniu do ostatnich medialnych
informaciji, pragne przestawi¢ wyjasnienia i warunki stosowania przedmiotowych sekundnikéw.

Zastosowanie sekundnikow z punktu widzenia obserwatora nie zwigzanego z inzynierig
ruchu jest zjawiskiem pozadanym bo cyt. .fajnie i tadnie wyglada,wyglada inaczej niz w innych
miastach” ma jednak przede wszystkim jedna zasadniczg wade, ktora sprawia ze ich montaz
w Lublinie nie ma uzasadnienia — aby sekundniki wiarygodnie wskazywaly czas pozostaly do
zmiany Swiatel, sygnalizacja musi dziataé w trybie statoczasowym — czyli niezaleznie od
natezenia ruchu na skrzyzowaniu. Takie anachroniczne rozwigzanie stosowane np. w innych
osciennych malych miastach, gdzie zadna sygnalizacja nie jest z niczym koordynowana, nie
ma siatki potgczen Swiattowodowych, dziata niezaleznie, nie posiada zadnych modutéw
wykrywajgcych usterki ktore przesytalyby informacje do stuzb odpowiedzialnych za biezace
utrzymanie, nie posiada systemu odpowiedzialnego za priorytety transportu zbiorowego etc.
jest systematycznie w Lublinie zastepowane nowoczesng sygnalizacja akomodacyjng, opartg
na systemie czujnikéw wykrywajacych ruch i tym samym dostosowujacych sie do natezenia.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze sredni dobowy ruch na matych skrzyzowaniach w Lublinie
jest znaczaco wiekszy od duzego skrzyzowania na ktérym stosowane sg sekundniki w innych
miastach.

Sekundniki nie tylko nie uptynniajg ruchu, ale wrecz uniemozliwiajg dziatania, ktére majag
to na celu. W Lublinie to akurat ma istotne znaczenie. Na 153 sygnalizacji, ktére dziatajg
w catym miescie, wszystkie dzialajg w trybie akomodacji, czyli dostosowuja sie do pory dnia
i natezenia ruchu na wlotach.

Co roku liczba skrzyzowan zwieksza sie o kilka kolejnych sztuk a liczba aut o kilka
tysiecy. To dzieki tej funkcji mozliwe jest m.in. organizowanie tzw. ,zielonej fali” a przede
wszystkim priorytetyzacje transportu zbiorowego.

Wspomniana ,zielona fala” dla transportu indywidualnego jest uzalezniona od pory dnia,
kierunku jazdy, stopnia obcigzenia, priorytetbw. W tym miejscu nalezy wskaza¢, ze
nadrzednym celem sterowania ruchem jest przydzielany priorytet dla transportu zbiorowego.
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W przypadku gdy system wykryje zblizajacy sie op6zniony autobus lub trolejbus na wlocie
podporzadkowanym, stara sie jak najszybciej udrozni¢ dla niego wlot oraz poprowadzi¢ do
nastepnego skrzyzowania z sygnalizacja, gdzie analogicznie odbywa sie obszarowe
sterowanie. Powstaje wtedy zaburzenie w koordynacji dla pojazdéw indywidualnych, ktére po
chwili ustaje. Z punktu widzenia kierowcy auta moze to by¢ odbierane za pewna
nieprawidtowo$¢ w dziataniu. Od strony inzynierii ruchu jest to zjawisko jak najbardziej
prawidiowe, pozadane i stosowane w wielu duzych miastach z systemem zarzgdzania
ruchem.

Pragne zwrdci¢ uwage Pana Radnego, ze zadne miasto w Polsce ktore posiada
sygnalizacje z prawidlowo dzialajaca akomodacja nie powigzato ich z sekundnikami.
Problemem jest to, ze cykl Swiatel nie jest staly. Jezeli detekcja nie wykryje pojazdéw lub
pieszych w danej relacji, nie wySwietla im zbednie zielonego Swiatta. Moze sie jednak zdarzyc¢,
ze detektor wykryje pojazd nawet sekunde przed koncem ,okienka” i wéwczas decyduje
0 przyznaniu zielonego $wiatla, wydtuzajac jednoczesnie oczekiwanie innym. W takiej sytuaciji
sekundnik pokazywatby, ze do kohca czerwonego zostato np. 5 sekund, a potem nagle
przeskoczyt na 20 sekund. To moze by¢ nie tylko mylace, ale i niebezpieczne.

W odniesieniu do Pana sugestii odnosnie konkurencyjnych rozwigzan dla sekundnikow
tj. cyt. ,zielone sSwiatto trzy razy migajagce przed zmiang na zofte”, uprzejmie informuje, ze
ustawodawca nie dopuszcza takiego rozwigzania w zwigzku z czym organ zarzadzajacy
ruchem musi bezwzglednie bazowa¢ na obowigzujgcych przepisach  prawa.
Zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, kierowca dojezdzajacy do skrzyzowania
z sygnalizacjg Swietlng jest zobowigzany jechac z takg predkoscia, aby mégt w kazdej chwili
bezpiecznie zatrzymac sie.

Jak wykazuja badania naukowe zachowanh kierowcow, w przypadku dojezdzania do
skrzyzowania i zauwazenia kilku ostatnich sekund zielonego sygnalu, w wiekszosci
przypadkow kierowcy znaczaco przyspieszali, aby zdazy¢ na zielonym Swietle, a co gorsza
czes$C przejezdzata na czerwonym.

Lublin jako duze miasto postawit sobie za gtowny cel maksymalne zwiekszenie
bezpieczenstwa na drodze, w tym niechronionych uczestnikbw ruchu np. poprzez
wyeliminowanie niebezpiecznych zachowan kierowcow.

Ponadto pragne wskazaé, ze koszt zastosowania sekundnikbw na matym i prostym
skrzyzowaniu lub przejSciu waha sie w granicach kilkunastu tysiecy ztotych. W odniesieniu do
innego przykladowego wiekszego skrzyzowania np. Al Solidarnosci-Lubomelska-
Kompozytorow Polskich etc. wydatek bytby wielokrotnie wiekszy i nie wspétmierny do
korzysci. Sumarycznie przy ilosci 153 sygnalizacji bytoby to mato ekonomiczne,

Reasumujac, ewentualne zastosowanie sekundnikdéw w Lublinie bedzie rozwazane na
etapie prac projektowych dotyczgcych rozbudowy obecnego Systemu Zarzadzania Ruchem
jedynie na skrajnych skrzyzowaniach lub przejsciach dla pieszych, o stosunkowo mniejszym
natezeniu ruchu w poréwnaniu z innymi. Podjecie decyzji w zakresie stosowania sekundnikdw
bedzie poprzedzone wnikliwg analizg ruchu, wypadkowosci i konsultacjg z Policja.

Rozpoczecie prac w tym zakresie planuje w przysztym roku, a realizacja tego zadania
bedzie mozliwa po pozyskaniu srodkoéw ze zrodet zewnetrznych.
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Odnoszac sie do Pana zapytania cyt. ,na temat stanu sprawy zwigzanej z wdrozeniem
systemu kierowania ruchem, ktory... nigdy nie zafunkcjonowaf. Sprawa trafita do Sadu..”,
pragne zapewni¢ Pana Radnego, ze wdrozony system zarzadzania ruchem od czasu jego
budowy dziata prawidtowo i zgodnie z zatozeniami, nie toczyly i nie toczg sie sprawy sadowe
zwigzane z firmg Qumak.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze z chwilg wdrozenia systemu w Lublinie, zawigzata
sie Scista wspotpraca z stuzbami panstwowymi np. Agencja Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Policjg etc. ktére na biezgco korzystajg z funkcjonalnosci systemu i bezposrednio przektadaja
sie na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa, zwiekszenie wykrywalnosci wykroczen
oraz przestepstw i tym samym pozycjonujg Lublin w czotéwce najbezpieczniejszych miast
w Polsce.

Zastepca Prezydenta

Artur Szymczyk
(dokument w postaci elektronicznej podpisany
kwalifikowanym podpisem elektronicznym)
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