BR.0012.3.2.2019

PROTOKOL Nr 4/2019

Z posiedzenia
Komisji Infrastruktury

ktore odbyto sie w dniu: 7 stycznia 2019 roku
w sali sesyjnej w Ratuszu, ul. Wiosny Ludow 6.

l. Posiedzenie trwato od godz. 16.00 do godz. 18.30.

. W posiedzeniu udzial wgio 9 radnych czlonkéw komisji, Zagica Prezydenta
Miasta Pawet Adamow, Zagica Prezydenta Miasta Witold Nowak, Prezes
Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w KoninMirostaw Pachciarz, Pan
Marcin Gromadzki — Firma Public Transport Consugjtinadny Jacek Kubiak, radna
Katarzyna Jaworska, kierownicy i przedstawicieledaigtow UM oraz mieszkay
miasta.

Listy obecndci stanows zahcznik do niniejszego protokotu.

Il. Porzadek obrad:

Rozpatrzenie koncepcji optymalizacji oferty przeaarj konriskiej komunikacji
miejskiej wswietle wynikow bada marketingowych z jesieni 2018 roku.

Posiedzeniu komisji przewodniczyt przewodnicg Komisji Infrastruktury Marek
WASZKOWIAK.

Przewodniczcy Komisji powitat wszystkich uczestnigzych w posiedzeniu.

Przewodnicgzcy Komisji Infrastruktury Marek Waszkowiak poprositwprowadzenie
do przedstawienia koncepcji Prezesa Miejskiego athkiKomunikacji Sp. z 0.0. w Koninie
Mirostaw Pachciarza.

Prezes Mirostaw PACHCIARZ powiedziat, cyuj,Miejski Zaktad Komunikacji od
1991 roku byt zakiadem buadtowym i po usilnych staraniach kilkuletnich, czawet
kilkudzieskcioletnich, wniosek o przeksztalcenie w spotktozytlem w 1999 roku,
w ubieglym jeszcze stuleciu. Udalo nant €48 czerwca ubiegtego roku podgisakt
notarialny tworacy spoéte prawa handlowego pod nagwMiejski Zaktad Komunikaciji
Sp. z 0.0.. Zarejestrowani zosfaty 1 sierpnia ubiegtego roku i od tego dnia faktyez
pracujemy jako spoétka.

Chcielibysmy dzisiaj Pastwu zaprezentowa nowy koncepas funkcjonowania
transportu zbiorowego w Koninie, gdyaktualnie wykonywasémy 3.900.000 km, umowa
z miastem 10-letnia, ktgrzawarta spotka jest na 3.200.000 kmznida jest znacxa,
wynosi 20%, to jest pierwszy powdd. A drugi powadjést to,ze chcemy mieszkaom
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zaprezentowa troszeczk inne podejcie do funkcjonowania i do korzystania z naszych
ustug, bo dotychczas wieloletnie &ivadczenie naszych pasaow, mieszkacow Konina,
ale take z gsiednich sz&iu gmin bylo nakierowane na tzge pasaer chciat korzystatylko

z autobusu danej linii, obgpie czy ten autobus w rozkiadzie jazdy byt za 1iBut) czy za
1,5 godziny, pas@r oczekiwat od naseby autobus danej linii funkcjonowat na jego osied!

i dojezdzat do punktu a, b, c, d, to z punktu ekonomicznegodzisiaj jest niemiiwe

do zrealizowania.

Dlatego poprositem Pana Gromadzkiego z Gdyni, yktgak st przed chwij
dowiedziatem u Prezydenta Piotra Korytkowskiegaktadami jazdy i uktadaniem zajmuje
sie od 9 rokuzycia i to nie jestart. Moim zdaniem, a w braw tez jestem od ponad 30 lat,
to jest najlepszy fachowiec w Polsce, ktory zajmuse, opracowat ze swoimi
wspotpracownikami, kilkudziestiu wspotpracownikéw, takie optymalizacje w wielu
miastach w Polsce.

Mam nadzigj, ze ta nasza koncepcja zostanie dzisiaj przéstiRa zaakceptowana,
aprzede wszystkim zae nam na tym, zeby ona byla zaakceptowana przez
naszych aktualnych i potencjalnych pgesaw w midcie i w ssiednich gminach, takeby
wigksza ild¢ mieszkacoéw naszego miasta korzystata z naszych ustug. pgslaerow na
dzisiaj mamy i to sporo, natomiast na pewnonsozliwosci i nalezy zackeci¢ nie tylko
bezptatnymi przejazdami, ale ofeqrzewozow, czyli zeby mieszkaniec na swoim osiedlu,
na swoim przystanku czekat na autobtel)y mogt dojechaw rézne czsci naszego bardzo
rozlegtego miasta Konina, bo najdéza linia w tej chwili, linia 56 do ¢zyna, jest dhiasz
linig niz najdiuzsza linia w miécie Krakowie. Akurat taka jest geografia, ale gafignie
zmienimy, natomiast nxemy zmient trasy, maemy zmienté rozktady jazdy i dlatego
przystpilismy do takiej koncepcji.

Prositbym bardzo Ratwa o przychylne przggie tej naszej koncepcji, dalszym
dziataniem bdg konsultacje spoteczne, ktére chcielby zaprezentowa mieszkacom,
wystucha ich uwag i w jak najszybszym czasie wiyoto.”

Przewodniczcy Komisji Infrastruktury poprosit o przedstawiemieezentacji.

Gtos zabrat Marcin GROMADZKI — Firma Public TramspConsulting. Powiedziat,
cytuje: ,,Bardzo dzékuje za zaproszenie do Konina. Tytutem ocieplenia wizku kilka stow
0 sobie, a potem przejdlo merytorycznej prezentaciji.

Prosz Paistwa ja jestem od zawsze pasjonatem oferty przemez&omunikacji
miejskiej, z wyboru zajmej si¢ przez catezycie zawodowe uktadaniem rozkiadéw jazdy
wraz z zespotem. Skozytem studia kierunkowe, ta& z wyboru, ekonomika transportu
miejskiego specjalizacja — komunikacja miejska.

Na rynku obecny jestem od roku 1989, tu Pan Praaeszat do historii, pierwsze
skoordynowane rozklady jazdy uldem w roku 1981, takie ktére zostaly wdome. Tak
mnie wnerwito,ze na moim osiedlu w Gdaku autobusu j&lza ,stadami”, ze przepisujc
u maszyny rozktad skoordynowany w takcie 20-minwioyw wystalem go do WPK
w Gdaisku, zostat wdrzony. Zaproszono mnie na zwiedzanie przgusrstwa, ale kiedy
odkryto, ze stoi za tym 9-letni chtopak, to doczekategrmwet artykutu w Gtosie Wybrza,
ze studenci sobie zakpili z socjalistycznej wtadeggtawiagc dziecko jako autora rozktaddw
jazdy. Niemniej jednak ta aktyws® zostata zauwana przez autorytet w bray Pana
profesora Olgierda Wyszomirskiego, ktéry rozpbcze mry wspétprae i od 1989 roku
jestem w zespole Pana profesora, wspottworzytemn@dyZarzd Transportu Miejskiego,
a od 2008 roku prowadZirme pod nazw Public Transport Consulting. Ta firma specjalizuje
si¢ w badaniach rynku komunikacji miejskiej i uktadamnozktadow jazdy.
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Wydaje s¢ w wielu miastach d& dziwne,ze mana ukiadé rozkiady jazdy bdac
poza danym miastem. Powiem nBawvu tak, uktadamy rozktady jazdy dla ponad 30-tu
réznych miast w kraju, rozktady jazdy siktadane w Gdyni, oczyégie nie na zasadzie
takiej, ze kade drobne przeswsie pojedynczego kursu nastije u nas, np. w Zielonej
Gorze jest osoba na miejscu, ktora dokonujeasich korekt, natomiast cata koordynacja
rozktadow jazdy, czyli budowanie matematycznychescatow, nasgpstw obstugi cigu
roznymi liniami, nasgpuje u nas. W ten sposob dziatamy powiedzmy sobieSowatk
do Bolestawca, jdi tak popatrzymy przez kraj i od Sandomierza wgdrstrorg, do Stupska.

Prosz Paistwa zwezta prezentacja tego, co miato miejsce w Koniniec@no nam
badania ryku komunikacji miejskiej, badania najpses, najtasze, czyli tylko policzenie
pasaerow w kadym z kursow w autobusach w dniu powszednim, w &0l niedzie¢, na
kazdej linii. W roli ankieterow wysipity osoby, ktére zastaly przez nas zwerbowane zexpr
liczne ogtoszenia tutaj na miejscu, czylistedki, ktére ju zostaty wydatkowane na badania
marketingowe z bugkttu MZK, zostaly wrdéd mieszkacéw Konina, bo to byli gtéwnie
mieszkacy Konina i okolicznych miejscowoi, ktérzy wysapili w roli liczagcych pasaerow.

Druga czs¢, czyli opracowanie koncepcji i rozkladéw jazdy rdestata jeszcze
rozliczona, ona czeka na zakaenie.”

Pan Marcin GROMADZKI przedstawit prezentacjotyczca Koncepcji optymalizacji oferty
przewozowej korskiej komunikacji miejskiej wwietle wynikbw badan marketingowych
Z jesieni 2018 r(prezentacja stanowi zakznik do protokotu).

Po zapoznaniu siz prezentagj przewodnicgcy Komisji Infrastruktury Marek
WASZKOWIAK otworzyt dyskus¢. Powiedziat, cyty: ,Ja pozwot sobie trzy elementy
podniec.

Pierwsza sprawa, w przypadku Konina jeden znyeh elementdw to jest OSI, czyli
aglomeracja, proba oddziatywania treghoza granice Konina. | tu chciatbyhebysmy sk
zastanowili, czy Pan by nam powiedziat jakgoal¢ to co mowimy d& w przypadku MZK,
z drug strorg nalezagca do miasta, ktérej organem zafoielskim jest prezydent, czyli PKS.
Czy gdzié jakas formuta uzupetnienia? Dla mnie przyganie tych zewgtrznych rzeczy ma
znaczenie.

| drugie pytanie, czy druga uwaga, bilet czasoWwy.jest w daych miastach norm
i Pan powiedziatze jest w Koninie problem z przesiadaniem, 900 jezeli dwukrotnie
zaptact, to dlaczego. Jeli ja jacc pot godziny i ptae, nie jestem specjalisi prositbym te
0 rozwa&enie tego pytania, z tyme nie od razu, poprosPaistwa radnych.”

Gtos zabrat radny Marek C$EAK, cytuje: ,Nie poruszyt Pan jednej kwestii, ktora
jest zawarta w opracowaniu, a mianowicie to co @rzhwileczk wspomniat Pan
przewodniczcy, a chciatbymzeby Pan to troszeczkrozwimgt bardziej, bo rzeczywcie
mamy PKS i MZK i w opracowaniu jest wspomniang takiego,ze na przejazdy regionalne
i dalej, @ poprzez fundusze marszatka wojewddztwa dla sagdowe pewne wsparcia.

Miasto Konin tak si sklada,ze jest posiadaczem PKS-u i MZK, miejskiego, PKS
raczej obstuguje region powiatu késkiego, wojewddztwa. Jak poky te dwie firmy
w element taki iswiadczenia ustug, by wdaie skorzysta z tych dofinansowa jakie g
u marszatka wojewoddztwa. To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie, jak ta d6 ciekawa propozycja, kt@mproponujecie, wptynie na tabor
samochodowy w MZK, jak dulzie po, jeeli bysmy wprowadzili modyfikacje, ktére Pan tutaj
zaproponowat.
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| trzecia rzecz, jak po wprowadzeniu ewentualnyat zmian kursowania autobusow,
czestotliwasci, wptynie na zatrudnienie kierowcow i kadrazgk chodzi o kierowcow w tym
rozwigzaniu nowym.

Jeszcze chciatem Panu teasygnalizowa taky rzecz, Pan gizastanawial, dlaczego
jest taki wzrost, ja tak uwam, nie wiem czy Rstwo podzigd ten pogid, miedzy godzin
9.00, a powiedzmy 11.00, czy 12.00 jest tu nadtertaut i zainteresowanie. Trzeba zwréci
uwag, niestety w naszym mieie jest bardzo dww emerytdéw, ktorzy na nagsniekorzyc,
ana korzy¢ emerytow jedzag za darmo. Oni bardzo ¢#to jezdza miedzy bazarem
naV osiedlu, a bazarem w Starym Koninie. ¢&atliwos¢ ich przemieszczania jest
wielokrotna, bez skutku finansowego na nmakas. Takze tu jest podejrzewam problem
dlaczego w tych godzinachesnniej wiecej przemieszczgy’

Odpowiadajc Marcin  GROMADZKI powiedziat, cytyf ,Zaczre od pytania
latwiejszego, bilet czasowy. Otdaryfa czasowa jest w odwrocie, w Europie, smaecie,
w Polsce, dlategae ta taryfa czasowa to tak jak te regulatory, cest w przekonaniu
najbardziej sprawiedliwa, dlatege im wiccej podrGuj¢ tym wiecej ptag, ale z drugiej
strony, im wecej ptag tym staram si mniej korzysta z komunikacji. Fala zachwytu tagyf
czasowy nasgpita na pocztku lat 90-tych, wtedy kiedy pojawity skasowniki elektroniczne
wybijajace godzig. Nie ukrywam,ze tak naprawg rozpropagowaty targf czasowy firmy,
ktore te kasowniki sprzedawaty, w bardzo szybkinasez wyposzyly miasta w takie
kasowniki i lansowalty targfczasow.

W Gdaisku wprowadzenie taryfy czasowej spowodowato 20%dsk przychoddéw
z dnia na dzie, a ta taryfa czasowazjlewaluowata, to znaczy takiej prostej taryfy czaspw
juz si¢ raczej nie promuje. Jakid O lat temu pojawita sitaryfa odcinkowa, odlegégiowa,
czyli zmieszanie czasu z liczgbprzystankow, przesiadaniemesw jednym, w drugim
kierunku. A tu znowu za tym stali dostawcy adzen elektronicznych, ktére junie tylko
nabijaty czas na bilecie, ale pozycjonowaly miejsee ktorym paszer przytayt karte
elektroniczra i wmawiaty mieszkacom, ze to dla nich korz§¢, bo system ddzie liczyt jak
on ma tutaj najlepiej dziadajak nie.

Prosz Paistwa, w Tczewie po wprowadzeniu takiego cuda praglgh spadty
o potowe, a system rénicowat opta¢ w zaleznosci od przejazdu 2, 4, 6, 8, 10 przystankéw
i umazliwiat przesiadanie giw czasie 15 minut w ggu jednej podrgy pod warunkiem,
ze pasaer st nie cofat.

Pan z tylu tutaj amarszczy brwi, jedna z oséb studdwgich, co to znaczye sk nie
cofal? To znaczyze jaké urzednik musiat zatay¢, ktéra podra jest podréa w kierunku,
a ktéra jest cofafra si¢. | czasami pagr, ktory nie chciat czekanp. 15 minut na przesiaglk
i podjezdzat 2 przystanki do przodu,eby czeka krocej, tak naprawdbyt karany optat,
poniewa dostawat na maila i na aplikaajv telefonie komorkowym rozliczenie, to reagowat
agresy, zaczynat chodzi pieszo. Spadata liczba pasedw, spadaty przychody i dzisiaj
pewnym jestze najlepsz taryfa jest taryfa optat najprostsza.

Chyba ekstremum w kraju to jest Jaworzno w tej ithwvod 1 czerwca bilet
jednorazowy w Jaworznie kosztuje 3 zi, bilet dobpstyefowy, a obstugiwanych jest kilka
miast i gmin w metropolii gorribgsko-zagébiowskiej, bilet dobowy kosztuje 5 zi, bilet
mieskczny kosztuje 60 zt, bilet kwartalny kosztuje 90kitet potroczny 120 zi, bilet roczny
180 zt. | prosz Paistwa Jaworzno jest oczy$eie na fali entuzjazmuttaryfa i pan prezydent
pokazuje ile 0osob kupito bilety roczne, takich ledrigdy nie byly wcz@iej zarejestrowane
w systemie, czyli to g posiadacze samochodow, ktérzy na wszelki wypadghlikbilet
roczny, bo jéli nie 53 upowanieni do ulgi, to to 180 zi, feli 3 to 90 zt, a co mi szkodzi
zaptacé 90, mam na wszelki wypadek bilet na caty rok nenknikacg miejsky i Jaworzno
jest na fali sukcesu.
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| teraz u Pastwa w segmencie biletdw jednorazowych jest dobbzejest funkcja
korespondencyjri@i biletu, czyli bilet umaliwia przesiadanie giw okreslonym czasie
30 minut. Ma@na s¢ zastanawia czy w migcie wielkaici Konina tych 30 minut troszecgzk
nie wydtwzy¢, np. do 45 minut, bo o ¢du chodzi w korespondencyjsm taryfy? Chodzi o to
zeby wykon& podr@ w jednym kierunku z dowoinprzesiadk i oczekiwaniem, aleeby
specjalnie nie miemazliwosci pojechania weti we . | 30 minut to troszeczkza mato na
tak rozlegte miasto. Owszem w miastach wiétkoKonina, w sensie liczby ludda,
30 minut dla przesiadek jest okay, natomiageljeuwzgkdnimy parametr rozlegioi, to te
45 minut rozwgzatoby problem dla wkszaci relacji, a jednoczmie nie zaktocitoby
struktury taryfy i w biletach jednorazowych uiean,ze mamy sprawzatatwiory. W biletach
okresowych wyrugowanie biletu na jedhnie i spowodowaniezeby w tej cenie byt bilet
sieciowy rozwizuje problem biletow okresowych.

Ja patrzc na to co si dzieje w kraju i w Europie nie rekomengdupaistwu taryfy
czasowej, bo to jest rownia pochyta. Ludzie reagakims takim oporem na t@e im wigcej
jezdze tym wigcej musz ptack i przesta jezdzic.

| teraz pytanie trudniejsze, ktére zarébwno przeteinsic w wypowiedzi Pana
przewodniczcego i Pana radnego Marka €laka, kwestia PKS a MZK.

Mamy dzé dwie formy prowadzenia przewozow, pierwsza to koikacja miejska,
druga, nienazwana wprost w przepisach czyli calmkukacja regionalna. Komunikacja
miejska ma inne ulgi wprowadzone ustawami, jestigwiele i w jednolitej wysok&i, albo
przejazd bezptatny, albo 50%, dlatego rada ulgamaszdowymi uzupetnia te nieliczne
ulgi ustawowe. Zupetnie odmienna sytuacja jest \nkoikacji regionalnej, bo tam prasz
Paistwa katalog ulg jest bardzo wysoki. Ulgi ustawowBowigzujagce w komunikacji
zwyklej, w publicznym transporcie zbiorowym pozankmikach miejsky. Po pierwsze
mamy wiele poziomdéw ulg, bezptatnie, bez niczegalje tylko postowie i senatorowie,
natomiast mamy 100, 95, 93, 78, 51, 49, 37 i 38qmy czyli zawsze tugzastanawiam co
ustawodawcy przyiecato jak to wymgylat. | prosz zobaczy, ze wysokd¢ ulgi jest inna na
podstawie biletow jednorazowych i migsinych. To najlepszy przykfad ta siczniowie
I studenci, prosgzobaczy, ze uczniowie maj 40% przy biletach miegtznych, a nie maj
zadnej ulgi przy biletach jednorazowych. | teraztyil mies¢czne to nie mog by¢ bilety
kwartalne, 30-dniowe, nie mego by bilety sieciowe, muszto by bilety na okrélang
relacg przejazdu, czyli trasowane.

| teraz prosg Paistwa przewenik, ktory legalnie prowadzi ustugi, czyli posiada
zezwolenie, posiada kasfiskalm z zaprogramowanymi tymi wszystkimi ulgami, nie
swiadczy ustug komunikacji miejskiej, to jest kolejobostrzenie, nie podpisa z urzdem
marszatkowskim umowg na refundagj kwot udzielonych ulg z buetu pastwa, urad
marszatkowski jest tylko przekaikiem tych piengdzy. | teraz prosz Paistwa obecny
system tak naprawed,morduje” komunikaa podmiejslg na obszarach podmiejskich, dlatego
ze do MZK mae doptact tylko gmina z wtasnego budtu, bo komunikacja miejska jest
absolutnie nieuprawniona do refundacji ulg ustawcwy

Ten system jest systemem, ktéry zostat zakwestiany juw tuz po jego
wprowadzeniu w 2006 roku, jako niezgodny z filozghrawa Unii Europejskiej, bo jeli
przewanik sam sobie wyznacza cghiletu, a refundacja jest procentowa, to imzsaa jest
cena biletu tym wicej dostaje. | j# na samym poatku zostata Polska zobligowanaby ten
system zmierdii stad pojawita s¢ w 2010 roku ustawa o publicznym transporcie zhig,
ktéra miata zagpi¢ system refundacji procentowej, organizowaniem dSpantu przez
samorzady powiatowe, marszatkowskie, gminne, kontraktowamperatora i wyptacanie mu
okreslonej kwoty. Poniewa samorzdy podniosty larumze s do tego nieprzygotowane,
w ustawie wprowadzono bardzo diugi okres vacatisledoo mimoi ustawa zostata prayp
16 grudnia 2010 roku, wksza¢ jej postanowigé weszta 1 marca 2011, to te przepisy
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odwleczono do 1 stycznia 2017, ale nigdy nie weseztyycie. | mamy stan zawieszenia,
dlategoze powstata pewna nagonka na te przepisyjak po czasie wyszto tak naprawd
przez stowarzyszenia przemwiokow minibusowych z Lubelszczyzny i z Matopolski
zainspirowana, gd w 2016 roku ustami Pani premier i Ministra Infragtury stwierdzit,
ze te przepisy nigdy nie wejdv zycie, na konferencji prasowej i zapowiedziano opvemie
zupetnie nowego systemu, ktdry kompleksowo razeviproblem refundaciji ulg.

Zadanie to przerosto gdzacych, niestety magto powiedzié, dlategoze od tamtego
czasu pojawito si 9 projektow nowelizacji ustawy, mniej lub bardzagbrych, alezaden
z nich nie nadawat sido wdraenia. Dzisiaj byto spotkanie w Ministerstwie Infiagktury,
komisji wspélnej radu i samorzdu terytorialnego, pavieccone dziewjtemu projektowi
ustawy i z tego co tu dostamailowo raporty, to niegsdo przodu, j&i chodzi o ostateczne
rozwigzanie.

| teraz dlaczego o tym mégi mamy stan strasznego zawieszenia Wzro
komunikacji regionalnej, w kadwce grudnia ustay okotobudetows o kolejny rok
przedhizono obowizywanie przepiséw tymczasowych. | teraz, gdyby hsteé stabilnge,
to gminy powinny zrezygnowaz komunikacji miejskiej, zakontraktowaprzewanika
regionalnego typu PKS i wowczas doz#étago biletu ulgowego, ktéry bytby sprzedawany
w autobusie, np. dla biletu z ylg¢9% miesicznego dla ucznia, te 49% refundowaitby teid
panstwa.

Teraz, kiedy ten system dziata dobrze?

Po pierwsze wtedy,, kiedy jest mu pasaerow korzystajcych z przejazdéw
ulgowych, bo jeeli nie ma komu refundowaulgi, bo nie ma ulgowych, to nie ma kwoty
refundacji. Gminy troszeczknauczyly st podcihgat, podejmug uchwaty w myl ktorych
prawo do otrzymania biletu ulgowego przystugujezdeamu uczniowi zamieszkalemu na
terenie gminy, wic nie tylko dojedzajacych, ale wszystkich uczniéw i niektére gminy
wyciagajg catkiem spore kwoty refundacji i dki temu organizuj sobieswietnie dziatajcy
transport regionalny za piepwize z budetu pastwa. Tylko,ze te gminy podjy decyzje
o takim transporcie na poziomie 2006, 2007, 2008.rkiedy jeszcze byla perspektywa
funkcjonowania tych przepiséw przez 10 lat, a dgishamy sytuag taka, ze zyjemy
w kolejnej niepewnsxi, bo kady kolejny projekt, to tak jakby kéosie bawit, jaki& dziecko
i zabawk przewracat na dach, bo projekt 8 a 7, to jest @ X&lwrécenie proponowanych
rozwigzan.

Podejcie gmin jest zgota te, np. Nowosolski Obszar Funkcjonalny, gminy
skupione woko6t Nowej Soli doszty do wnioskize nie ufaj ustawodawcy, tworgz sie
komunikacji miejskiej, rezygnagj z obstugi PKS-u. Placz wilasnego bugktu, tak jak
u Paistwa, ale same decydyj nie chg finansowania budktu pastwa, a powiat
wspaniatomylnie doszedt do wnioskuze skoro zadanie transportu publicznego gminy
przejmuj na siebie, jest sz& gmin, ktore sj porozumialy, doptaca 600.000 zt rocznie
z wiasnego bugktu jak gdyby dobrowolnie, z racji tega zadanie ,,zdjto z barek” powiatu.

Jestem progzPaistwa w bardzo trudnej teraz sytuacji, bo takie pygak Pastwo
zadaje wiele gmin, co mamy r@éBi W obecnych uwarunkowaniach formalnoprawnych
nalezatoby zrezygnow@& z obstugi komunikagj miejsky obszaru podmiejskiego, poza
przylegtymi miejscowéciami i czerpa refundacje ulg z buetu pastwa.

Ale nie mana tego odpowiedzialnie rekomendawarzyjaciotom, wiodarzom gmin
sgsiednich, bo jeeli co 3 miesice jest kolejny projekt ustawy, ktory wywraca wdkgsdo
gory nogami, a jeden z ostatnich projektéw zabtaiundowania ulg przy przejazdach na
terenach gmin miejsko-wiejskich, a takie akurat mantaj w okolicy, to musimy chyba
przeczeké z obecnym funkcjonggym transportem miejskim w tych gminach, s pojawi
uchwalony ju projekt konkretny ustawy i zobaczymy co w nigdbie, w ktorym kierunku
ustawodawca naka péfé. Bo jezeli znikmg refundacje ulg ustawowych z biedu pastwa,
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to nie ma powodueby rezygnowa z komunikacji miejskiej, natomiastzeli ta refundacja
zostanie zachowana, to trzeba sikoncentrow& na obstudze miasta i miejscoéeo
przylegtych, a tak komunikacjy regionaln zatatwt reszt.

Jeszcze dwa pytania — jak propozycja wptynie c&bdi pojazdow, kierowcdw?

Maksymalne zaangawanie pojazdow w dniu powszednim to jest minus 6
w stosunku do obecnego, czyli z 44 pojazdow, naweius 7, bo 43 jest rownocaee
maksymalnie na trasie podczas hadaarketingowych, tu przez te perturbacje na linib@
we wrzeéniu Pan prezes wyekspediowat 44, czyli jakby mifupojazdow i 102 godziny
kierowcow. Jeeli te 102 podzielimy na 8 godzin, to 12,5 etatdaréwcow jak gdyby w dniu
powszednim plus jakeabsencja urlopowa, chorobowa, czyli minus 15 etdi@rowcow jest
tych oszczdndsci.

| przyczyna zainteresowania komunikaaopiejsky miedzy szczytem. Owszem osoby
podr&ujace bezptatnie to jedna z przyczyn, ale w miastachktorych robimy badania
struktury paszerow s¢ okazuje,ze nastpuje spadek znaczenia dowozow obligatoryjnych,
czyli dojazdéw do miejsc pracy i nauki, bo te, zsdeza dojazdy do miejsc pracy najbardziej
sa realizowane samochodami, a zaczynamyGkf' sie po migcie w r&nych, innych celach
- ustugi, zakupy, szpital i robimy to bardzoetitie w godzinach kiedy miodziguz dojechata
do szkoty, bo nawet centra handlowe zaczyriajic czynne od godziny 9.00, a przecie
w poprzednim ustroju to nawet nie méaly centr handlowych w zwzku z tym nie byto
aktywnasci w tym czasie.”

Radna Emilia WASIELEWSKA zapytata, cytuj,Na chwile obeca méwimy o tej
koncepciji, o tych badaniach. Jakie jest dalszequtowanie tego projektu? Kiedy ewentualnie
zmiany wejd w zycie?”

Prezes MZK Mirostaw PACHCIARZ odpowiedziat, cyuj,Nasiepnym etapem, po
zaakceptowaniu przez Fswa naszej koncepcji, jest uenie rozktadow jazdy, bo to jest
gtéwne zadanie, dnlziemy mogli zobaczyfaktycznie jak bda te rozklady jazdy wygdaty.
Chcielibysmy to d& do konsultacji spotecznych na naszej stronie metEwej, na stronie
Urzedu Miejskiegozeby te wystuch& mieszkacow.

Natomiast chciatbym tutaj powiedzigedno, co Pan Gromadzki nie zaznaczyt,
koncepcja ta polega na tyme ona jest mdiwa do wprowadzenia w caloi, nie ma
moazliwosci zeby cz$¢ tras pozmienig czs¢ zostawe.

Prositbym Pastwa o zaufanie nam i zaakceptowanie tej propozygjinas¢pnym
etapie w najbliszym czasie jest wykonanie rozkiadu jazdy. Natomias catkowite]
akceptacji, wykonaniu rozkiadu jazdy, nam zglejako firmie na jak najszybszym
wprowadzeniu tego rozktadu jazdy, gdw tej chwili mamy umow z organizatorem na
3.200.000 kilometrow, wykonujemy wedtug rozktad@@).000 i musimy w jak najszybszym
czasie doprowadegj bez zlednego zamieszania dla naszych klientow, do rownowegnzy
umowg a stanem faktycznym. Mam nadziejze do kaca kwartalu uda nam ¢si
to zrealizowa.”

Radna Emilia WASIELEWSKA dodata, cytuj ,A propos proponowanych
konsultacji, byto powiedzianeg kxdzie tylko ogtoszenie na stronie Konina, na stravigk.
Czy g planowane i bda planowane spotkania z miesakami?”

Prezes MZK odpowiedziat, cytj ,W tej chwili konsultujemy z organizacjami
niezalenymi zeby takie spotkania przeprowaéznatomiast na dzisiaj takich spotkjgszcze
uméwionych nie mamy. Mye, ze tutaj Pan Gromadzkietzie dysponowat czasem, albo
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czasem swoich pracownikéw, ewentualnie ja, przedstg to kazdej zainteresowanej
organizaciji, albo grupie mieszkadw.”

Kolejno gtos zabrat radny Marek C3EAK, cytuje: ,Chcialem s¢ jeszcze dopyta
Po tym co zastat Pan u nas w faie, po analizach rozktadu jazdy, chciatbym dowiedzi€
korzystagc z Pana wiedzy, czy my w Koninie powisimy bardziej rozwija taki wspoélny
transport z gminami zewtrznymi, jeszcze rozwié, czy to co jest w tej chwili to jest
optymalne? Bo tak sobie poskigitem, nie wszystko nimma przeliczd na pienadze, bo
korzystajc z liczby mieszkacdéw gsiednich gmin powodujemyge sciggamy ich do centrum
miasta, wptywamy przede wszystkim na rozwoj tegasta, handlu i innych dziedzin. To jest
jedna kwestia.

A wracapc do konsultacji, wydaje migize powinngmy bardzo nagknmic¢, wyjasnic¢
mieszkacom, bo patrzc na struktug, jak obserwyj kto jezdzi autobusami, u nas naprawd
dwo jezdzi osOb starszych, uczniéw, oni sobie dadac. Ale to co Pastwo tutaj
proponujecie, to widgz ze to lkgdzie system generalnie przesiadkowy, nie?zéldle
zinterpretowatem materiatl. Z&i nie to dobrze, bo obawialbymeswiasnie opinii takich
negatywnychze ktas bedzie musiat si przesiadé To jest troch mgczace, ale rodzce te
pewien konflikt i zty nastréj w caltej tej sprawie.”

Radny Janusz ZAWILSKI zapytat, cytuj,Czy Pan, autor tego opracowania, a te
musz zwrock taka drobrg uwag;, zeby Prezes naszego MZK wkiez to pod uwag, jestem
juz trocke w tej radzie i byto ja par taki rzeczy, ktére zmienialny i powiem,ze zmiany g
ciezkie do przeprowadzenia i zwlaszcza przy konsultdcgpotecznych ¢stozesmy pewne
rzeczy, mimaze byly dobre, przegrywdlny z tego wzgidu, ze nikt tych zmian nie lubi.

Chcialem sj zapyt#& czy Pan ma jutakie ddwiadczenia, bo myg, ze tu by byta
konieczna taka polityka, ktora by powiedziata najpi o tych dobrych rzeczach zmanych
Z tymi zmianami, a bardzo bardzo daleko géizietyle o tych innych sprawach ubocznych,
ktore @ jednak. Bo przewodnigzy komisji pewnie przyzna mi ragj przebieg drogi
krajowej 25, a raczej zmiana byla §girzegran, niestety w dyskusjach z naszym elektoratem
wyborczym, paniej strefa rozszerzenia stref ptatnego parkowéeiidyty trocke przegrane,

a tez | optaty smieciowe te byly, itd. Takze czy panowie macie jakieloswiadczenie jak to
prowadzé, zeby to weszito wycie?”

Zabierajc gtos radny Tadeusz WOJINBKI — przewodniczcy Komisji Finanséw
powiedziat, cyty: ,Jedno kroétkie pytanie, a zasadnicze, do autgradncepcji. Czy poziom
ustug w wyniku wprowadzonych zmian ulegnie pogomnsze czy polepszeniu? To jest
zasadnicze pytanie by @&asobie odpowierl Jeeli polepszeniu, to nie ma tematu do
dyskusji.”

Odpowiadajc Marcin GROMADZKI powiedzial, cytgj ,Pan radny Marek Cigak —
czy rozwoj, abstrahag od piengdzy, komunikacji powinien nagtowa na obszarze
podmiejskim?

W koncu doszlémy do tych piengdzy, ja nie potraéi od nich abstrahowa Prosz
Paistwa jestécie w szczegolnej sytuacji, dlatege Pastwa operator dysponuje kilkoma
autobusami klasy pojemémowej midi, w wkkszaci pojazdami standardowymi
12 metrowymi, a tate autobusami wielko pojemnymi, klasy mega, 15 im&trowymi.
| prosz Paistwa ten operatoswiadczy ustugi dla miasta za 5,55 za wozokilom@&t. jest
jakas stawka niepokapo niska.

Ja przypominam sobie tutaj jednego z prezesowy kkze miat epizod w Koninie,
ktory kiedys w jednym z miast wydat zakaz autobusom psueiatsibyto jego zarmzenie,
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zeby wykaza sie przed wtadz publiczry, ze mazna obnky¢ koszty i p6t roku jaké przexyt,
przektadajc czsci zamienne z kasowanych pojazdow, ale jegocpaatzmierzyt i niemal
z koniecznécig wtozenia 3 razy tyle w spodk

| dzisiaj realia kosztow, takeskklada,ze jestem wiogcym wykonawg w kraju tych
analiz kosztéw, korzgi taboru zeroemisyjnego, gra przetargow. Destigne z rénych
firm, firmy tej wielkaosci, ktore eksploatyjautobusy standardowe dobijajo 8 zt z kosztem
wozokilometra. 5,55 u Ratwa jest niepokafo niskie, niepokajco, bo pedzej czy péniej
gruchnie jakid wzrostem. Po e#ci te 5,55 tlumaczy rozlegldé miasta i obszaru
podmiejskiego i wykonywanie wkszej liczby wozokilometréw w przeliczeniu na auisb
niz 10, dlategoze znikome koszty state rozkladagic na wieksz ilos¢ wozokilometrow,
dlatego koszt jednostkowy jestzary. Ale jeeli wprowadzimy oszegingici, to rykoszetem
spowodujemy wzrost kosztow jednostkowych spoétki awet gdyby pan prezes cudow
dokonywat, to 5,55 nie utrzyma. Przepraszam, baemy s¢ tu nie zgadzg ale moim
zdaniem to w dhaszym okresie czasu jest nie do utrzymania.

Fakt, ze wszelkie elementy skladowe tych kosztouis racjonalne, zaréwno koszty
ogoblnozaktadowe, koszty wydziatowe, koszty palig ®izsze nk w innych miastach.
Tu doszlsmy do wniosku,ze szkolenie zalogi z eksploatacji oomych typow taboru
przynosi jakié efekty i caly szereg innych dziataa mimo to jest bardzo nisko. | teraz gminy
musz doptacg do ustugi komunikacyjnej, ona nie jest rentowni@, przez nisk stawk
operatora doptacajrelatywnie mato. Czyli dzisiaj kaly korzysta, bo gminy ptacniewiele
a zyskuy pewry oferte przewozow, miasto nie jest zakorkowywane samochodami
powiatowymi, ktére zjedzaja i utrudniap, czyli w interesie miasta jest tak naprawédeby
$ciggat mieszkacow tutaj,zeby nie jédzili do gsiednich miast powiatowych, ale prawo jest
nieubtagane, bo zabrania finansowania tego typatatzil teraz, to chyba najlepszy przyktad
jest Warszawy. Rada Miasta Warszawy piadj swego czasu uchwato polityce
transportowej, w ktorej zaigta, ze 30% deficytu komunikacji podmiejskiej funduje
z wlkasnego buiktu, po tozeby zachcat ekspang sieci. Ktag byt taskawy doni& na Pary
prezydent Warszawy do NIK-u i NIK nie podzielit tegtanowiska. Podobnie UOKIK z4j
kilka lat temu identyczne stanowisko w Lublinie,ylczkomunikacja miejska musi @i
finansow&. Oczywicie ma@na stosowa pewne nargzia r@znicowania kosztow, tam gdzie
jest autobus podmiejski 57, gdgitam sobie kyzy migdzy wioskami, nie zatrzymeljsie co
chwilg przy sygnalizacjiswietinej, mana przyaé, ze koszt wozokilometra jest 28zy na
terenie podmiejskim, troszeazhvyzszy w midcie i to bilansowé. | dzisiaj, poki spoice si
udaje utrzymé taky stawle, to nie ma przeszkddzeli gminy ptag zeby t komunikacje
rozwijac. Natomiast jéi pojawi sk bariera finansowa, gmina niedzie chciata wyptaca to
nie ma w ogole tutagadnych skruputow, trzeba patézea kacoéwke ,wlasnego ogona”,
czyli na miasto i trzeba zwija

Pytanie Pana radnego Janusza Zawilskiego - coy aptacowania ma dwiadczenie
we wdraaniu tego typu rzeczy?

Niestety tak. Fajnie si konsultuje spotecznie rozazdania in plus, np. tramwaj
w Olsztynie. Oddanie nowegérodka, tam akurat ukyliSmy rozkiady jazdy po weégiu
komunikacji tramwajowej. Podam m® taki przykiad przewrotny, autor studium
wykonalngci, autorytet w kraju z tytutem odpowiednim, lansdwramwaj jako korz§¢
3 razy 13 - 13 tramwajéw z ¢ztotliwoscig co 13 minut i 13% mniej wydatkéw bzetowych
miasta na komunikagj bo spadg wozokilometry. 13 minut estotliwos¢ kursowania, ani to
powtarzalne, nie udato ¢sijej wprowadzé, 13 tramwajéw nie wystarczytaeby zrobé
sensown czstotliwos¢ i zamiast 13% spadku wozokilometra udate $8% wzrostu, bo
okazato s, ze ten tramwaj przyvazany do tej trasy powoduje niesamowite komplikadgk
ktos jezdzit bezpadredni musi dojechiado tramwaju, jechiakawatek tramwajem znowuesi
przesis¢ i zeby mi€ te 13% oszegindici, to niektdrzy musg zamiast podrdy
bezpdredniej dwa razy siprzesiad& | Pan prezydent Olsztyna zrozumiat to w czasie
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konsultacji spotecznych, na cale sge znalazt dodatkowdrodki w budecie, zeby
zmienk w ogole cad opcg wykonalndgci jeszcze przed zatwierdzeniem projektu.

Natomiast déwiadczenia z tego typu oszgnaici §3 takie, ze generalnie nie byto
konsultacji spotecznych. Byto wprowadzanie warianszczdnasciowego jako koniecznego
dla budetu miasta. Owszem moa zwracé uwag; na to,ze 50-tka jedzaca co p6t godziny
na wspoélnych odcinkachetizie przetkana innymi liniami i da 10 minut, ale ®ogad kto
chce akurat z Nadrzecznej podjechrea Okolra, na osiedle V, to nie jest argument, bo on
pojedzie bezpwedni, czyli bezpfrednia sié jest zachowana, ale rzadziej. Dzisiaj nie ma
kursu nawet co 12 minutgtizie musiat zapargia¢ gdzie ma autobus.

| teraz odpowiadam na pytanie Pana przewodo&go - czy poziom ustug ¢si
polepszy?

Koordynacja rozktadow jazdy i takty wptywa na paye oferty przewozowej. Czyli
gdybysmy mieli tak,ze zachowujemy liczbwozokilometréw, a wprowadzamy takty, to i tak
nie radzitbym tego konsultowaspotecznie, bo ktokto sk przywigzat do swojego jednego
kursu... Ja przgftem w Radomiu kiadzenie ¢siw 2001 roku pod kota ikarusa natip
Wosniki, bo radna osiedla przeczytatze zabieramy stanpd linie 13 przegubow, a nie
doczytata,ze w zamian proponujemy 15 i 16, bo tgk krew zalata” jak czytata tabegk ze
na 13 zaprzestata swopktywnad¢ w postrzeganiu materiatu i mime wszyscy jej mowili,
ze kedzie lepiej, to i tak zorganizowata z 15 miesrkami, w ostatnim dniu obowzywania
starego rozktadu, ktadzenie sia gtli pod kota ikarusa na znak protestu.

Przykro mi to powiedzie ale uczciwie konsultacje do niczego dobrego nie
doprowadz, bo mog doprowadz do sytuacji, w ktorej jakagrupa nacisku dalzie chciata
podgi¢ fragment koncepcji pod siebie. | to jest mniegeed) tak jak kiedy byty telewizory
lampowe, kté sobie wpadnie na pomysie zamiast jakigjlampy w telewizorze zamontuje
tranzystor albo latatk To nie ma szansy dzigtgako cald¢, popsuje wszystko.

Dlatego powiem tak, 20% oszgnaici to jest pogorszenie oferty, natomiast dziatania
koordynacyjne s pewry maskownig, ktore spowoduj, ze tak naprawg nie kedzie to
pogorszenie o0 20%, ale odczuwalne np. o 10%.

Przepraszam za uczcigép ale bytboym batamutem gdyby #wu wcisk&, ze same
takty rozwhza sprawe. One same w sobig super, jak kt®juz wejdzie w takty to z nich nie
wyjdzie. Ja przypominam sobie ZielpiGor, zrobiliimy badania czy mieszkey sobie
zycza sobie jednej linii do centrum, bo pan prezydenatmwizje z czscig radnych,zeby
zrobi¢ wielki wezet przesiadkowy, mamy jedlinie do tego wzta, promienicie wszyscy si
przesiadaj, czy kilka linii z danego osiedla bardzo rzadkoiedzkacy w 80-kilku
procentach odpowiedzielze woh kilka linii rzadko. | w zwizku z tym wprowadziimy
model taktéw, model pogikowo byt co 40 minut i jeeli z takiego osiedla Zacisze np.
mielismy 4 linie co 40 minut, rytmicznie co 10 minut adjeat autobus. Oczywcie zdarzaty
sie grupy naciskize my chcemy nagdinie przesug¢ o 20 minut, co by spowodowato takt —
0, 0, 20, 10, 10. Na szgzxie MZK i wiadze miasta ginie ugety i jak gdyby zostato to
i wzrost liczby pasgerow spowodowatze mamy dzisiaj takt 40 minutowy wzrést na
30 minut i liczba kilometrow wzimie i to jest niesamowity efekt.

Mato tego, Zielona Gora jako dot jedyne miasto w Polsce zteskorzystato
z mazliwosci wehtonkicie gminy obwarzankowej i podczas bAdareferenciji i zachowa
mieszkacow okazato si, ze komunikacja, dobrze dziadgp komunikacja w migie wignie
z taktami, jest wabikiem, ktéry spowodowade mieszkacy gminy zdecydowali gi za
przylaczeniem do miasta. Prezydent spenit obietnio wszystkie miejscowoi dostaty takt
60 minutowe minimum w szczycie, co 20 poza szczytanwczéniej bywato, ze byty
obstugiwane dwoma, trzema liniami PKS-u.

Jeli chodzi o promocje, to ja mam tylko kilka egzemnpaly, takim standardem jest
mapka, 20 tysicy egzemplarzy takiej mapki trafito do wszystkicht@uséw, punktow
sprzeday w Zielonej Gérze. To jest mapka akurat progoeaj wprowadzenie autobuséw
elektrycznych i centrum przesiadkowego przy dwomdie udato sj, bo przez znalezienie
jakis pozostatéci archeologicznych centrum przesiadkowedde pewnie w czerwcu,
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a mapka musiata Bywydana w grudniu z rozkladami jazdy wszystkichiilifMozna
zobaczy, ze mimo i te autobusy jedza rzadko, to mamyscisty takt i pasaer zaczyna
dziata® w taki sposobze jezeli ma autobus swojej linii 37 zawsze nakbwki z przystanku
pocztkowego 8, 38, to dopasowuje swoj cyltia do tego autobusu, wiegtzze 37 przetyka
inna linia na kacowki 23, 53. Ja to co mam ze gahog: oczywkcie zostawd, czyli nie tyle
konsultacje spoteczne, co kampania informacyjnavigzan, bo przecie Paistwo nie pytacie
mieszkacow, czy mamy wprowadZzaoszczdnaici, kiedy sytuacja bugktowa powoduije,
ze one muszby¢ wprowadzone.”

Kolejno gtos zabrat Pawet ADAMOW Zagica Prezydenta Miasta. Powiedziat,
cytuje: ,Prosz Paistwa, bardzo dobrzee ten dokument powstat. Jak przy§zily do Urzdu
i Pan prezes przyniost ten dokument, to ¢apszestraszyteny,e staglismy w takim miejscu,
ze trzeba drastycznieagi koszty i w ogodle rozktad jazdye to juz doszto do takiej granicy,
ze dla nas tylko zostato tee trzeba to mocno redukoda

Natomiast m§le, ze dokument jest przede wszystkim dplokazp, dostarcza wiele
ciekawych informacji organizatorowi transportu, &0 takich informacji marketingowych,
kazdy prezes spotki powinien takimi informacjami dyapwat. Ale tez przede wszystkim
jest okazg do takiej dyskusji, ktéra ma miejsce tutaj i toskysji w r@&nych aspektach.
Jedyne co mi osofsie nie podoba sito zatlaenie, ze punktem wycia do catego
opracowania byta oszednai¢, bo to te troche niesprawiedliwie traktuje nasze podsg do
tego. Zwykle powinno by tak, ze powinna decydowajakos¢, efektywnd¢, to @ najlepsze
cele, do ktérych powingamy dazyc¢.

Oczywicie wskanik, ktéry zostat tutaj przgly — oszczdnas¢ 20% mae shayé
temu, zeby jaké¢ komunikacji w Koninie si polepszyta, pytanie tylko, bo m® to by
pierwszy etap do pewnych zmian w tym zakresigell@zisiaj spotka w wielu aspektach np.
jest nierentowana, feli pewne linie § nierentowne, ponosimy koszty tych linii, to nie
wygenerujemy oszerndsci, ktére mogltyby by potem zainwestowane w podniesienie
jakasci komunikacji publiczne.

I mysle, ze pierwszy etap poleg@y na tym,ze dokonujemy mocnego przedu
catego uktadu komunikacyjnego, konsultujemy to esmkacami i proponujemy, wdéamy
pewne rozwjzania racjonalizatorskie, generujemy pgwaszczdnasé, polepszamy kondyej
finansovy, ekonomiczp spotki, o ktdég musimy dba i ktorg powinnémy rozwija, a nie
doprowadzé do zwijania sj tej spotki. To ledzie dobry pocztek i fundament do tegagby
tg jakas¢ komunikacji publicznej zwksza.

Tutaj jeszcze jeden watek odn@e tego dokumentu gipojawit, ze to jest bardzo
dobry moment do tegaeby dyskutowé nad rozktadami jazdy. Mie, ze nawet jakby tego
dokumentu nie bylo, to i tak jestay w takim miejscu,ze trzeba podg dyskusg nad
rozktadami jazdy, nad usprawnieniem rozktadow jazdgd konsultacjami w zakresie
rozkladow jazdy. Np. tesi¢ dzisiaj dowiedziatem w tej dyskusjie rzeczywdcie nie ma
sensu utrzymywatrasowanych biletow okresowych, bo one faktyckusztup tyle samo co
bilety okresowe sieciowe. Bilety okresowe siecioggedla mieszkacow o wiele bardziej
wygodne, g komfortowe, mog sobie jeédzi¢ gdzie chg na podstawie tych biletow i do tego
s3 te psychologiczne aspekty, o ktérych tutaj autmkusnentu méwize mieszkacy nie tyda
korzysta& z innych linii, tylko wyhcznie z tych, na ktore kupili bilet trasowany, be ohag
juz doptacé wiecej piengdzy, skoro i tak wydali pewien abonament na bii@sdwany.

Jezeli chodzi o wspoétpracz gminami, bo to tejest wany watek i tez jestgmy na
takim etapie i teraz wspolnie z Panem prezesem\lydzialem Gospodarki Komunalnej,
ze podpisujemy nowe umowy, zgli chodzi o funkcjonowanie komunikacji publicznej
z gsiednimi gminami. Generalnie jest tale, dzisiaj 10% tych tzw. wozokilometréw odbywa
sie gminach, tam obstugiwanych jest d48% paszerow, tak wspominat Pan prezes,
co oznaczaze jest on dla komunikacji koiskiej bardzo efektywny, nie tylko efektowny,
ale te efektywny.
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Zaproponowalimy teraz w odniesienie dla gmimsgednich w nowych umowach
nowe stawki, ktore wzrosty z 2,95 do stawek, ktgigeklarujg od 3,08 do 4,81 w zateosci
od gminy i gminy przyty te stawki. Nawet negocjag umowy z tymi gminami, gdzie Pan
prezes negocjowat, to widldyto tez tolerancg gmin nawet na wisze stawki w tym zakresie.
Takze nie jest takze gminy doszly do jakiegotam momentuze my im narzucimy pewne
stawki, one zrezygng,j tez nie maj jakiejs wickszej alternatywy w tym zakresie, albo lepszej
alternatywy, a te nie proponujemy im jakistawek horrendalnie wysokich. Takkorzystne
jest utrzymywanie obecnej struktury MZK w tych gadh, w ktorych to funkcjonuje.

Jezeli chodzi o padczenie PKS-u i MZK. Generalnie nie dyskutowady, jezeli
chodzi o zargd miasta w tym zakresie jak@zerzej, ja osoktie jestem przeciwny, ale nie
mazadnego stanowiska zadu z kilku powodow. Przed wszystkim takiege, s to spoiki,
ktorych grupy docelowegscatkiem inne pod wzgtlem terytorialnie. Rynek, grupa docelowa
dla PKS-u jest w catkiem innym miejscu i rynek, gaiudocelowa dla MZK jest w catkiem
innym miejscu. Poza tym zex3 rézne uwarunkowania prawnezgi chodzi o te dwie spotki,
one funkcjony na catkiem innych przepisach,ztegosiadaj catkiem inm struktug
majtkows. J&li mielibysmy aczye te spotki, to szczerze moya bytby to bardzo
kosztowny, pracochtonny proces, bo przecte spoiki posiadaj bardzo duy maptek,
szczegolnie PKS i to zebytby problem.

Ja nie widz powoddw, nie widg pluséw tego jakbymy pohczyli PKS z MZK,
ze mielibyymy na ten moment jakiedodatkowe plusy. Oczydgie g te wszystkie elementy,
o ktérych Pan mowitze g inne doptaty od marszatka do miasta. Natomiasenanoment
nie sdzg, zeby jezeli chodzi o jaké¢ komunikacji w Koninie pajczenie z PKS-em
przysporzyto jakié plusy, ale to jest moja osobista opinia.

Oczywicie jezeli chodzi o konsultacje, tutaj jagszgadzam z tymze konsultacje
pewnie powinny b§ szersze i powieszenie na stronie internetowej. by ze jako
organizator te bedziemy zainteresowantgby zorganizowamaze nawet cykl kilku spotka
konsultacyjnych jeeli chodzi o nowy rozktad jazdy. Bardzo mocno chioigmy wegc¢
z konsultacjami do szkot, bo w szkotach s& zmieniaj czasami rozktady lekcji w zwazku
Z tym musi st zmient tez rozktad jazdy komunikacji. Mye, ze tutaj bardzo mocno byy
chcieli w szkotach takie rozktady skonsultawgak najbardziej kampania informacyjna.

Tez tutaj nie zgadzam @ize zdaniem Pana Janusza Zawilskiego,przegrakicie
Paistwo gdy konsultowalcie te elementy, bo to nie jest przegranaelienie umiemy
przekoné& spoteczastwa do pewnych rzeczy, to znaca maze nie mamy wystarczgych
argumentow i to nie jest przegrana, to jest po tpraslpowied na to jak reaguje na to
spoteczéstwo. Take mae to nawet byta wygrana, bazgdi spoteczéstwo tego nie chciato,
nie umielsmy przekona spoteczéastwa w tych konsultacjach. i byly rzetelnie
przeprowadzone, to raczej mma w aspekcie wygranej postrzégdakze nie postrzegatbym
tego,ze nie udato nam siprzebra¢ pozytywnie przez konsultacje, bo po tpk®nsultacje,
ze albo cé si¢ mieszkacom podoba, albo nie.”

Przewodniczcy Komisji Infrastruktury Marek WASZKOWIAK powiedat, cytug:
.~Ja kede bronit radnego Janusza Zawilskiego. Panie preayidena myle, ze ci ktorzy
akceptug nie przychodz na konsultacje, przychoglzi, ktérzy mag pretensje.”

Radny Janusz ZAWILSKI powiedziat, cytuj,Ja chciatem tylko powiedzie ze te
konsultacje, ktore byty przeprowadzane one szhavdbpo dobrym kierunku, tylko generalnie
rzecz biogc, co Pan prezydent powie jak te konsultagdalprzeciwko? Co Pan prezydent
powie? 20% oszezinadsci przepadnie, nie wprowadzimy tego.”

Marcin GROMADZKI powiedziat, cyty: ,Nie odniostem s do kwestii
instytucjonalnego patzenia MZK z PKS. Jasitu w petni zgadzam z Panem prezydentem,
ze jest to kompletnie niepotrzebne, dlategoPKS, tak si zlozylo, ze jest spotl miejsky,
byta to okazja, kidem bytoby nie bra W tej chwili zadania PKS-uasodrcbne, zupetnie
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odmienne, niepewna jest przysgtow zwigzku z brakiem ustawy i jedynie miasto jako
wiasciciel powinno pilnowd, zeby PKS nie kreowat konkurencji w stosunku do MZKyli
na tych trasach gdzie z@zi MZK, zeby PKS przypadkiem nie budowat jakiegtrategii
promocyjnych. Pan prezesckr gtowg, tak nie jest w tej chwili, wic tu jest wszystko
w porzdku, ale 4czy¢, to absolutnie nie ma ku temadnych powodéw.”

Radny Marek CIELAK powiedziat, cytug: ,Ja mam pytanie do Pana prezesa, azy s
jakies realnie przeszkody w tymigby ponownie wrééido podpisania umowy z gmijilesin
na powrét linii doSlesina, tym bardziejze mamyswiadomdé tego,ze potaenie Slesina,
potozenie jezior, lato, na pewno mieszks by korzystali. Z tego co wiem, kiedymina
Slesin zrezygnowata, ale to po prostu byta inna rafdgstarczyto ferment jeden radny zasiat,
spowodowat toze inni radni podnigi reke i gmina s¢ wycofata. Czy ména wréct do
rozméw i  umowe podpis&?”

Prezes MZK Mirostaw PACHCIARZ odpowiedziat, cyuj,Z porozumienia
miedzygminnego jednostronnie zrezygnowata gnitesin. Ja w grudniu prezydenta Piotra
Korytkowskiego poprositem,zeby przy okazji z burmistrzenSlesina na ten temat
porozmawiat i znalazt jakéerozwigzanie, bo uwzam, ze akurat pajczenie Konina ze
Slesinem, zwtaszcza w okresie wakacyjnym gdzie nmigdkoninska nie ma maiwosci
skorzystania z naszych jezior, bo najbiia plaa akurat jest wSlesinie, do ktérej autobusy
podjezdzaly. Przez kilka lat korzystaliny i dojezdzalismy do Slesina, Slesin zrezygnowat.
Nie stoi nic formalnie na przeszkodzie aby miasi® podpisato ponownie porozumienia
z gmirg Slesin, natomiast musi bywola gminySlesin i tu jest caty problem.

My prébujemy rozmawia z radnymi, prositem prezydenta Korytkowskiegepy
z burmistrzem osoktie rozmawiat, bo wtedy decyzja byta jednoosobowantistrzaSlesina
0 rezygnaciji z naszych ustug.”

Przewodnicgcy Komisji Infrastruktury Marek WASZKOWIAK powiedat, cytug:
~Ja myle, ze zgoda jest co do tegee fczenie nie ma sensu, hatomiast my mawil
o tym, ze funkcjonalnie gdzieten PKS si musi znale¢, ale nie mae stanowt konkurencji
wewretrznej na terenie miejskim, bo to by byt zawszeflkin

My musimy dzisiaj podi decyzg akceptujca, albo nie, przed konsultacjami
spotecznymi? Czy ja dobrze rozumiem? (Z-ca prezigdpotwierdzit)

Czy po konsultacjach wréci to jeszcze na kognisj popatrzymy jeszcze jak
te konsultacje wypadty?”

Prezes Mirostaw PACHCIARZ odpowiedziat, cyuj,Tak to kedzie wyghdato.
My po konsultacjach przedstawimy to wladzom miagekie ewentualnie byly uwagi.
Bedziemy rozkfad jazdy robi

Konsultacje przede wszystkimedy polegaly na promocji i przedstawieniu,
bo wiadomo, ze wystuchamy uwag, ale ¢tiziemy chcieli to wypromowa tak, aby
mieszkacy zaakceptowali.”

Radny Marek CISLAK powiedzial, cytug: ,Ja mam pytanie, czy Pan prezes
przewiduje przed konsultacjami stwoézyz ten rozkitad jazdy, taki jakigolzie nowy? Myle,
ze powinien by, zeby mieszkacy wiedzieli gdzie jedzg i 0 czym w ogdéle rozmawiamy.

| drugie, trzeba sizastanowd, czy ten nowy rozktad pomie nam w konsultacjach,
czy zaszkodzi?”

Przewodnicgcy Komisji Infrastruktury Marek WASZKOWIAK poddat qul
glosowanie przedstawign koncepat optymalizacji oferty przewozowej katskiej
komunikacji miejskiej.
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Komisja Infrastruktury jednogémie — 9 glosami ,za” pozytywnie zaopiniowata
Koncepcg optymalizacji oferty przewozowej koskiej komunikacji miejskiej wswietle
wynikow bada marketingowych z jesieni 2018

SPRAWY BIEZACE:
Przewodnicgcy Komisji Infrastruktury poinformowat,ze do komisji wplygto pismo
w sprawie strefy platnego parkowania dla pojazddekteycznych. Pismo przewodnigzy

komisji przekazuje do Prezydenta Miasta Konina v ezagcia stanowiska.

Na tym posiedzenie zakozono.

OBRADOM PRZEWODNICZYtL

Przewodnicacy Komisji Infrastruktury

Marek WASZKOWIAK



